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MEMORTA DESCRIPTIVA
para solicitar
22 CERTIFICADO DE ADICION
en

EsPAfA

a nombre de REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT, entidad france-
sa, establecida en 8/10, Avenue Emile Zola, Billancourt fSena),
Francia, por:

" MEJORAS INTRCDUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL "
Ndm. 221,269, expedida el 26 de Abril de 1955, por: " Un dis-

positivo de mando automdtico de cajas de cambio de velocidad ",

La invencidn tiene por objetc perfeccionamientos en los
dispositivos de mando automdtico de cajas de velocidades més
particularmente aplicables a los vehiculos sutoméviles descri-
tos y representados en la Patente principal y en el primer
certificado de adicién. '

Estos dltimos se refieren a un dispositivo de mando auto=-
mético de caja de velocidades en el cual una corriente pulsada
cuyo valor medio es proporcional al régimen de rotacidn de un
édrbol, corriente eventualmente modulada en funcidén de otro pa-

rédmetro que es en principio la fraccidn de carga solicitada al
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motor, actia sobre un relé que manda el engrane o desengrane
de una combinacidn de velocidad.

Ta presente adicidn se refiere a diversas variantes de
realizacién y de ramificacidén de dicho rélé, que tienen por
objeto procurar; con relacién a las formas de realizacibn y
de ramificacidén descritas ya, una seguridad mds grande,'una
sensibilidad més grande y una estabilidad mds grande de fun-
cionamiento, pudiendo ser valorada esta dltima cualidad por la
relacién entre la intensidad que provoca el pegado del relé y
la intensidad que provoca su despegue,

Estas variantes de realizacidn serédn descritas con ayuda
de las figuras 1 a 3 adjuntas, en las cuales los elementos co-
munes con las figuras de la Patente principal y de su primera
adicidn, y especialmente la figura 4 de esta tltima, se desig-
nan por las mismas cifras de referencia.

En la figura 1, se vuelven a encontrar los elementos prin-
cipales de la figura 4 de la primera adicidn, a saber: 1la ba-
teria 5, el colector giratorio 1 y sus escobillas 3 y 4 que
permiten hacer pasar al enrollamiento pr%pcipal 5 de un relé
una corriente pulsada regularigada por una capacidad 12, co-
rriente cuyo valor medio es proporcional a ia velocidad de ro-
tacién del 4rbol que lleva el colector 1. Un enrollamiento
16 del mismo relé, alimentado por la bateria, por medio de
una resistencia 11 cuya variacidn introduce el pardmetro car-
ga del motor, estd dispuesto en sentido inverso al precedente
y resta su accidn de la del enrollamiento 6. La paleta A del
relévpermite alimentar a partir de la bateria 5, por los contac-
tos 7 y 8, el 5obinaje 9 del apareto, por ejemplo un embrague
electromagnético, gue provoca el engrane de la combinacidn de

velocidad considerada.
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Tos elementos nuevos de la figura 1 son: por una par-
te, el hecho de que el relé empleadé es del tipo polarizado.
En el ejemplo representado, la paleta del relé lleva un imén
21, pero sin salir del cuadro de la invencidn el relé podria
ser de nicleo polarizado, por otra parte la presencia de un
enrollamiento auxilisr 17 del mismo sentido gque el enrolla-
miento principal 6, zlimentado cuando el relé estd pegado ha-
jo la tensién de la bateria por medio de una resistencia va-
riable 26.

E1l empleo de un relé polarizado permite sumentar su sen-
sibilidad de funcionamiento. En efecto, con el montaje se-
gin la figura 4 de la primera adicién, la sensitilidad del re-
1é deberia ser suficientemente pequefia para que no corriera
el riesgo de ser pegado por la corriente que recorre el enro-
llamiento 16 en ausencia de cualquier corriente en el enrolla-
miento 6 ( caso del vehieulb parado ). Gracias al empleo
de un relé polesrizado, este relé puede ser muy sensible porque
su papel es sdlo equilibrar las corrientes que recorren los
enrollamientos 6 y 16 sin témer un pegado intempestivo puesto
gue, & reserva de la eleccidn de una polaridad conveniente, el
enrollamiento 16 noc podra jemds por si sdlo llevar el relé
a la situacidn de pegado,

La presencia del enrollamientb suplementaric 17 aumenta
la estabilidad del relé, es decir la relacién entre la inten-
sidad que provoca su pegadoc y la intensidad que provoca su des-
pegue. En efecto, a partir del momento en gque el relé estéd
pegado, el enrollamiento 17 afiade su accidn a la del enrolla-
miento 6 y el despegue sdlo se puede producir cuandc la inten-
sidad en el enrollamiento 6 ha cafdo a un valor mucho méds pegue-

Ko gque el que ha provocado el pegado. La estabilidad de fun-
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cionamiento es por lo demds regulable a voluntadlpor»el‘juego
de la resistencia variable 26.

La figura 2 representa un montaje muy préximo al ante-
rior, en el cual, para evitar el empléo de tres enrollamientos
en un mismo relé, se suprime el enrollamiento 17 y el auﬁen-
to de estabilidad es bbtenido actuando sobre la corriente que
recorre el enrollamiento 16. A este efeéto, el enrollamien-
to 16 es alimentado a través de una reéistencia su?lemenfaria

18 en serie con la resistencia variable 11 y la paleta A-del

"reléd estd unida a un brazo oscilante B que presenta un siste-

ma de contactos suplementarios 19 y 20 cuya misidn es corto-
circuitar la reéistencia cuplementaria 18 cuando el relé es-
+4 despegado e introduciria en el circuito cuando el reld es-
+4 pegado. En una variante y sin salir del cuadro de la in-
vencidén, los contactos 19 y 20 vodrian ser accionados por un
reld auxiliar alimentado en paralelo scbre el enrollamiento 9.
Ia resistencia suplementaria 18 aumenta la estatilidad del re-
1é disminuyendo la accidn del enrollamiento 16. Ia estabi-~
1idad puede ser regulada por variacidn dé la resistencia iB.

Ia figura 3 representa otra variante de montaje, en la
cual el relé solo tiene el enrcllamiento principal inico 6,
teniendo su paleta sin embargo, como en-el caso precedente, un
brazo B econ un juego de contactos suplementarios 19 y 20 pa-
re introducir una aceidn regulable de estabilidad,

En este montaje, la corriente pulsada es llevada desde
1z escobilla 4 -al enrollamiento 6 por medio de un dicdo 24 o
de un rectificador de tipo conocido de preferencia un cristal
detector, Una resistencia 22 estd ramificada en psralelo con
el conjunto del circuito constituldo por el dispositivo 1-3~4

de produccidn de la corriente pulszda, el diodo 24 y el enro-

-4 -
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llamiento 6. Este dltimo estd unido a la masa por la resisten-
cia 25 en serie con 1la precedente, qué introduce la accidn de
estabilidad. Una resistencia 23 esté ramificada en paralelo
con la capacidad 12,

En esta realizascidén se recoge en los bornes de la resis-
tencia 23 una tensidn sensiblemente proporcional a la veloci-
dad del vehiculo. EI1 enrollamiento 6 en serie con el diodo
24 no serd recorrido por una corriente y por consigniente el
relé no serd accionzdo més que si la tensidén en la escobilla
4 es superior a la tensién en la unidn de las resistencias 1l
y 22, Esta disposicidn evita el empleo de un relé polariza-
do costoso,. Ta estabilidad &e obtiene cortocircuitzndo por
los contactos 19-20, durante el pegado del relé, la resisten-
cia 25, varizble para la regulacidn de la estabilidad. Podria
serlo naturalmenﬁe incluso en este montaje por un enrollamien~
to separado como en la figura 1.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada en Ffran-
cia, el 22 de Agosto de 1.957, bajo el nimero P.V. 745.945, se
acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto-Ley

sobre Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de este Segundo Certificado de Adicidn
en Espafia, son los siguientes:

le,~ Perfeccionamientos introducidos en el objeto de
la Patente principal ne 221,269, por " Un dispositivo de mando

automdtico de cajas de cambio de velocidades ", caracterizados

porgue el relé due alimenta al aparato que manda el cambio de

-5 -
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velocidad es un relé de paleta o de nucleo polarizado.

22 ,- Pefeccionamicntos segin se reivindican en el punto
1, caracterizados porgue un eurollamiento suplementario afiade su
acceidn a la del enrollamiento principal cuando el reléd estd
pegado, de manera gue aumenta la estabilidad del relé.

32 ,- Perfeccionamientos segin se reivindican en el pun-
to 1, caracterizadcs porque la estabilidad obtenida por el dis-
positivo segin el punto 2 es regulable por la insercidn de una
resistencia variasble en el circuito de alimentacidn del enro-
llamiento suplementario,

4e,~ Perfeccicnamientos segin se reivindican en el pun-
to 1 carscierizados porque la estabilidad del reléd se aumenta
insertapdo durante el despegue del relé, una resistencia suple-
mentaria en el circuito del enrollamiento montado en oposicidn
con el enrollemiento principal, pudiendo ser esta resistencia

regulable,

5¢,- Perfeccionamientos segln se reivindican en el pun-

to },caracterizados porque se introduce un rectificador en el

circuito de alimentacidn del enrollamiento principal del re-
18 y la salida de este circuito estd unida a un punto convenien-
temente elegido de una serie de resistencias dispuestas en se-
rie entre el borne de salida de la baterfa y la masa, de mane-
ra que el enrollsmiento principal del relé =dlo es recorrido
por una corriente cuando la intensidad media de la corriente
pulsada ha alcanzado un cierto valor coriespondiente a las con~-
diciones elegidas para el pegado del relé,

62,- Perfeccionzmientos segin se reivindican en el punto
1, caracterizados porque una de las resistenclas citadas en el
punto 5 comc dispuestas en serie entre el borne de salida de

la baterf{a y la masa es variable en funcidn del pardmetro carga
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del motor.

72,~- Perfeccionamientos seglin se reivindican en el pun-
to 1, caracterizados porgue otra de les resistencias menciona-
des en el punto 5 como dispuestas en serie entre el borne de
salida de la bateria y le masa es puesta en circuito o fuera
de circuito cuando el relé estd pegado para aumentar su esta-
bilidad, pudiendo esta resistencia ser regulable, *

g8e,- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente prin-
cipal nimero 221,269.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re-
presentado en los dibujos ad juntos y para los fines que se han
especificado,

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a miquina por

una sola 4de sSus carsas.

Madrid, = 1 JUL 195
P. 4/ )

IC.
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