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llados del disco y estd unida al soporte de freno por medi®

fura sustituciédn de las mismas.
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. Hojn nam. 1
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Este invento se refiere a los frénos de dis~
co y més particularmente a los frenosfde disco de accidn ig
alizada de usoc en los vehiculos autombéviles, en los que un
]:iembro soﬁorte rodea el borde de un disco de freno y tiene
una escotadura central en la que esté sujetada y guiada a
cada lado %el disco una zapata y en los que una pinza de
freno (que rodea a las zapatas por el exterior de éstas) so
porta un mecanismo de accionamiento del freno a uno de lo?'
de una guia de deslizamiento comstituida por un pasador:‘.@‘.&
retencidn péralelo al eje de rotacién del disco (montadéﬁcor

>

Hor

posibilidad de deslizamiento en un orificio) y por una
Jjecién eléstica de la pinza con el soporte de freno. s+
En un freno de disco de accién localizagg,de

un tipo conocido (patente alemana DE-0S 2.538,565) la.g£@pa

del freno estéd rigidamente unida a un pasaddr de retemcidh
justado précticamente sin huelgo en un orificio ciling;é;o
el miembro soporfe de freno, orificio éste que esté diér_
uesto en la zona del.miembro soporte del freno que rodea
disco, Esta disposicidn proporciona una guia segura y
uvave de la pinza en el miembro soporte de freno pero tiene
1 inconveniente de que, las deformaciones que se tienen en
1 miembro soporte de freno bajo la accidén de las fuerzas
e friccién soportadas por el mismo durante la accidén del
frenado, son transferidas a la pinza, con lo que ésta se in
clina y, como consecuencia de ello, las zapatas son lleva-
das de un modo desigual contra el disco. Al cabo de un perig

do prolongado de funcionamiento ello puede producir un des-

paste desigual de lasAzapataé que puede obligar a una prema
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| Eé el objeto de este invento la obtencién
de una guia para la pinza de freno de un freno de disco de
accién localizada, del tipo a que se hizo referencia al
principio, que no presente los inconvenientes de las dispo-
siciones conocidas y con la que se tenga una alineacién
automética de las zapatas de freno en sus guias,

! De acuerdo con el invento este objeto se lo-
gra porque el pasadof de retencibn esf& provisto de una su-
perficie de deslizamiento esférica en juego éon una supeéfi

oo

cie interior cilindrica del orificio y porque la pinzs.¢é

soporte de freno o de las zapatas de freno alejadas un;?de

lotra. Esta disposicién proporciona una guia suave para»f]:a

- pinza de freno, permitiéndo la alineacién de la misma,pgg-

pecto ‘a las zapatas de freno con independencia del gr&&é}de
deformacidn que pueda tener el miembro soporte.de‘rrenngEn
el estado de reposo las zapatas, que por si mismas go;9g§-
den alinearse paralelamente ai disco por impedirselo l;?pig
za, tienen una friccidn desigual con el disco y al ser ac-
cionado el freno se aplican contra el disco con igual fuer-
Z8e

| En una realizacién ventajosa de este invento
el pasador de retencidén tiene una segunda superficie de des
lizemiento separada de 1# primera superficie esférica dé
deslizamiento y la holgura dejada entre la seguﬁda superfi-
cie de deslizamiento y la superficie‘interior del orificio
eh que se encuentra es mayor que la holgura existente entre
la superficie de deslizamiénto esférica y la correspondien~

te superficie interior del orificio, Esta segunda superfi-

cie esférica estd dispuesta de modo Que,,buando se tiene al

freno es soportada por dos superficies de apoyo del miekbro
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* [freno en actuacidn, no altere la necesaria alineacién de la

pinza de freno con respecto a las zapatas de freno. Sin em~

|bargo, en el ensamble del fremo y en la sustitucidn de las

zapatas del mismo, esta segunda superficie de deslizamiento
sirve para tener una gufa suficiente de la pinza de freno
én el miembro soporte a través del pasador de retencidn, lo
cual simplifica mucho el manejo. En esta realizacién del in
vento‘se tiene también ventaja si la pfimera superficie de
deslizamiento esférica se dispone aproximadaﬁente en é&.éeg
tro del pasador de retencién y la segunda superficie déi&?g
lizamiento se dispone en el extremo del pasédor situado?en
ei interior del orificio, ya gque con ello se tiene ’unaﬁ:‘_@i,s-
posicién favorable para la superficie de deslizamiento.§sfé
rica. . ”

veoss
La holgura necesaria en la segunda supqaﬁ}r
cie de deslizamiento se puede tener ventajosamente- hae;éido
que la segunda superficie de deslizamiento tenga un dlénqr
tro menor que la prlmera superficie de deslizamiento e:;;r;
ca. El diémetro de la segunda superficie de deslizamiento
puede también hacerse que tenga la hoiéura deseada haciéndo
que el orificio que recibe el pasador de retenci6n‘tenga su
superficie interior escalonada. Con ello se reduce ventajo-

samente el debilitamiento del miembro soporte con el orifi-|

{cio atravesado por el pasador de retencidn,

En una realizacién preferida, el extremo del

>’zasador de retencibén que sale del orificio y penetira en la

inza de freno o en el miembro soporte de freno tiene un
roscadb exterior cuyo nicleo es de un didmetro mayor que el
didmetro de las superficies de deslizamiento. Ello permite

lque el pasador de retencibn sea montado en la sbertura de
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Bujecidn de la pinza de freno o en»el miembro soporte de '’
freno, lo cual es principalmente ventajoso en los casos en
los que ei miembro soporte de freno eé de una pieza con un
miembro de la auspens16n de la rueda del vehiculo como, por
ejemplo, con el munén de direccidn.,

! Para proteger las superficies de deslizamien
to de la éuciedad ¥ la humedad el pasador de retencidn tie-
ne, entre la zona en gque est& sujeto a la pinza de f;enq P
al miembro soporte de freno y la primera superficie de ﬁéﬁ—
lizamiento, un rebaje en forma de garganta en el cusl (e

s 2

acomoda un elemento de sellado, con preferencis un lam;hado

'{de estanqueidad, que se dispone haciéndo tope con la sﬁper-

s

ficie interior del orificio, ' el

En otra realizacidn preferlda de este inven=

LA g 1]

to la pinza de freno estid bien unida al miembro soporte-de
'.9‘
freno por medio de un elemento de sujecc16n en. un lugar ale

jado del pasador de retencidn, de modo gue no se perjudlque
1la posibilidad de movimiento relativo entre la pinza d;i'
freno y el miembro soporte que es necesario para la deblda
alineacién de la pinza de fremo. En el caso de tener una su
jecibén eléstica de la pinza con el miembro soporte, con la
rotura de ésta el elemento de sujecién mantendria a la pin-
za en su posicién de tal modo que el freno seguiria en dis-
posicidn de continuar funcionando, El elemento de sujecidn
puede ser ventaquamehte_un perno de sﬁjecién adaptado para
ser fijado en el miémbro soporfe del freno o en la pinza
‘del freno alineado paralelamente al pasador de retencién y
ensamblado con holgura en un rebaje bhecho en el otro ﬁiem-
bfo, c8 decir, en la ﬁinza del freno o en el miembro sopor-

té del freno.
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Para tener una estructura simétrica del fre-
no. serd ventajoso tener un segundo pasador de retencién que
ejerza las funciopes de un perno de sujecibén, dispuesto del
lado opuesto al primei pasador de retencién respecto al cen
tro del freno. Para evitar una posible confuéién, el segun-
do-pasadoé de retencién tendrid las mismas dimensiones que
el primérq. . _

| Una estructura muy simple del frenmo de dié?o
de acuerdo con este invento es ventajosaménté obtenida»hd@
ciéndo que el elemento de sujecién esté rigidamente uniéé?é

la pinia del fremo y que forme un elemeﬁto de unién entée '

dicha pinza del freno y las dog superficies de apoyo Qég',

" Imiembro soporte del freno, Con un disefio asi del frenoide

disco de este invento es también posible situar el medio .

wgr
eléstico para la sujecién del miembro soporte del frqu:cpn

. | 7 0

la pinza del freno entre las zapatas del freno y la pinzd

e

. {del freno. El medio eléstico puede ser un resorte de lépina

0w
Fgne

fijado en un rebaﬁe de la pinza del freno, resorte de limi-
na que puede ser fabricado con facilidad y que no requiere
Imedios adicionales para su sujecidn. ‘

Para evitar que durante el reemplazamiento .
de la zapata de freno se pueda desprender el pasador de re-
tenci6n, 10 que podria dar como resultado que su guia se da<
fiase, otra propuesta del invento es la de hacer que el pasa
dor de retencién no Béa desmontable y que el perno de suje-
cibén esté ensambladé a la pinza del freno o al miembro so-
jporte con posibilidad de ser desmontado, |

La sujecién a'prueba de martilleo de lés za-
patas de freno en el miembro soporte de; freno se éonsigue

de un modo ventajoso con un medio eléstico que fuerza a la
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Pinza del fremno contra las caras frontales de las placas de

resbaldo de las zapatas radialmente exteriores. Con esta

disposicién se puede tener una placa soporte entre la pinza

del freno y las placas de respaldo de las zapatas, estando
dicha placa soporte sujeta en un rebaje de la pinza. De es-
te modo se elimina la necesidad de mecanizar una superficie
de apoyo en el lado interior de la pinza para las placas de
respaldo, _ _

Otra simplificacién del freno de disco.dé:es
te invento asi como una facilidad mayor de mantenimieﬁééﬁes
la que se logra ventajosamente haciéndo que el perno dé-su-
Jecibén constituya un medio de fijacién del medio e;ésﬁipq,
de tel modo que la pinza pueda ser pivotada alrededor d?&
pasador de retencidén y se tenga acceso a las zapatas de, fre
no por una abertura hecha en el miembro soporte. ,:Oi}

En los dibujos que se acompafian se muestra
una realizacién de éste invento, la cual se describe cgqrak
nés detalle er las hojas que siguen; En estos Qibujos....

- las Figs. 1 y 2 son una vista lateral y
una vista en planta,:respectivamente, parcialmente en sec--
c¢ién, de un freno de disco de accidn localizada, #simétrico
construfdo de acuerdo con el invento, ¥ )

- las Figs. 3 y & son una vista lateral y

una vista en planta, respectivamente, parcialmente en sece

cibén, de un freno de disco de accidén localizada, simétrico,

construido de acuerdo con el invento.

Las realizaciones que se muestran en los di-
dbujos se refieren a unos frehos de disco del tipo de accidn
localizada con pinza flotante diseiiados para uso en los

vehiculos para personas. Ambas realizaciones son muy simi-

4
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lares en cuanto a su estructura basica; por ello,'las pie-

|zas semejantes se han designado con las mismas referencias

numéricas,

1izada estin constituidos por un miembro soporte del freno
2 adaptado para ser fijado al mufibn de direccidén o a otro
Jcomponente de la suspensidén de las ruedas de un vehiculo la
teralmente contiguo a un disco de fremo 1, teniéndo el miem
bro sopotte dos brazbs 3, 4 que se prolongan‘més 0 menosﬂpg
dialmente en paralelismévcon el disco 1, con los extréésgi
5, 6 de los brazos sobresaliendo del borde del disco 1::Con
sus brazos 3, 4 y los extremos de &stos 5, 6 el miembné:so~
porte del freno 2 rodea una escotadura que'hay centradafen
el ﬁiembro soporte del freno y sitta a cada lado del diach -
de freno 1 las zapatas,? y 8 constituidas por la pastilla:
de friceién y la placa de respaldo. Con la cara frodtaihqé
su placa de fespaldo las zapatas 7, 8 sé apoyan en las;§n§
perficies de guia de los extremos dé brazo 5, 6 del mieﬁ;;o
soporte del frenc 2 en direccién tangencial por la parte de
adentro., o 'f

En el hueco que hay entre 1los extremos de

brazo 5, 6 hay también una pinza de freno 9 que rodea al

un lado del disco de freno 1 la pinza 9 tiene también un ci

. |rectamente sobre la zapata 8. En el lado opuesto del disco

una patilia 11 de la pinza 9 se apoya contra el costado de
la placa de respaldo de la zapata 7 del otro lado del disco
1.

Para poder llevar, cada vez que es accionado

Los frenos de disco del tipo de aceidn loca~|

borde del disco y a las zapatas desde la parte de afuera, A}

lindro hidréulico de accionamiento 10 cuyo pistén actia di-
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61 cilindro 10, a la zapata 7 contra el disco de freno 1,"

‘la.pinza 9 es llevada por el miembro soporte 2 hacia el eje

de rotacidn del disco. Para ello dicha pinza 9 estd rigida-

rente unida a un pasador de retencibén 12 introducido con po
sibilidad de desplazamiento en un orificio escalonado 13
del extremo de brazo 5, Este pasador de retencidén esté pro-
visto de una superficie de deslizamiento esférica 14 quelée
desliza en la zona cilindrica de didmetro mayor 15 del ori-
ficio escalonado 13 con un minimo de holgura; Se ha vizhg
que es de utilidad una holgura entre la superficie de ﬁ;%ll
zamiento esférica‘u v la zona 15 del orificio escalonadQ‘lB
que corresponda a un ajuste H 10/d 8. Una segunda sppeﬁfir
cie de deslizamiento 16 del pasador de retencidén 12 esté?s;
tuada dentro de la zona 17 de diémetro nenor del orificia’
escalonado 13, Sin embargo, la holgura que aqui se tiengﬂég

tre la superficie de deslizamiento 16 y la zona 17 es mayér,

. tléndo preferible que sea de 0,3 a 0,6 mm, Entre la superﬁn

ie de desllzamiento 14 y el extremo del pasador de reten-
w16n'12 rigldamente sujeto a la pinza 9, el pasador de re-
tencién tiene una zona de un difmetro reducido que constitu

ye una garganta en la cual un elemento de sellado 18, dise-

niado en forma de clerre hermético de laberlnto, cierra el
E¥tremo del or1flclo escalonado 13,

El espacio interior del orificio escalonado
13 que es tapado-por el elemento de sellado 18 puede‘ser 11g
jnado con un lubriqaﬁte, como por ejemplo con grasa, para re
ducir la friccién de deslizamiento dél pasador de retencién
12 con la pared del orificio'y contrarrestar la posibilidad
de que haya corrosién. | . ‘

En la reallzaclén descrzta, el pasador de re

ap. -
A
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tencibén 12 proporciona con su superficie de deslizamiento

‘{esférica 14 un soporte suave para la pinza 9, la cual pue-

de buscar el ajuste dentro de los limites de la holgura en-
tre la sﬁperficie de deslizamiento 16 y la zona 17 del ori-
ficio, pudiéndo asi 1a pinza 9 adaptar su posicién a la po-
sicién.deflas zapatas 7, 8 con independencia de las tole-
rancias de fabricacién y las deformaciones que sufra el
miembro soporte del freno. Por consiguiente, las zapatas{
de freno 7, 8 pueden alinearse pof si mismas en sus guéég
en paralelo con la superficie de friccién del disco dé?éﬁe~
no 1, en cualquier posicién de la pinza del freno y‘seaz'
cual fuere el desgaste de las patillas de friccién:de,iéa
zepatas de freno 7, 8. Este efecto se asegura‘dimensionéﬁdo
la holgura entre la superficie de deslizamiento 16 y la.zo-
na 17 del orificio escalonado 13 de modo que en cualquielr:
caso sean compensadas las deformaciones.que se tengan'cqps
la actuacidn del freno y las tolerapcias de fabricaci6gyi§1
disefiador le es dado también elegir la tolerancia entre.ia
superficie de deslizamiento 16 y la zona 17 dentro de unos
limites suficientes, ya que no se requiere que la superfi—
cie de deslizamiento 16 ejerza funcién alguna durante la ac
tﬁacién del freno sino que fmicamente se requiere para sujg
tar a la pinza cuahdo ésta es pivotada fuera de su posicidn
(en la que se muestra) cuando haya que reemplazar las zapa-
tas de freno 7, é.

Como el pasador de retencidén Unicamente su-

_|deta a la pinza 9 por un puito, se réguiere algin otro me-

dio para guiar a ésta en el miembro soporte de freno 2, En

|cada una de las dos realizaciones este otro medio es de di-

ferente disefio. En la realizacidén que se muestra en las
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Figs, 1 y 2 la pinza 9 es Zorzada radialmente hacia adentro

" lecontra las zapatas de freno 7, 8 por medio de un retenedor

elédstico 19 que estd sujeto al extremo de brazo 6 del miem~
fbro sopofte 2.y que actla sobre un borde 20 de la pinza 9.
Para tenervunas superficies de apoyo adecuadas las placas
de respaldo de las zapatas 7, 8 tienen unos salientes 21,
22 que se extienden radialmente hacia afuera los cuales con
sus caras frontales radialmente exteriores constituyen unas
superficies de apoyo. : ' oede

‘ Para hacer més ficil la fabriﬁacién, al?é&p-
tado de adéntro de la pinza 9’se sujeta una placa de apéyo
23 con lo que la pinza gqueda apoyada en las superficiqé:dg
apoyo. 21, 22. En la realizacién de las Figs. 1 y 2 la pénza
9 se apoya de ese modo en el miembro soporte 2 mediante lg

superficie de deslizamiento 14 del pasador de retencién 12

*s0°

' y las superficies de apoyo 21, 22 de las zapatas 7, 8..Coh

|eso se tiene un apoyo en tres puntos que constituye un, sov

porte estéticamente definido y estaﬁle para la pinza en to-
dos loé estados de funcionamiento. Ademéds, al apoyarse la
pinza en las propias.papatas se favorecs alin més la alinea=
cibén correcta de la pinza con las zapatas.

Para que en el caso de rotura del retenedor
elédstico 19 se mantenga la pinza 9 eﬁ la posicidn en que se
muestra y que el.freno pueda seguir actuando, en elnextremo.
|de brazo 6 del miembro soporte 2 y sujetado con;holéura en
un orificio 25 de la pinza 9 hay un perno de sujecién 24,

La holgura entre este perno de sujecibén 24 y el orificio 25

_|es igualmente de una magnitud que no perjudique la alinea-

cién de la pinza 9., El perno de seguridad 24 est& ensambla-

do con posibilidad de ser desmontado en el extremo de brazo
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( zapatés de freno 7, 8. Como este perno de segurida& 24 sirvp

1to a la linea central del freno 26, al primer pasador‘.ge.

~ |de deslizamiento 14, 28 y 29. Para evitar que en las guias

Ilojn Am'nm. ll

6, teniéndo que ser desenroscado para la sustituciﬁn de las

también para sujetar al retenedor eléstico 19, ésté puede
también ser retirado al quitar el perno, con lo gue la pin-
za 9 puede ser pivotada radialmente hacia afuera alrededor
del pasador de retencién 12 para dar acceso a las zapatas
de freno 7, 8, _
" En la realizacién mostrade en las Figs. 3 y;
4 hay un segundo pasador de retencién 27 simétrico,.résﬁec-
retencibn 12 y'el cual estd ensamblado a la pinza 9 y'étene
ias mismas dimensiones exteriores que elhpasador de rggbn-
¢ién 12, El pasador de retencibén 27 esté en el interioé-de
un orificio escalonado 30 que hay en el extremo de bfeéﬂ&ﬁ‘
del miembro soporte 2 y tiene una primera superficie d§£§Q§
lizamiento 28 en 1a zona 31 del orificio y una supeffieié
de deslizamiento 29 en la zona 32 del orificio. Entre-Qfgg
superficies de deslizamiento 28, 29 y las zonas 31, 32 del
§rificio hay una holgura de una magnitud con la que no se
perjudica la autoalineacién de la pini; de freno 9 con re-
lacién a las zapatas de freno 7, 8. Esta holgura conviene
que sea de 0,3 a 0,6 mm, Un elemento de sellado 33, como el
elemento dé sellado 18 en cuanto a disefio y disposicién,
cierra el extremo abierto del orificio escalonado 30, impi-
diendo la penetracién de suciedad y humedad. |

De un modo similar a las realizaciones de
da en éstas por tres puntos, es decir, por las superficies

formadas por las superficies de deslizamientovas, 29 se

las Figs, 1 y 2 ya descritas, la pinza 9 estd también guia-|’

!
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{[Pueda producir martilleo, entre la parte central de la pin-|-

|2a 9 y las placas de respaldo de las zapatas 7, 8 hay un re

sorte de lémina 35 sujeto a una abertura central 34 que hay
en la pinza 9 y el quai tiene forma de cruz y se apoya con
su patilla 36; que se extiende en la direccidn del eje lon-
gitudina1!26, contra los bordes frontales de las placas de

respaldo de las zapatas de freno 7, 8, Con un extremo elés-

|tico 37 perpendlcular a la patilla 36, el resorte de lém;na .

35 se apoya ‘sobre la pinza 9, : rase

' E1 resorte de lémina 35 presmona a la p;ﬁsa
9 hacia afuera en direccién radial de tal modo que las:Su-
perficies de deslizamiento 28, 29 quedan a tope con laébn-
perficie radialmente exterior del orificio eséalonado.o?ch
su fuerza de reaccibn el resorte de lémina 35 empuja a.las
zapatas 7, 8 hacia adentro en direccién radial contra:;é%
suﬁerfieies de gufa de los extremos de brazo 5, 6 del‘mié@-
bro soporte 2 del freno. ' ‘ ,' ‘J:}

' Eﬂ esta realizacibn, el reemplazamiento de
las zapatas dé freno 7, 8 se efectia desenroscando del ori-
ficio roscado de la pinza 9 el pasador de retencibén 27 y sa
cando a continuacién del orificio escalonado 30 del miembro
soporte 2 el pasador de retencién 27, Con esto la pinza 9
puede ser pivotada-alrededor del pasador de retencién 12
hasta qQue 1as zapatas 7, 8 puedan ser sacadas radialmente
fuera del miembro soporte 2., Para evitar que con este dise-
ﬁo gimétrico del freno el mecénico puéda anadvertidamenté
desenposcar el pasador de retencién 12, ésfe puede estar re
machado o bien fijado de cualquier otro modo a la pinza 9

sin posibilidad de ser désensamblado,

La operacidén de quitar el pasador de reten-
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" ldel nficleo de su rosca séa'mayor que el diémetro de la su-

{la suspensién de la rueda del vebiculo. En este caso, la

,patente-formulada en Alemania el dia 17 de Abril de 1977

Hojn nom. 15

Cién 27 se facilitard grandemente haciéndo que el didmetro

perficie de deslizamiento 28, Este disefio es particularmen-
te ventajoso cuando el miembro soporte sea de una sola pie-

za con el muiién de direccién o con la ménsula de apoyo de

pinza'pﬁéde estar dispuesta radialmente en el miembro sopor
te‘ya acoplado'al vehiculo junto con las zapatas, para ser

5osteriormente sujetada al miembro soporte por la insaréién

de los pasadores de retencién 12, 27 del lado del ciliadro

ar®

@e acciohamiento 10. ' .

. . -~
~ Este invento corresponde a una solicituﬁahe

1seﬁa1ada con el Ne P, 4621 J se acoge, pdr tanto, a los-be-

neficios que otorgan los convenios internacionales viéeﬁﬁés.

.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de nove-
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son.los que
8e recogen en las reivindicaciones siéﬁientesr

12.- Un ffeno de disco y, nés particularsen-
te, un freno de disco de acc16n localizada de uso en Léé.
vehiculos automéviles, en los que un miembro soporte ro&ea
el borde de un dlsoo de freno y "tiene una escotadura Qenv
tral en la que esté sujetada y gulada a cada lado del dasco
una zapata ¥y en los que una plnza de freno (que rodea. g las
zapatas por el exterior de éstas) soporta un mecanismq‘gé
acéionamiento del freno a uno de los lados del discdly.pé-
t4 unida al soporte de freno por medio de una guisa deaqeir
lizamiento constituido por un pasador de retencién parai;lo
al eje de rotacién del disco (montado con posibilidad de

deslizamiento en un orificio) y por una sujeclén eldstica

de la pinza con el soporte de freno, caracterizado porque

cie de deslizamiento esférica (14) en juego con una super-
ficie interior cilindrica (15) del orificio y porque la pin
za del freno (9) est& soportada por dos superficies de apo-
yo (21, 22; 31, 32) del miembro soporte de fremno (2) o de
lag zapatas de freno (7, 8) alejadas una de otra.

2a,- Un freno de disco de acuerdo con la rei
vindicacibn 12, caracterizado porgque el pasador de retene\

cibén (12) tiene una segunda superficie de deslizamiento (16

el pasador de retencién (12) est4 provisto de una superfi- |

-
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%eparada de la primera superficie esférica de deslizamiento

1(14) y porque la holgura dejada entre 1a segunda supérficie

de deslizamiento (16) y la superficie interior del orificio

(17) en que se encuentra es mayor que la holgura existente

entre la superficie de deslizamiento esférica (14) y la co-

" frrespondiente superficie interior del orificio (15).

33.- Un freno de disco de acuerdo con la rel
vindicacién 22, caracterizado porque la primera superficie
de deslizamiento esférlca (14) esté dlspuesta aproxlmadamen

te en el centro del pasador de retencién (12) y 1la segnnda

uperficie de desligzamiento (16) esté dispuesta en el ektre
go del pasador situado en el interior del orificio (13).-

| 42.~ Un freno de disco de acuerdo con la'“ei
vindicacién 32, caracterizado porque la segunda superﬁicfb'
de deslizamiento (16) tiene un diametro menor que la prxme-

»

ra superfzcze de deslizamiento (14). S e
53,~ Un freno de disco de acuerdo con lq.‘:t:yj.,
vindicacibn 42, caracterizado porque el orificio (13) que rg
cibe el pasador de retencidn (12) tiene una superficie inte-
rior escalonada (15, 17). o

62,- Un freno de disco de acuerdo con ﬁna 4
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracteriza

do porque el extremo del pasador de retencidén (12, 27) que

sale del orificio (13, 30) y penetra en la pinza de freno

(9) o en el miembro soporte de freno (2) tiene un roscado

- lexterior (38) cuyo nicleo es de un dlémetro mayor que el

dlémetro de las superficies de desllzamlento (14, 28).
72.- Un freno 'de disco de acuerdo con una
cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracteriza

do porque el pasador de retencién (12, 27), entre la zona
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én que estd sujeto a la pinza de freno (9) o al miembro so-

' porte de freno (2) y la primera superficie de deslizamiento

ide modo que no se perjudique la posibilidad de movimiebfb

les decir, en la pinza de freno 0 en el miembro soporte de

Hoju ntm. J 6

(14, 28) tiene un rebaje en forma de gerganta en el cual se
acomoda unAelemento de sellado (18, 33), con preferencié un
laminado de estanqueidad, que se dispone haciéndo tope con
la superficie interiof del orificio (15, 31). :

! 83,- Un freno de disco de acuerdo con una
cualquiera de las precedentes re1v1ndlcaclones, caracterlza
do porque la pinza de freno (9) estéd bien unlda al mrembro

soporte de freno (2) por medio de un elemento de sujeéiéﬁ

(24, 27) en un lugar alejado del pasador de retencién ﬁT?),

relativo entre la pinza de freno'(9) ¥ el miembro sbpo:&e
(2) que es necesario para la debida alineacién de la pinga
de freno (9). ' : e
92.- Un freno de disco de acuérdo con Ia.ﬁéi
vindicacién 82, caracterizado porque el elemento de suq’“
cién es un perno de sujecidén (24) adaptado para ser fijado
en el miembro'soporte del freno (2) o en la pinza de freno

(9) y alineado paralelamente al pasador de retencibn y en-

samblado con holgura en un rebaje hecho en el otro miembro,

freho.
102,« Un freno de disco de acuerdo con la rel

V1nd1cac16n 92, caracterizado porque se tiene un segundo pa

sador de retencibn (27) que ejerce las funciones de un per-
o de sujecibn, el cual esté dispuesto del lado opuesto al i
rimer pasador de retencitn (12) respecto al centro del fre
o (26).

113,- Un freno de disco de acuerdo con la
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Feivindicacién 102, caracterizado porque el segundo pasador

de retencidn (27) tiene las mismas dimensiones que el pri-

mer pasador de retencidn (12),.

122,- Un freno de disco de acuerdo con la
reivindicacién 102, caracterizado porque el elemento de su-
Jecibn (27) estéd rigidamente unido a la pingza del freno (9)

y forma un elemento de unién entre dicha pinza del freno

porte del freno (2). ’ _ . oo
138,- Un freno de disco de acuerdo con{iéz
rgivindicaci6n 122, caracterizado porque .el medio eléstabo
(35) para la sujecién del miembro soporte del freno (23¢%0n
la p1nza del freno (9) estd situado entre las zapatas del
freno (7, 8) y la pinza del freno (9). ' T esea
142,- Un freno de disco de acuerdo con‘upa:

cualquiera de las reivindicaciones 82 a 13a caracterlzado

. {porque el pasador de retencidn (12) no es desmontable y 21

awd

perno de sujecién (24, 27) estd ensamblado a la pinza del
freno (9) o al miembro soporte (2) con posibilidad de ser
Wdesmontado. _ -

154.~ Un freno de disco de acuerdo con una

cualquiera de las precedentes reivindicaciones, caracteriza

tra las caras frontales (21, 22) de las placas de respaldo
de las zapatas (7, 8) radialmente exteriores.

. | 168,- Un freno de disco de acuerdo con la
reivindicacibn'ISQ, caracferizado porque entre la pinza del
freno‘(9) Yy las placas de respaldo de las zapatas (7, 8)
hay una placa soporfe (23), la cual estd sujetz en un reba-

je de la pinza (9).

(9) ¥ las dos superficies de apoyo (31 32) del miembro so-

do porque el medioveléstico (19) fuerza a la pinza (9) con-

el



10

I5

20

25

" 09049
- cop/,.

ttojsn nam. 18

p—

1728,~ Un freno de disco de acuerdo con la'
reivindicacién 132, caracterizado porque el medio eléstico
es un resorte de lémina (35) que esté sujeto en una abertu-
ra (34) que hay en la pinza de fremo (9).

, 183.; Un freno de disco de acuerdo con una
cualquieré de las precedentes reivindicaciones, caracteri-
zado porque el perno de sujecidén (24) constituye un elemen-

i

to de sujecibn del retenedor eléstico (19).

192,- "UN FRENO DE DISCO". el

Tal y como se¢ ha descrito en la Memoriél&ge
antecéde, representado en los dibujos.que se acompaﬁénéy
para los fines que‘se han especificado. ' ,. e,
| Bsta Memoria consta de dieciocho hojasﬁéa-“

critas a miquina por una sola cara, S °,

16.M6R 1979 , o
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