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ié presente memdria descriptiva %iene
como fin la declaracibn dél objeto sobre el cual ha de recaer el
privilegio de explotacidn industrial y comercial exclusivo en el
territério fiacional de un Modelo de Utilidad dé acuerdo cod.Ia
Vigenté Legislaclén sobre Propiedad Industrxal, que como e} Baun-
ciado fndica he trata de "PUENTE msrmu-: VERTICALM&-.NTB, PARA SU

®ee

CONEXION A BUQUES DE CARGA O SIMILARES” ‘

LXY
* .

La presente invencidn se refiere a
un puente susceptible de regularse varticarlmente, destinaco-al
transpofte entre un eéstribo de puente; -en un lado, y un buqye, en

.el'otro; siendo variables tanto la altura del pusnte como Sub *pn

.
’oo

chura. A f£in de poder variar la anchura del puente segiin 1a 19ven

¢ibn, se divide el puente en varias unidades, que se montan una
al lado de la otra y que pueden ajustarse al mismo nxvel ﬁ&ézne-
dio de cilindros de elevacisn, junto con pies derechos de susten-
tacidn, aplicados por debajo de las respectivas rampas pertene—
cientes a las unidades, de manera que estas 81ltimas puedan ﬁanio-
brarse y ajustarse individualmentes preferentemente, en forma
auﬁomética, despu8s de pulsar un botén y por medios hidrfulicos .

Un.puente articulado ya conocido, de
un diseiio cénvencional; que es regulable en una serie de posicio=
nes de altura fijas, en las que pueden pasar los ﬁranaportes a
la hoja plegadiza del puente, consisté en una dnica rampa de ace=
rolequipada con una torre de e;evaciGn ¥ un poste de sustenta -
cidn en cada lado de la rampa., Dentro de la torre de elevacién,
est8 acoplado un cilindro de eievaci&n por tracvidn o por pre =
sién, o bien un elevador eléctrico, |

Los postes de sustentacidn consisten
generalmente en un hierro cuadrado con agujeros cilin&ricos; Es=

tos postes est&n erigidos en las esqnin;s frontales de la hoja
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abatible del puente, en dond§ ge puede regularlos; y, en las po=
siciones de altura elegidas, s& introduce un pasador de aletas a
través de los agujeros practicadds en el-bdste, con 1o gue la

rampa queda bloqueada en esba pdsiciéﬁ en altura., . ot

.

4 ﬁa principal desventaja de una'hoja
abatlble dé puents de estas caracteristxcas, residé en el hecho
dé que £8156 puede emplearse para buqies, especialimente fe£é§s,de
uft cierto tamafo, ya que la anchura de la rampa es fija; '. E

V En virtud de la presente mnvencgﬁn,

sé hade posibié, de una forma muy simple, el noaificar iqdénghu-
v de una hoja abatible de puente, paso a paso, Bsto és pasable
de acuerdo con la invencién, disponiendo adosadas entre si vgrias
unidades normalizadas de puente, donde cada unidad de puencé com-
porta sus propios cilindros de elevaci&n ¥ sus propios pi&#ﬂﬁere-
chos de sustentacibn, aplicados = los unos y los otros = directa-
mente por debajo de 1§ unidad del puente en cuestidn, sin éobre«
salir por encima de esta unidad, A fin de conseguir el anc@o Su=
ficiente de la pista de transporte, se ajustan al mismo ni{el un
némero suficiente de elementos de puente, Si se dispone de un nd
mero suficiente de unidades de puente, .se pueden descargar; asf,
por ejemplo dos buques al mismo tiempo: por ejemplo, tres unida-
des de puente a una posicibn en altura de + 3 metros, y dos uni-
dades de puente a una pos1c16n en altura de + 2 metros,

Los pies derechos de sustentaciln se
construyen, preferentemente, segfin el Qrincipio de pasador trans-
versal, pues existirf una modificacién angular de los ries dere=-
chos de sustentaci&n al modificarse la posicién en altura;iasi-
mismo comportarfn un gozne con doble horquilla, a fin de conse~
guir una rigidez en la direccién lateral,

Otra de las ventajas de la presente
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‘nado la torre de elevacidn, que incluye el cillndro, con (B), los

:'.'4-3‘

. o 'l._ : :
invenciln es la de ahorro de espacido que procura, pues las torres
de elévacibii anteriores (de notable altura), asf cemo los postes
de sustentacidn; también de gran altura, desapa®acen con la inven
ci8n, ¥ se colocan por debajo de la rampa, donde aquellos.eigmen-

tos estfn, por otra parte, m8s protegidos, vo oo

0-0

Para mayor comprensidn: del presente in-
vento en e1 plano adjunto hacemos una representaci&n esqné&gtlca
dé su utilizacidn, no siendo eri absoluto limitativa y suseepeible
por ello de las modiﬂicacionps_accesorias que no alteren lqg ca-
?5cteristicas esencialess - i | ‘,";'

) Las fieuras 1 a 3 representan, oaque~
m&tlcamente, una forma de realizacién de un tipo conocxdo, cqrrea
pondzente a la tecnologfa anterior, de la clase de puentes ‘hen=

cionadas al comienzo de la presente Memoria. T,

Las figuras 4 y 5 muestran, en alzado
lateral y en proyeccién horizontal, un puente construido de acuer
do con la presente. invencién, .

) La fxgura 6 11ustra una seccx&n segun
la 1fnea C-C de la figura S. 7

La fzgura 7 representa un gozne con do-
ble horquilla, en vista lateral y en vista en planta,, el cual goz
ne se usa en combinacién con el pie derecho de susbentac;&n que
aparece representado en vista frontal en la figura 8, ¥y en alzado
lateral en la figura 9,

La figuras 1 a 3 representan la dispo--

sicibn construct1va de un puente ya conoczdo. Con (A) se ha desig’

pies derechos de sustentacién que estfn situados en las esﬁuinas
exteriores de 1a rampa (D); con (C) se ha indicado esquembticamen)
te, la disposicidn del pasador de aletas por medio del cual se
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se.puede blogquear 1la fampa (D) en la posicién en altura que se
haya elegido, »

‘ Lasfxguras 4 a9 mmestran un dlseno de
acuerdo con la presente invencibn La figura 4 muSstra un élemen-
to de puente visto desde un lados donde la rampa (6), cons%iﬁuida
por élementos de viguetas, ha sido equipada con una protecc4§n (7ﬁ
y una barandilla (8) en uii ¢ostado; mientras gue el otro qpstado
estf adosado a otra unidad de puente; La rampa (6) est$ soporta-
da, en el estribo del puente, dentro de un cojinete trasero;{(3),
situado en un angular de asiento (2), provisto de ui reﬁestidien-

i

to (1) de refuerzo del borde, . - ' ﬁé‘;

BYl plvote (4) transmite el basculam&en-

to de la rampa al cojinete (3). En los bordes superiores de }a
rgmpa aplicados contra el estribo del puente, estfn aplicades’ los
denominados faldoiies (5) que cubren la hendidura entre la rampa
¥ el borde superior del angular de aslento, Vista desde el:estri
bo del puente, la rampa (6) tiene inicialmente una forma recta,
que se prolonga a lo largo de la mayor parte de su longitud, a

continuacidn de lo cual la rampa cambia de direcciln en sentido
ligeramente descendente, en dos fases (segin una primera y una
segunda zonas discontinuas, que se extienden a lo largo de dis-
tancias relativamente cortas); posteriormente, la extremidad ex-
terior adopta una forma que se. estrecha'y estd constituida por un
material de menores dimensiones., Esta parte se denomina la 2zona
de deformacién y ha sido sefializada con (9). Cada unidad delpuen-
té estf montada pivotante en el lado de tierra soportada en coji-
netes dispuestos en ambas esquinas, -

' Cada unidad de puente estﬁ equipada con
dos cilindros de elevacz&n (11) y dos pies derechos de sustenta_

cién (10), dispuestos, respectivamente, sobre los basamentos (14)
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y (13); tal como se oﬁéerva en.las figuras 4 y 6; es decir, bajo
la rampa cdrrespondienté y en parejas, de manera’qne un cilindro
de elevacidn y un pie derecho de sustentacidn estén prdxlmos el
uno del otro, y relativamente cercanos al borde lateiial dbl.tramo
entré la primera y la segunda zonas discontinuas dée 1a rampa; en
tanto due la otra pareja est8 situada simtricamente a la p&imo-
ra pareja, ¥ préxima al otro borde laterai de la rampa, ..,

Al objeto de que la disposici&ﬁ cons-
tructiva de acuerdo con la invencién trabaje #in problemas’ y el
puente presente una perfecta eétabilidad, es importante que sl
pie derécho de austentacidn y su funcionamiento estén periabbamen
te adaptados a su prop8sito. Las figuras 8 y 9 muestran usa oonfi
guraci&n prefereiicial de pie dérecho de sustentacidn, y lg figura
7 representa un gozne (15) con doble horquilla, provisto deedha
entalla de posicionado (20), capaz de ajustarse al pie derecho de
sustentacifn. El pie derecho de sustentacién (10) consiste en un
eje (16) de soporte de carga, sobré el que se colocan pares de pa<
sadores transveraaleé {17), estando las extremidades exteriores
de estos conectados por medio de perfiles laminados (18) que se
extienden paralelamente al eje (16)., Los pasadores transver;ales
estén dispuestos a distancias regulares el uno del otro a lo largd
del eje (16), de acuerdo con las diferencias de altura que se ha-
yvan elegido, y en un nﬂmero_qué corresbonderﬁ al nfimero deseado
de posiciones en altura seleccionables de la unidad del puente,
Ei eje estf suspendido de la armadura del puente, por medio.de
un pivote (21) ¥y unas ménsulas ,(22), de modo que el ;:itado eje es
sésceptible de 6scilar en un plano vertical paralelo a la direc-
ci8n longitudinal de la unidad de puente. Los pasadores (17), si-
tuados dos a dos, diametralmente opuestos el uno al otro con rese

pecto al eje (16), se encuentran, asf, con sus ejes de simetrfa pi

H
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ralelos al pivote (21). . :

Cada pis derecho de sustentaciln (10)
se introduce en un huecc (19) existente en s basamento (13) aso-
ciado con el pie derecho, el cual basamento compoita, enséhtéara
superior, una placa de guiado (23) que estf provista ds ﬁﬁ?gqu~
jers para el paso del pie dérecho de suétentaci&n,perﬂiﬁig@@o,
asf, un cierto giro del pié Herecho de sustentacidn duradﬁé 1a
elevac:&n y 61 descenso de la unidad de puerte, y sirv:en&g; asi-
mismo, como base del gozne (15) con doble horquilla, cuandd ‘este

ﬁ}timb, bajo la accifin del eilindro (12) del gozne (v&ase-lgsfa-

,‘gﬁra 4), es desplazado para desacoplarse de los pasadores) ("i”’

o'es hecho trasladarse para la conexiln con estos pasadongs.:

, Las dos parejas de cilindros de ele—
vaci8n / pie derecho de sustentacién pertenecientes a cada~¢1e-
mento de puente, son accionadas, evideﬁtemente, sincronizadamen~
té, y , ademfs con independencia de los otros elementos de puen-
te. | | |

’ Al modificar la altura del puente,
cambiando de una posiciln a otra , el puente ha de elevarse, ini~
cialmente, una pequefia longitud, a fin de desacoplarse el gozne
(i5). Cuando este gozne se ha desplazado de la posicién activa,
por la acciln del cilindro (12) de mando del gozne, se puede =
ajustar una nueva posicifn del cilindro de elevacidn, ligeramen-
te por encima de la nueva posicidn en altura deseada; despuls de
esto, el gozue se traslada a la posicién activa, y se hace des=-
cender el puente hasta establecer contacto con el gbzne. To&as
estas operaciones se realizarfn, evidentemente, én forma auto=
miticat pulsando el botén que ihdica la nueva posicién en altura
dgseada.

Los siguientés datos constructivos pue
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den considerarse coﬁoAapropiQAOs, en un ejemplo de aplicacién
prictica, ' . ‘
' | Longitud del puéntes 15 metiosj anchuras
4 meCrbs, Se pueden ensamblai entre sf varias unidades de E{fg;ixte,
para ensanchatlo, Cinéo posiciches en altura, regiilables qﬁEGmﬁs
ticamenté, Total diferencia de alturat alrededor de 3. metrqs, El
‘accionamiento hidrfulico comporta un conjunto de reserva Qmemergen
¢ia, dotado dé un mando el8cbirico; ¥y un mando automStico coﬂpletoa
Longitud de 1li parte de deformacién (9): alrededor de i=2 matros.
Los soportes y la cOnstrucc16n de los elementés hzdréulzcos;vestﬁn
hechos de acero inoxidable, asf como 1os elementos de bloqnéo‘
los pies derechos de sustentacién. Todos los cilindros de-bloqueo
estén equipados con indicadores incorporados,. Todos los c;l;gdros
de’ elevaci8n estfn encerrados en un bafio de glicol, Todas 1as' tu=
berfas hidrfulicas y los cables‘de sefializacifn estin protegidos
contra los objetos que floten a su alrededor., Mando totalmcnce
automatico por medio de un botén pulsador para cada una de las po=-
siciones en altura. . ;

A Descrita éuficiéﬁtemente la natural%za del
presente invento, asf como su realizacifbn industrial, sélo éabe
afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es posible’intro-
ducir cambios de forma, materia y disposicién en cuanto talés al-
teraclones no- supongan variacifn sustancial del mismo,

El solicitante, al amparo de los Convenios}
In%ernacionales sobre.Propledad Industrial, se reserva el derecho
de extender esta demanda a los pafses extranjeros, si fueraéposi-
ble reivindicando la misma prioridad de la presente solicitud.
| NOTA |
El Modelo de Utilidad que se solicita coe
mo nuevo en Espafia, por veinte afios, de acuerdo con la vigente Le
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: aprop:ada como platiforma para el transporte, y, & su 1aQq”de -

? -9-
gislaci8n sobre Propiedad Industrial, deberf recaer sobre "PUENTE
AJUSTABLE VERTICALMENTE, PARA SU CONEXION A BUQUES DE CARGA. 0 SI=-
MILARBS", en todo de aciierdo con las siguientes:
REIVINDICAGTIONES 37-,}::

ia,- Puente ajustable verticalﬂeﬂte,
para su’ coiéxibn a buques de carga ¢ similarés, én particurar
buqnes con Xils propias puertas de hoja abatiblé, tal como £prrys
tﬂansbordadores de autom&viles y similares, donde el pueﬂ%e , que
ha sido formado como una superficie plana ancha; est$ constituzdo
por vzguetas y szmilares, ¥ equipado con una superficie supﬁrlor
tlerra, estf conectado flexiblemente a una dispdsici&n de.;;porte
(3, 4) aplicada persianeiitemente, de manera que la exbremmdad (9)
que ¢olinda con el budue puedg sér basculada hasta une alﬁé;a con
veniente, dentvo de un &ibito de ajuste aproplado, pudiendo la oi-
tada extremidad quedar bloqueada temperalmente en esta posicidn
eh altura, por medio de pies derechos de sustentaciln, caracte-
rizado porque el citado puente consiste en una o mis unidades,'vg
rias de las cuales unidades pueden montaise adosadas estrechamene
te entre sf, de manera que cada unidad comporta caras laterales
paralelas entre sf, y donde la disposicibn (11) de elevacién y de
descenso, junto con sus'pips derechos de sustentacifn {10) Eon ac
cesorios de montaje, estin colocados por debajo de la rampa (6)
de la unidad, a distancias apropiadas de ambas extremidades de la
rampa v de sus bordes lﬁterales, y de modo gue una serie dé’unidg
dés idénticas, que pueden.maﬁiobrarse independientemente una por
una, pueda ser ajustada, en caso necesario, a la misma altura Y
yﬁxtapuestas una unidad a la otra, con lo que el puente adquiere
una mayor anchura. - :
E 22 ,= Puentefajusbable verticalménte,
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para su conexifn a buques de carga o similares, en todo de acuer

do con lu reivindicaci8n'priqe?a, caracterizado porque comporta

inicialmente, vista desde el'soporte basculante (3, 4) dispuesto
en el estribo del puente, un tramo orientado segln una direbcisn
sensiblemente recta, que, en la proximidades de la extremadad

del 1ado del mar; se transforma en una porci8n orientaczgn lige-
rameiite inclinada hacia abajo, finalizando, preferentemen%;; en
uha parte qué se estrecha progfesivamente en sentido verti&éls la
denominada z6na de deformacién (9),de dimensionds materialgs rela
tivamente hi& péqnéﬁast aﬂéiﬁﬁdoée en lafcitada'bofcisn, y:de foz
ma fléxible, la disposicién’ {(11) de elevaciln y de descensp;, en

‘forma de cilindros hidrfulicos de elevacién; en un basamenio de

hormighn ¢ similar, bajo la porcién ligeramente inclinada ‘dé la
vampa (6); éstando 10s citados cilindros situados de manepa.tal,
que loe puntos de contacto de 1a disposicién de elevacisn ¥y de de
censo contra la cars inferior de la rampa (6),constituyen uniones
évtieuladas Y est!n colocados sim8tricamente con reapeeto a la
1fnea central de 1la rampa, y a una distancia relativamente, corta
de los bordes laterales de la rampa (6), a fin de Conséguiy una
buena estabilidad; o

' 32 ,= Puente ajustable verticalmente,
para su conexidn a buques déﬁcarga o similares, en todo de acuerw
do con la reivindicaciln brimera o segunda, caracterizadoe porque,
én las proximidadeé de cada cilindro de elevaci&p (11), que ejere
ce de disposibivo de q;evéciﬁn'y de descenso de la raﬁpa (6), se
halla dispuesto‘un pie derecho de sustentaciln (10), que se encuegy
tra suspendido de la cara inferior de 1la rampa; estando conflgu-
rado este pie derecho de sustentaci&n, para ciertas posiciones en
altura del puente preestablecidas, de manera tal, que el pie dere
cho aludido pueda absorber el peso del puente, adem8s del! de los

o §
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vehfculos de transporﬁe que circulan sobre &1, si es que estos
f1tinos est&n presentes. . :

42,~ Puente ajustablé verticalmente,
para su conéxidin a buques de carga o similares, en todo dé’qénera
do con una de las reivindicaciones primera a tercera, caraﬁt@plza-
do po¥que el pié derécho de susténtacibn (10) consiste en ﬁ; ;er-
£i1 me@&lxco alargado y reticulado en forma de éscala, prqiééto
prbferenteméhté, sin embargo, de un perfil redondo centrals éé 50~
porte al qué envuelven los peldafios; ¢ bien en un eje de soporte
(16) sobre el que se aplican, a distancias regulares en altime,
pares de pasadores transversales (17); estando el citado pevﬁil me;
t4tico suspendido, en forina basculante segfin un plano verbzcal pa
ralelo a la direccifn longitudinal del puente, de la cara infbrxor
de la rampa (6), e introdicibndose en un hueco (19) practxcaﬂo en
un basamento (i3) situado bajo la rampa (6); estando el cilihdro
hidrfulico de elevaciln asociado (11),erigide en las proximidades
dél citado basamento; comportando el citado hueco (19), en éu caw
ra superior, una placa de guiado (23), con una hendidura pafa el
péso del pie derecho de sustentacién (105; esténdo un goznei (15)
con doble horquilla y desplazable horizontalmente, dispuest§ por
eﬂcima de la placa de guiado (23), de manera que los brazos del
gozne puedan, a eleccifn, encajarse bajo cada pasador de un par de}
pasadores sitnhdos a un lado y~a otro del eje de soporte de carga
(16); estando los citados brazos, preferentemente, ligeramente a-
vellanados en las entallas de soporbte (20), de manera que tanto
el pie derecho de sustentacidn (10) como la ramba (6) sean sopore
tados por el gozné (15) con doble horquilla, el cual, a su vez,
déscansa sobre la placa de guiado (23) aplicada sobre el basamentd]
de hormig8n (13) o similar, ;

584 Puentefajustable vgrtical@ente,
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para su conexifn a buépes de carga o similares, em todé de dcuer-
do con ia reivindicacién cuarta, caracterizado poique los ejes
de simetria de los peldaﬁos o los pasadores (17), son paralelos
al eje de siispensién (21) del pie deirécho de sustentacx&n, ‘ectan=
do el ejé de simetirfa de estée @ltimo orientado en &ngulo ﬁSEép con
respecto a la direccién longitudinal de la raiipa (6), ¥y siando
las direccionés dé desplazamiento del gozne (15) con doblo-hprqui-

1la, sensiblementé paralelas a 1a direccién 1ongitudina1 de ia

ram;)a. ' . ¥

648 ,~ .Puente ajuétable Veﬁtiealment&?zpara

1su conexifn a buques de targa o similares, en todo de acuém&&

con las reivihdzcaciones cuarta o quinta, caracterizado porqﬂe
el gozne (15) con doble horguilla estf dispuesto de maners gue
pueds ser arrastrado respectivamente, en direcci&n a (o aleJﬁndose
de) su ple derecho de sustentacién (16), de modo que, respectivae
mente, se acoplé o se desacople respecto a los pésadores (1?) del
pie derecho de sustentaci8n, gracias a la colaboracién de uﬂ ci-
lindro especial de mando (12); estando el gozne (15) guiado en una
guia-corredera o similar,

78,= Puente ajustable verticalmente, para
s€ conexidn a buques de carga o similares, en todo de acuerdo con
una de las reivindicaciones segunda a sexta, caracterizado porque
cada unidad de puente esti equipada con dos cilindros hidrfulicos
de elevacifn (11) y un cilindro de mando (12) dei gozne (15) de
cada pie derecho de sustentacién (10), todos los cuales son:gober-
nados sincrénicamente, con la colaboracién y el control de, por.
ejemplo, indicadores sin contactos y v&lvulas de soleﬁoide;fsien-
do gobernada la instalacién, preferentemente, por mando porépul—

sadores, y trabajando el resto del ciclo en forma autom§tica.

83,~ Puente ajustable verticalmente, para
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..una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porqng

' - etc,, estfn protegidos mecfnicamente contra el hielo y 1asisus-
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i

sii conéxibn a buques de carga o similares, en todo de acuerds con

uia cualquiera de laé reivindicaciones precedentes, caracterizado

porque las caras 1ateia1es>fectas de las rampas (6) estéin confia

guradas de manera que se puedan montar y desmontar f&cilmentg

una protecciln vertical (7) ¥ una barandilla protectora (3),.situg

das temporalménte en eétos bordes; para lo que l1la cara supqrior
oee

de 166 bordes estd equipada, por ejemplo, con bridas, ¥ cOMporba

Jeros de fijacibn o sinilares. : 3. .

9.- Puente ajustable verticalmenté,.paﬁa
su conexlan a bugues de carga o similares, en todo de acuerdo con

tédos los eilindros de elevacién y de mando eseﬁn blindados para
su protecciln contra ataques de tipo mecfnico y quimico; y * bor=
dque todos los elamentos de enclavamiento, los pies derechggﬁde
sustentaciln, y las partes met8licae de los basamentos estfn hee
chos de acero inoxidable, al tiempo que todos los btr;s elenentos
de la instalacidn hidrfulica, asf como los cables de sefalizacién

tancias que puedan moverse alrededor de ellos,

4 10.,= Puente ajustable verticalmente, para
su conexin a buques de carga o similares, en todo de acuerdo com
una de las reivindicaciones cuarta a sébtlma;,cqracterizado pors
que, en el ajuste de una nueva posicién en altura, ajuste puesto
eh marcha, por ejgmplo, por una seiial procedente del mando éor puls

sadores y el pulsado del b0t6nVcorreqpqndiente a la posicién en -
altura deseada, la rampa (6) en cuestign esti dispﬁesta de manera
que pueda elevarse en alrededor de 2001mﬁ., por ejemplo, pér mee~
dio de sus cilindros de elevacifn (11), después de lo cual:estos
iltimos se detienen; a continuaci&n, los cilindros de mando (12)

de los goznes empujan a los goznes (15) de doble horquilla.y desa
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coplan a estos ﬂltim@a de su enlace con los pies derechos de sus-~
tentacidn (10), despuds de lo cual se emite una sefial que égusta
la rampa (6), por medio de los cilindros de elevacidn, a apro-
ximadamente 200 mm, por enciima de la posiciln en altura églé&cio-
nada; por flitimo, los cilindros (12) de gozne harfn retordh?.los

oo »

goznés (15) hacia los pies derechos de sustentacibn, los cuaies
se hallan en condicciones, junto con 1a rampa, de descendgg auto-
maticdmente hasta que entrén en contacto con los goznes (lf?

11, "PUENTE AJUSTABLE VERTICALHBNIB, PARSA -
SU CONEXION A BUQUES DE CARGA O SIMILARES",

Segln queda sustancialmente descr4§6 en

1z presente memoria descriptiva que consta de catorce hoias iew

Q <
cenografiadas por una sola cara acompafiada de sus correspondLented

dibujos. . et

L 3
*se
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