-

MINISTERIO DE INDUSTRIA
REGISTR DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL  ~

MODELO DE UT".'DAB’W los datos que figuran en la pre-

Concedido el Pagistro de ecuerdo i

ESPANA

Sente gescripgisn y w440 al con.
tenido ROl ia awjunta,

@ PRICRIDADES:

@uuuuo

4

, @ FECHA BE PUBLICIOAD é ;

@mmwtou INVERMACIONAL

Beso C 4/106

@-muuo DE LA INVENGION

WCARRO PORTA-APAREJOS PERFECCIONADO", ool

£ : :. .

|@soucrmanre .‘
VICINAY, S.A. .

Gran Vfa, 89 - BILBAO -

@ ranron e -

@ TITULAR (£8)

@ REPARCSENTANTE

D, MIGUEL- FERNANDEZ~LOAYSA PINZON

E<43

UNE A+ 4 “MOD, 3204

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

It
I

I

0
i



¢ Tmees i W TTDRICEEN- S T ESVIPRTT TR IS S TR - SV, WL A S L epmeman - . PEIRE. i el

15

20

25

30

La presente memoria descriptiva tiene
como fin la declaracién del objeto sobre el cual ha de recaer el
privilegio de explotacién industrial y comercial, exclusivo en el
territorio nacional de un Modelo de Utilidad, de acuerdo con la
vigente Legislacién sobre Propiedad Industrial, que como el enun-
ciado indica, se trata de "CARRO PORTA-APAREJOS PERFECCIONADOY,.

) La presente invencién hace referencia a
un carro porta-aparejos, de los destinados a.su montaje en una
viga o monocarril, con pqsibilzdad de un desplazamiento por roda-
dura a lo largo de dichp-mbnocarril, pompoftando unos aparejos
que cueléan de é1, aparejos tales como poleas, polipastos, etc,,
destinados a la elevacién y manejo de las correspondientes é;;gas‘

] o Bstos carros, presentan un armazén.ééﬁé-
ral, en’'el que van montados los correspondientes elementos de-ro-
dadura, asi como la traviesa o yugo, de donde se suspenden 193.
aparejos, vy el resto de los elementos conformantes del carro...

Pues bien, en las solutiones convenciqna-
les hasta ahora conocidas, este armazén general se determin;.é%:
sicamente por dos placas de acero, entre las que transversalﬁente
se extiende el correspondiente yugo, asi{ como unos véstagos rigi-
dizantes, incorporando estas placas por su zona interna los ng§f
pectivos elemento§ de rodadura.

Esta realizacién del armazén general del
carré,obligaba a una determinacién de las citadas placas con unos
ampliosldimensionados en su grosor que las permitieran ofrecer
as{ la necesaria rigidez, condicién esta que implicaba el que el
carro presentase as{ un muy considerable peso, ademis del légico.
gasto de ﬁaterial que ello presuponia.

A fin de soclucionar estos problemas y

partiendo de los principios bédsicos anteriormente citados, se ha
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estudiado una nueva solucién que permitiera reducir el ﬁeso de
estas placas laterales, encontréndose - una nueva realizacién que
no solo permite lograr dicho requerimiento bédsico, si né que apop
ta ademis una serie de ventajas de notoria importancia;j

| De acuerdo con esta nueva solucién que
constituye la esencialidad del presente invento, se mantiene 1la
determinacién bisica del armazén general del carro por sendas bri-
das o planchas laterales, pero estas dltimas ofrecen una confor=
macién bldsica rectangular, con sus costados vueltos hacia afuera,
en la determinacién, en toda la altura de cada placa, de sendas
alas laterales que le confieren as{ una muy:elevada rigidez, con
una sensible reduccién del grosor de las placas, respecto dé1as
soluciones convencionales hasta ahora conocidas, y por conslgu56n-
te con una sensible reduccién del peso de todo‘el conjunto.°s'
) Pero ademés, estas alas, conforman &si,
junto con el cuerpo general de cada placa, una hipotética c;;%ar-
tlmentacién ) cajera, en cuyo 1nterior quedan perfectamente alojap
das y protegidas las correspondientes cabezas y/o tuercas dé 1os

L]

elementos de amarre, de modo que aquellas, ademés de sus furleienes

bésicas de rigidxzacién, cumplen otras a modo de’ defensas dé* pro~

tececidn. ' S . 0"

Por otra parte, entre estas placas ;;”
extiende el correspondiente yugo, determinado por sendas idénticas
piezas de acero que van atornilladas a aquellas por el intermedio
de unas pequeiias planchas rectangulares de refuerzo, de modo que
as{ y siguiendo el motivo b&sico del presente invento, cual es el
de reducir el peso del carro porta-aparejos, manteniendo o incluso
aumentando sus condiciones de rigidez, se logra un avance mas,
al'sustituir €l yugo convencional de acero forjado y los véstagos

rigidizantes, por unas piezas de acero de sensible menor peso.
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Siguiendo igualmente con las placas la~
terales, sus alas de rigidizacién, permiten determinar sendas am-
Plias superficies en los costados de cada placa, superficies estasJ
que facultan el inmediato y firme montajé; mediante soléadura,
atornillado o similar, de élemento; tales como puedan'ser unas
plezas de seguridad para evitar la caida involuntaria del carro,
en’'un posible fallo de sus elementos componentes, o cualquier otr
pieza o mecanismo que complemente las condiciones funcionales,
de segﬁridad, etc;, del carro,

" Como puede apreciarse, por todo lo hasta
ahora sefialado, el carro porta-~aparejos objeto del presénte invene

LR

t0 aporta una nueva concepcidén-en su estructuracién general ofre-
ciendo as{ una cualidad bésica cual es la de que, presentando'una
misma o incluso mayor rigidez que la de los carros hasta ahoqp

conocidos, posee un mucho menor peso que estos Gltimos, cualjdad

see

sumamente importante para el manejo y las prestaciones del carro,
ademds de que ello conlleva a un ahorro de material en su fabrie
cacién. Estas ventajas, junto con la sencillez constructiva'd"'
este nuevo carro y las mejoras anteriormente, resefiadas de segnridan
o) proteccién,-dan como resultado una diferenciacién notoria’dq}
mismo respecto de todo -lo hasta ahora conocido y su registrabrria
dad ya de por si, 4 e
Para comprender mejor la naturaleza del
invento, en el plano adjunto hacemos una representacién esquemé-
tica de su utilizacién, no' .siendo en absolgto limitativa y suscep=
tible por ello de las modificaciones accesorias que no alteren las
caracteristicas esenciales. .
: La figura 1 es una‘vista en alzado, en
la que esquemiticamente se ha representado al carro porta~aparejos

objeto de la presente invencién y segin un ejemplo no limitativo
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de realizacién préctica, habiéndose representado a trazo y punto
a la correspondiente viga de rodadura (5), asi como a 1a polea
para una cadena de mando, que existiréin cuando el carro presente
una mecanismo propio de translaciénm.

La figura 2 es la vista en planta infe-
rior del carro preconizado, aunque por necesidades de -distribu-
cién se ha dispuesto por debajo de la figura 1.

La figura 3 es la vista en perfil de la
figura 1.
‘ 7 L£ figura 4 muestra en perspectiva y es-
quemAticamente al carro objeto de la presente invencién, habién-
dose representado a trazo fino al correspondiente aparejo, VQOQue
€l mismo no constituye para nada la esencialidad de la 1nveﬁﬁiﬁn.

' Las figuras 5 y 6 son sendas vistas':én
aizado.y perfil respectivamente, que muestran al carro segﬁg:pu

realizacién convencional hasta ahora conocida. :

¢ew
.

1;~ Planchas lateraies.

\J
ter @0

2 ' Alas vueltas.

’ ..

3.~ Placas de refuerzo y regulacién""
4.~ Cabezas y/o tuercas de los eleméhtos
de amarre. - e
5;— Viga 6 monocarril.
6.~ Piezas de seguridad.
7.- Elementos de rodadura.
8.~ Piezas en "U",
9.- Yugo,
'10{- Véastagos rigidizantes.
11.- Placas laterales.
-La presente invencién tiene por objeto

un carro porta-aparejos, de los que se montan sobre una viga o mo-

v —e



15

20

25

30

v como se ha representado esquemdticamente en las figuras 5 y é
' del plano adjunto, es decir que presentaban un armazén principal

| constituido bésicamente por dos gruesas placas laterales (11),

de las placas (11) los respectivos elementos de rodadura (7).

v -6 -

nocarril (5), con posibilidad de desplazamiento por rodadura a
lo largo de este (ltimo, para suspender asi de este carro a los
correspondientes aparejos de donde colgaré la carga a manipular.

C Estos carros, se venfan realizando, tal

entre las que se extendia un yugo (9) de acero forjado, asf{ como
sendos vistagos rigidizantes (10), yvendo montados por-el interior

. Con esta concepclén, el carro presentaba,

s s e

ademés de una compleja estructura, un muy elevado peso, por 1o .
que se ideé una nueva estructuracién, mis ligera y 1iviana;.§fa
merma alguna de su rigidez, correspondiendo con esta nueva 655-
cepcién el carro representado en las figuras 1, 2, 3,y 4 del ﬁlanor

adjunto. - o a

Ed

De acuerdo con todo ello, este nuevo ga-
rro presenta su armazén general determinado bés1camente por.sendae
planchas de acero laterales (1), que, tal y como se aprecia éﬁ
la figura 1, poseen una conformacién general rectangular, pero~
que en relacién con sus costados constituyen, ellas mismas,°seu-
das alas (2), vueltas hacia el exterior, seg(n respectivos quie~
bros rectos. . ‘

. Estas alas vueltas (2), que se extienden
en toda la altura de las planchas (1), les confieren a estas Glti-
mas la nécesaria rigidez, con un grosor sensiblemente reducido
respecto del de las placas (11), de los carros convencionales y '
por consiguiente con un sensible menor peso que éstas (ltimas,

Entre las planchas (1) se extienden senda

piezas en "U* (8), determinadas igualmente en chapa de acero, las

Te
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cuales piezas (8) presentan un orificio central en su alma, conse
tituyéndose asi en funciones de yugo o traviesa, para pe}mitir

el colgado respecto de ellas de los correspondientes aparejos.

_ Bl anclaje de estas piezas (8) a ias
planchas (1) se establece mediante los correspondientes elementos
de atornillado, previa interposicién de unas chapas recténgulares'

de refuerzo y regulacién (3), de modo que estas Gltimas colaboran

-junto con las piezas (8), para que sin necesidad de los béstagos

' 110) existentes en los carros convencionales, se le confiera va
’ )

# este nuevo carro, una total rigidizacién. _

s ‘ Por otra parte es de sefialar que las pre—
citadas alas (2), constituyen junto con el cuerpo general de ‘cada
Yancha (1), una hipotética compartimentacién o cajera, en éﬁyo’
gnter:or quedan perfectamente alojadas y protegidas las correspon-

Pientes cabezas y/o tuercas de los elementos de amarre de las* pie~

%as (8),.asi como las de los ejes de los elementos de rodadura .

f

7), ver figuras 2 y 4. .
‘As{ mismo, estas alas (2) dan origen 2’’’

as amplias superfic1es en los costados de las planchas (1){10 '
éuperficies estas que permiten el selectivo y firme montaje 'de,:

otros elementos accesorios, apreciéndose en las figuras 2 Y 4y 'co=

teoo®

'?o en relacién con estas alas (2) van dispuestas unas piezas (6),

Que a modo de apéndices acodados se constituyen en medios de apoyo
de tope para evitar el desprendimiento involuntario del carro,
Para lograr una mds fécil comprensién
,ei objeto del presente invento, se ha representado un carro sen~
illo y de cuatro elementos de rodadura (7), pero como l6gicamente

%e comprende, sin alterar en nada la estructuracién yva descrita
t que constituye la esencialidad de la invencién, este carro po=-

ria presentar un menor ¢ mayor nimero de elementos de rodadura

|
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(7), as{ como presentar medios propios de translacién, tal y como
Se representa a trazo y punto y esquemdticamente en las figuras

' 1, 2 y 3 del plano adjunto, manteniéndose invariables todos los

una de las propias planchas (1) y mis concretamente sus alas (2)

. se prolongarian por su extremb'inferior, definiehdo hacia afuera
unas expansiohes en voladizo, con sus extremos vueltos sobre si
fmismos para definir unos casquillos rectangulares de gulado de la

=cadena de mando.

i : ' " Descrita suficientemente la naturaleza

|del pfesente invento, as{ como su realizacién industrial, sdle

sde s

cabe anadmr que en su conjunto vy partes constitutivas es posible

L BN ST

0w

g;teraciones no supongan variacién sustancial del mismo., | °
| El solicitante, al amparo de los Cogﬁe-‘
Inios Internacionales sobre Propieda& Industrial, se reserva'ér
lderecho de extender la presente demanda a los paises extranjeres,
:Si“fuera‘posible reivindicando la misma prioridad de la:presque

4 . LS 2

solicitud, _ : .

-
LIPYR |

NOTA 5 - .
" Bl Modelo de Utilidad que se solicf’t‘o:."co-
mo nuevo en Espaﬁa por veinte afios, de acuerdo con la vigente Lew
gislacibn sobre Propiedad Industrial, deberé recaer sobre "CARRO
PORTA=APAREJOS PERFECCIONADOY, en todo de acuerdo con las.signien-
tes - . : ‘
REIVINDICACIONES

'1.=~ Carro portawaparejos perfeccionado,
caracterizado porque las dos bridas laterales del mismo, confor-
madoras del armazén general del carro, se constituyen por dos idén

ticas planchas de acero, cada una de las cuales presenta una cone=

 elementos ya descritos, con la partiéularidad de que en ‘este caso,f

introducir cambios de forma, materia y disposiecibn, en cuantq talep

1
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formacidén general rectangular, pero determinando ella misma, en
relacién con sus costados, sendas alaé vueltas hacia el exterior,

, en funciones rigidizantes, a la vez gue entre estas alas y el pro-
pio cuerpo general de cada plancha, se define Asi una hipotética
compartimentacién o cajera, para el-alojamiento y préteqcién de

. las cabezas y/o tuérc;s de los correspondientes elementgs de ama-

rre,

2.~ Carro porta=-aparejos perfeccionado,
len todo de acuerdo con la anterior reivindicaci6n, caracterizado
porque entre las mencionadas planchas laterales del carro se ex-
tienden unas piezas de chapa que sujetas a aquellos por los pgeci-
tados elementos de amarre, presentan unos adecuados orifiché;&e
colgado, constituyéndose asi{ en la traviesa o yugo del carrd, ™
) 3.= Carro poﬁta-aparejos perfeccionédo,
jen todo de acuerdo con la primera reivindicacién, caracteriéﬁdg
ﬁorque las alas vueltas de ias planéhas laterales se extien@gq en
toda la altura de estas dltimas, definiendo asi unas ampliasmsp-
perficies, para el montaje en ellas de elementos complementé¥¥§s
tales como unas piezas acodadas, en funciones de topes de sééhéi&
dad. ' o e
| ~= 4,= YCARRO PORTA-APAREJOS PERFECCIQ§A§O".
Seglin queda sustancialmente descrit&nen
la presente memoria descriptiva que consta de diez hojas mecano=
grafiadas bor una sola cara acompafiada de sus corrrespondientes

dibujos.
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Madrid, §1.§
El Agente Off

MIGUEL FERNANDEZ
P.P.
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