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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r
P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

en
E S P A Ñ A  , *

por VEINTE .anos
a nombre de RBGIE NATIONALE DBS USINBS RENAULT, entidad francesa 

estab lecid a  en 8/10 Avenue Emile Zola , B illan cou rt (Sena) Fran­

c ia , por:

«PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE DISCOS"

La invención se r e f ie r e  a lo s  frenos de d iscos  y en p a rt i­

cu lar a los  destinados a equipar lo s  veh ícu los autom óviles.

En los frenos de este gónero en lo s  cuales e l  d isco  es so­

l id a r io  de la  rueda y  f i j o  en p o s ic ió n , es importante re a liza r  

5 un montaje de los  d iferen tes  órganos que no dó lugar a ninguna

deformación de la  parte apretadora con re la c ió n  a la  parte apre­

tada.
La invención  tiene por ob jeto  una d isp o s ic ió n  p a rticu la r ­

mente ventajosa que permite e v ita r  enteramente ta les  deform acio- 

0 nes. Se ca ra cter iza  especialm ente porque e l  d isco  anular es man-
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sn. e l extremo de une p ieza  soporte so lid a r ia  de la  rueda

en su parte media y porque están p rev istas  cuatro guarni o ion es, 

dos respectivamente a uno y  otro  lado de la  p ieza  soporte sobre 
la  oara del d isoo interesada por esta p ieza , y  otras dos sobre 

la  oara opuesta, siendo movidas esta d ife ren tes  guarniciones a 

p a rt ir  de un mismo c ilin d ro  de p res ión , dispuesto en e l  lado opues­
to a l de la  p ieza de soporte .

Se obtiene a s í uno d isp o s ic ió n  bien equ ilibrada que no dá 
lugar a ninguna deform ación.

La invenoión prevá igualmente una d isp o s ic ió n  p a rticu la r  

que permite una su st itu c ió n  f á c i l  y  rápida de las guarniciones 
de fren o .

ha invención será d escrita  ahora, a t ítu lo  de ejem plo, con 
re fe re n c ia  a l d ibujo an ejo , en e l  cu a l:

La figura  1 es un corte  en alzado segdn A-A' de la  figu ra

La figu ra  2 es una v is ta  de frente  en sem i-v ista  ex te r io r  
y  sem i-v ista  del c ilin d ro  de presión ;

La fig u ra  3 es una v is ta  en d e ta lle ;

La figu ra  4 es un corte  en d e ta lle  de una guarnición segdn 
B-B* de la  figu ra  1;

La fig u ra  5 es un corte  de otra  forma de r e a liz a c ió n  segdn 
un plano que pasa por e l  e je  de la  rueda y  por uno de lo s  d ispo­
s it iv o s  de freno del d isoo ;

La figura  6 muestra un d e ta lle  en corte  segdn un plano que 
pasa por AB de la  figu ra  1;

Las figu ras  7 y  8 representan dos formas d iferen tes  de b r i­
das de ap rie to  segdn un corte  por CD de la  figu ra  5.

B efiriándose a l d ib u jo , se vá que e l  freno tiene un d isco  

anular de una so la  pieza 1 sosten ido  sobre su c ircu n feren cia  me-
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día y  en d ife ren tes  puntos en e l  extremo de una pieza soporte 

de radios 2 en <iue los  extremos de lo s  rad ios atraviesan e l d is ­

co y  se haoen so lid a r io s  del mismo por engastes 3 , A este d isco  

están asociadas guarniciones de frenado 4 de la s  cuales 2 estén 

dispuestas en e l  lado de la  p ieza soporte 2 y  a uno y  o tro  lado 

de esta de manera que se forme un paso para la  rotaoidn  de los  

radios 2 de la  pieza soporte llevada por la  rueda 5 , por ejemplo 

por medio de pernos 6. Las otras dos guarniciones 4» estén d is ­

puestas sobre la  otra  oara y  enfrente de la s  dos primeras*

SI ap rie to  de estas guarniciones se e feotéa  de una manera 
análoga a la  que ha sido d e scr ita  en la  Patente n® 237.358 del 
22 de Junio de 1956» a nombre de la  s o l ic i t a n t e .

Este d isp o s it iv o  de ap rie to  está  con stitu id o  por un c i l i n ­
dro de presidn  7 dispuesto en e l  lado opuesto a la  pieza soporte 

con re la o ié n  a l  d isco  y  sosten ido a p a rt ir  del ojiasis o de otra  
parte f i j a  del veh ícu lo  por un soporte 8, conteniendo este c i ­
lin d ro  dos pistones*

Uno de lo s  p istones 9 se apoya sobre una p laca  10 que sos­

tiene la s  guarniciones 4*, e l  otro  p istdn  11 se apoya sobre una 

brida 12 que, por medio de lo s  vástagos 13, aetáa sobre la s  guar­
n icion es 4 . A este  e fe c to , lo s  vástagos se haoen s o lid a r io s  de 

patas 14 que se apoyan sobre la s  guarniciones 4 segán un apoyo 
perpendicular a l rad io  del d isco  que pasa por e l  medio de las 

guarniciones (fig u ra  8) lo  que asegura una a p lica c ió n  para lela  

a l d isoo  cualquiera que sea la  presidn  reuniendo en tra cc ión  unos 

re so r te s  antagonistas 151a p la ca  10 s o lid a r ia  de lo s  guarniciones 
4* y  la  brida 12.

Otra particu laridad  de la  invenoidn resid e  en e l  modo de 

mantenimiento en su s i t i o  de la s  guarniciones* Cada una de las 

guarniciones 4 está  encajada en un p erfila d o  conveniente 16 y  en
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Xa parte trasera del cual está soldada una chapa de apoyo 17 que 

está cortada de manera conveniente para o o n s itu ir  una guía para 

la  pata de apoyo 14. Por su partem las guarniciones 4* están 

engastadas en un p erfila d o  18 en lo s  o r i f i c i o s  del cual se en- 
5 oajan espigas 19 so lid a r ia s  de la  placa 10.

Un d isp o s it iv o  de regu lacián , por ejemplo h id rá u lico , f i j a  
la  oarrera de retorno de los p istones de manera que procure una 

holgura de desaprieto pequeño y  constante, cualquiera que sea e l  
desgaste de la s  guarniciones.

1° Cuando e l  desgaste de las guarniciones es ta l que requiere
su cambio, los  dos p istones pueden acercarse después que se ha 

dejado escapar por e l  t o r n i l lo  21 e l f lu id o  que lim itaba su de­
sa p rie to .

En este  momento siendo e l  grosor de las p iezas 17 y  19 in fe  

15 r io r  a l desgaste p rev is to , la s  guarniciones y sus soportes 16 y
18 podrán separarse para su su stitu c ió n .

Naturalmente, e l  freno puede ser equipado con cualquier d is ­
p o s it iv o  de mando a mano y ventajosamente con e l d isp o s it iv o  
que ha sido deseroto en la  Patente precitada .

2o Las figuras 5 a 8 muestran una d isp o s ic ió n  con stru ctiva

que permite una su stitu c ió n  f á c i l  de la s  guarn iciones. R e fir ién ­

dose a estas fig u ra s , se vé que e l  freno tiene un d isco  anular 

31 soportado por una pieza de radios 32 llevada por la  rueda (no 

representada). A este  d isco  31 están unidas la s  guarniciones de 
25 frenado e x te r io r  34 e in te r io r  341.

El d isp o s it iv o  de ap rieto  está con stitu id o  por un c ilin d ro  

de presión  37 montado generalmente en e l extremo del e je  o so­
bre cualquier parte no suspendida del veh ícu lo .

Los p istones de l c i l in d r o  37 no representado aotdan, uno, 

30 directamente sobre la  placa 40 que lle v a  la s  guarniciones 34^",
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y  e l  o tro , por medio de la  "brida 42 de los  vástagos 43 que corren 

en e l  c ilin d ro  37, sobre las guarniciones 34, Bn la  d isp o s ic ió n  

ob je to  de la  invención , lo s  vástagos 43 tienen un diámetro r e la ­

tivamente importante y que presenta en su extremo, lado de la  

brida 42, una muesca 52 en la  cual se ap lica  esta  brida 42.

Dos h u s illo s  53 dispuestos en un plano en ángulo recto  oon 

re la c ió n  al plano que contiene lo s  vástagos 43 atraviesan e l  c i ­

lin d ro  37 a la  vez que pueden correr  en los  o r i f i o i o s  que lo s  

reo iben , atraviesan igualmente la  brida 42 y la  p laca 40. Estos 

árboles 53 aseguran la  p o s ic ió n  de la  brida 42 con re la c ió n  a l 

c i l in d r o . Unos resortes  antagonistas 54 están dispuestos e x te r io r - 

mente a l c ilin d ro  37 y sus extremos vienen a engancharse sobre 

la  cabeza de lo s  árboles 53 y  sobre la s  p lacas 40 de las guarni-
■i

clones 34x . Estos resortes  54 aseguran la  a tra cción  de la s  guar- 

n icion es 34, 34 , en la  p o s ic ió n  de reposo despuás del frenado.

Como medida de seguridad, se pueden reunir por una barrita  

ex ter io r  a la  brida 42 dos h u s illo s  53 de manera que se preven­
ga cualquier accidente en caso de rotura de uno de lo s  resortes  

54.
Se ha representado en la s  figu ras 7 y  8 dos formas de e je ­

cución de la  brida 42.
El cambio de la s  guarniciones se opera de la  manera sigu ien­

te :
Se desmontan los  resortes  antagonistas 54 desenganchándoles 

de lo s  árboles 53 y de la  placa 40. Se puede qu itar entonces la  

brida 42, ya sea hadán dola  d es liza r  lateralm ente cuando presenta 

la  forma de la figu ra  7, ya sea por ro ta c ió n  alrededor del e je  del 

c i l in d r o  en e l caso de la  figu ra  8 , porque los  vaciados 55 de es­
ta placa vienen a co locarse  debajo de lo s  vástagos 43, ya sea ao- 

tuando sobre cualquiera otra  forma de bloqueo de la  b rid a .

26
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Se puede entonees hacer d e s liz a r  libremente lo s  vastagos 
43 en e l  c il in d r o  37, lo  que permite separar la s  guarniciones 
34, 341 que pueden ser a s í su stitu id as por otras nuevas rápida­
mente*

Se puede naturalmente prever un d isp o s it iv o  de recuperación 
de l juego del freno que permita acercar lo s  p istones de mando 

antes del montaje de la s  guarniciones nuevas. Tal e j suplo de d is ­
p o s it iv o  ha sido d e s cr ito  y representado en la  Patente n  ̂ 388*412 
d e l 28 de Junio de 1956, a nombre de la s o l ic ita n te .

Esta s o lio  itd  que corresponde a la s  presentadas en Francia 
e l  1 de Agosto de 1957, bajo e l  número P*V*744*704 y e l l4  de 

Noviembre de 1957, a d ic ión , bajo e l  número P*V* 751*596 se aco­

ge a lo s  b en e fic ios  del a r t ícu lo  51 del vigente Estatuto sobre 
Propiedad Industrial*

-  N O T A -

Los puntos de invención  propia y nueva que se presentan 
en España para que sean ob je to  de esta Patente de Invención 

2o P°r VEINTE años, son lo s  s igu ien tes :

1 2 .-  Perfeccionam ientos in troducidos en lo s  fren os  de d is ­

cos , especialmente para e l  frenado de lo s  veh ícu los autom óviles, 

que con s iste  en hacer sostener e l d isco  de fonna anular, a lo  

largo de su c ircu n feren cia  media, por un soporte hecho so lid a r io  
35 1® rueda y que tiene rad ios cuyos extremos están encajados

en e l  d is co , y en prever sobre e l  lado del d isco  que mira este  

soporte dos guarniciones una guarnición  sobre la  p e r ife r ia  ex­
terna, otra sobre la  p e r ife r ia  interna d e l d is c o , a s í como dos 

guarniciones unidas sobre e l  o tro  lado del d isco , estando movido 
30 e l  conjunto de estas guarniciones por un c il in d r o  de mando sitúa
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do en e l  lado opuesto a l soporte y que contiene dos p iston es, ac­
tuando cada uno de e llo s  solare un par de gu arn icion es, siendo 

s o lid a r io  dicho c i l in d r o  de una parte f i j a  d e l v eh ícu lo ,
2 fi.- Perfeccionam ientos según e l punto 1, en los  cuales ca­

da guarnición está encajada en un p e r fi la d o  en cuya parte trasera 

esté  soldada una capa que tiene una escotadura que s irv e  de guía 
a un elemento de apoyo maniobrado por e l  p istón  correspondiente 

de l c il in d r o  de mando, siendo e l  grosor de esta chapa in fe r io r  

a l desgaste máximo p rev isto  para la  guarnición*
3 fi.- Perfeccionam ientos según e l punto 1, según lo s  cuales 

la  capacidad de regu lación  de la  separación de los p istones está 

p rov ista  de d isp o s it iv o  de purga.
4® ,- Perfeccionam ientos según e l  punto 1, según los  cuales 

lo s  p istones opuestos a l c i l in d r o  actúan sobre piezas intermedias 

entre las cuales están dispuestos los  resortes  antagonistas.
g®._ Perfeccionam ientos según e l punto 1, según lo s  cuales 

las guarniciones dispuestas en e l lado opuesto a l c il in d r o  r e c i ­

ben la  presión  de apoyo por medio de véstagos que llevan  en su 
extremo patas que se apoyan respectivam ente sobre dichas guar­

n icion es  según un apoyo perpendicular a l rad io  d e l d isco  que pa­

sa por e l  medio de la  guarnición in teresada ,
6® .- Perfeccionam ientos según e l  punto 1, según lo s  cuales 

lo s  véstagos, de acuerdo con la  r e iv in d ica c ió n  5 , atraviesan e l 
c i l in d r o  de mando y presentan muescas de enganche d e l borde de 

la  brida que acciona por estos véstagos las guarniciones e x te r io ­

res del d is co , estando mantenida esta brida por h u s illo s  f á c i l ­

mente desmontables que atraviesan e l c ilin d ro  y estando in te r ­
puestos resortes  antagonistas de la s  guarniciones entre la  cabe­

za de los  h u s illo s  y la  plaoa de apoyo de las guarniciones in te ­

r io r e s  de ta l  manera que e l  cambio de las guarniciones se pueda
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efectuar por desmontaje de los  resortes  antagonistas, separación 

de lo s  h u s illo s  de mantenimiento, deslizam iento de lo s  vástagos 

lo  que permite separar la  brida ya sea por deslizam iento la te r a l 

ya por ro ta c ió n  sobre s í  misma segdn la  forma de la  brida , ya sea 

por cualquier otro  medio*
78 . -Perfeccionamientos in troducidos en lo s  frenos de d is co s .

Tal y como se ha d e scr ito  en la  Memoria a*» antecede, re ­

presentado en e l  d ibu jo  <¿ue se acompaña y  con lo s  fin e s  ,aue se 

han esp e c ifica d o ,
Beta Memoria consta de ocho hojas e scr ita s  por una so la

cara.

Madri^jB JUM

GM/.
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