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M E M O R I  A D E  S O H i  P 'i! 1 V A

de una Patente de Invención a nombre de 

dUMAC, N íederrhein, ^aggon- u. Maschinenbau- 

C esellscha it m. b. H ., de nacionalidad a le­

mana, dom iciliada en IGíEi'ELD-Rheinhafen, Hent 

richstrasse, 60 (Alemania); por: "PERFECCIO­

NAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS CON 

SUPERFICIE DE CARCA ELEVABLE Y DEPRIMIBLE HAS 

TA EL SUELO".

Junto con lo s  vehícu los provistos de su p eriic ie  bas- 

cá lab les de carga, entre los que se comprenden también lo s  de­

pósitos de carga como la s  cubas, son conocido.s otros (véase la  

patente alemana 649076) en lo s  que la  su p erfic ie  de carga por
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ejemplo la  plataforma o tarima puede bajarse hasta e l suelo de 

suerte que los  depósitos transportables y otras cargas pueden 

colocarse soore ia  su perfic ie  bajada y que después de cargada 

se eleva  nuevamente, sin tener que vencer ninguna d ife ren c ia  

de n iv e l. Para este o o jeto en lo s  vehícu los conocidos con p la ta - 

l o n a  de carga e levab le y deprim ióle hasta e l suelo se ha renun­

ciado a poner por debajo de la  su p erfic ie  de carga un e je  pasan-

.en e l veh ícu lo posee un bastidor esen- 

:ayus ramas l lo r e s  de la  U sujetan como

te  para las ruedas, más

cialment-e en lorma de u

vara le  s la te ra le s  las  ,

15 carga y en e lla s  se suj<

zos o s c ila d o s  ballesteados. Los vara les la te ra le s  se curvan en 

columnas angulares o se proveen ue estas columnas que a su vez' 

forman también e l armazón para;: la  su perfic ie  de carga elevable 

y deprim ióle en cables, cuyos t iro s  se guían'en la s  columnas an- 

20 guiares y mediante tornos o sim ilares pueden a rro lla rse  y desen­

r o l l a r s e  para elevar y deprim ir la  sup r f i c i e  de carga. Por lo  

demás, esta su perfic ie  puede su jetarse durante la  marcha sobre 

apoyos de las  caras la te ra le s  o de lo s  vara les la te ra le s .

La forma conocida de construcción de lo s  vehículos con 

25 su perfic ie  de carga elevab le y deprim ióle hasta e l suelo no está 

l ib r e  rie defectos que se han de ver ante todo en la  construcción 

de las su perfic ies  la te ra le s  a modo de 'armazón con barras o varales 

la te ra le s  y columnas angulares, la  cual constituye un estorbo pa­

ra muchas ap licaciones, a lo  que so agrega que un bastidor de es-- 

ta  clase en construcción l ig e r a  apenas puede ejecutarse con su fi­

ciente res is ten c ia  a la  torsión , ¿nemas e l accionamiento de la  

plataforma medíarte cables es complicado y no puede ejecutarse

30
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con su fic ien te  velocidad en e l movimiento.

j j i  invento se propone constru ir un vehícu lo con super­

í t e l e  o p-ataiorma le  carga e levad le  o deprim idle hasta e l suelo, 

le  modo que ya no sea necesario un cuerpo superior a modo de ar­

mazón para guiar la  su perfic ie  de carga y se pueda renunciar a 

la  d isposición de t ir o s  de cable y otros medios análogos de trac­

ción. Particularmente e l invento se propone re a liz a r  una construc­

ción l ig e ra  y res is ten te  a las torsiones y que pueda adoptarse 

como un vehículo ordinario de carretera .

El invento se r e f ie r e  a un vehícu lo con su p erfic ie  de 

carga elevad le y deprim idle hasta e l suelo entre lo s  vara les la ­

te ra le s  y un bastidor en forma de U sujetándose en lo s  vara les o 

45 montantes la te ra le s  las ruedas, : enunciando a todo e je  pasante.

J1 invento consiste en que la  sup r í i c i e  de carga se a rticu la  en 

vigas o soportes paralelográm icos extendidos en d irecc ión  de los 

montantes la te ra le s  de los  bastidores o marcos en forma de U y los 

soportes se f i ja n  en ios montantes con articu lac ión  esencialmen- 

50 te  a la  a ltu ra e los  mismos, y en hacerlos elevadles y deprimi­

d les por intermedio ue una disposición  nidr&tRca de émbolo y c i ­

lind ro  apoyada en e l bastidor por decapo de los  montantes la te ra ­

le s  y unida también articuladamente con e l  bastidor y con los  so­

portes paraleiográm icos. estos últimos rea lizan  una guía de por 

55 s í conocida de la  su p erfic ie  de carga, una forma p red ridade e je ­

cución del invento se ca racter iza  porque e l  bastidor en forma de 

U se une por su puente, esto es, por e l  extremo en que las dos 

ramas de la  U se unen por e l  puente de la  le t r a ,  se une con vara­

le s  transversales v e r t ic a le s  que sobresalen preferentemente solo 

60 un poco sobre la  a ltu ra de lo s  montantes la te ra le s , colocándose 

en lo s  varales transversales por encima de lo s  la te ra le s  lo s  so­

portes paralelográm icos y por debajo de estos últimos, la  d isposi­

ción de émbolo y c ilin d ro . Preferentemente los  vara les la te ra le s



!4 2 66 2

70

7 ó

80

85

-  4

se unen por lo s  dos lados de la  su p erfic ie  de carga mediante 

soportes o v igas pasantes y a l l í  se empalman los  soportes pa- 

ralelográm icos eon la  d isposición  de émbolo y c ilin d ro . La 

d isposición  descrita  -.--.e los  soportes transversales comunica 

a l mismo tiempo a la  construcción del bastidor en forma de U

una res is ten c ia  considerable a da fle x ió n  y ¿orsión, la  cual

permite obtenerse aún con elementos constructivos l ig e ro s  psr- 

ra  lo s  montantes o soportes la te ra le s . De lo s  soportes pasantes 

de lo s  largueros trasversa les se dispondrá preferentemente se­

gún e l invento uno a la  altura de lo s  montantes la te ra le s , 

otro por encima ue los  montantes y un tercero  por debajo de 

los  mismos montantes. Los soportes paralelográm icos se forma­

rán de un varal de sostén-y de otro de guía y e l  va ra l de sos­

tén se dispondrá por debajo de vara l o barra de guía, un es­

te  caso por tanto se tiene la  p os ib ilid ad  de colocar la  barra 

de sostén de lo s  soportes paralelográm icos en la  v iga  coloca­

da a la  altura de io s  montantes la te ra le s  y que une lo s  mon­

tantes o barras trasversa les ; la  barra de guía, en la  v iga  co­

locada por encima de la  primera citada y que une las  barras 

trasversa les , y la  d isposición  de c il in d io  h id ráu lico , en la  

v iga  de las barras trasversa les colocada, por debajo de las  ba. 

rras la te ra le s  y que la s  a traviesa . Con pre ferencia  en la  cons­

trucción según e l  invento la  su perfic ie  de carga puede retener­

se directamente en las  barras la te ra le s  del bastidor que pre­

senta conformaciones adecuadas, pudiéndose suprimir las reten­

ciones por e l  centro. Para este ob jeto lo s  vara les la te ra le s  

rueden conformarse por ejemplo extendíaos so ore las ruedas en 

forma de arco y hacer que la  plataforma de carga pueda detenerse
90
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en e l lo s .  Ln este caso por debajo ae las  barras la te ra le s  l l e ­

vadas. sobre las ruedas, se podrán l i j a r  en e lla s  las  ruedas en 

horqu illas de brazos osc ilab les  ba llesteados.

§3 La construcción según e l  invento se presta  tanto pa­

ra vehícu los construidos como remolques para tractores con s i­

l l a ,  como también para e l  empalme d irecto  o ve fc u lo s  a modo 

de camiones, en ios  cuales la  parte delantera del chasis con 

cabina y motor se empalma directamente según e l  invento a l bas- 

100 tid o r  en forma de U. 'también pueden ejecutarse según e l  inven­

to los  remolques ord inarios. Para e l empalme se presta particu­

larmente la  forma de ejecución en que e l  bastidor en forma de 

U se colocan barras trasversa les y estas últimas se unen median­

te  traviesas pasantes. En estas traviesas pueden su jetarse de 

105 modo sen c illo  la s  partes del chasis de cualquier cuerpo delan­

tero del veh ícu lo, bn to ta l ,  e l chasis de la  parte delantera 

del vehículo forma con e l  bastidor en U la  unidad sustentadora 

de un nuevo vehículo automóvil, aunque la  forma de ejecución 

según e l  invento puede naturalmente lle va rse  a la  p ráctica  tam- 

110 bien en lo s  remolques ord inarios. La forma de ejecución según 

e l invento de un vehícu lo con plataforma de Carga deprimible 

hasta e l suelo, permite además de modo sen c illo  otros movimien­

tos de dicna plataforma. Gracias por ejemplo a que la  barra de 

guía de ios  soportes paralelográm icos se construya acortable o 

115 a largable o por e l  hecho de que esta oarra de guía se f i j e  por 

intermedio de una palanca acodada o s im ila r en e l bastidor de 

la s  oarras trasversa les . De este modo se puede constru ir la  

plataforma deprim ióle hasta e l  suelo también como plataforma 

bascular. Tampoco o frece d ificu lta d es  prever grupos u t iliz a b le s
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como medios au x ilia res  conocidos de carga o descarga y otros, 

como vibradores o s im ilares. Finalmente se tiene la  pos ib ilidad  

de hacer la  plataforma de carga deprim íble o e l poderla recam­

b iar por una cuba o s im ila r.

Las ventajas logradas por e l  invento se han de ver 

ante todo en que, renunciando según e l  mismo a cuerpos costo­

sos superiores de armazón o s im ila res, puede equiparse un ve­

hículo con una plataforma deprim idle hasta e l  suelo, siendo en 

su conjunto la  construcción s e n c illa  y lim itada a unos pocos 

elementos esenciales que apenas d iferencian  a l mismo vehículo 

de un vehículo ordinario en e l t rá f ic o  de carreteras.

A continuación explicaremos más detenidamente e l in­

vento valiéndonos de un di sujo que ilu s tra  únicamente un ejem­

plo de ejecución presentando,

La figu ra  1 en v is ta  la te ra l un vehículo según e l in­

vento,

La figu ra  2 una v is ta  ae fren te  de la  figu ra  1,

La figu ra  3 e l vehículo de la  figu ra  1 v is to  por de­

trás ,

La figu ra  4 en v is ta  la te ra l como la  figu ra  1 de otra  

forma de ejecución de un vehículo según e l invento y precisamen­

te  una forma de ejecuóión para r e c ib ir  cargas importantes.

^1 vehícu lo ilu strado en la s  figu ras se compone, como 

de ord inario , de una parte delantera 1 con motor no dibujado y 

con cabina para e l  conductor, f l  vehícu lo posée una plataforma 

de carga 3 elevadle entre las  barras o vara les la te ra le s  2a de 

un bastidor 2 en forma de U, y deprim ible hasta e l  suelo, la  

cual puede su stitu irse  también por una cuba o c is terna  ordinaria
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de carga o s im ila r, denunciando a e jes  pasantes, se sujetan 

las'ruedas 4 en lo s  vara les la te ra le s  2, como puede apreciar­

se particularmente en la  figu ra  8 . La su p erfic ie  de carga 8 
se f i j a  por su parte en soportes o v igas paraleiográrnicas 5, 

a l modo de una guía ord inaria  paralelográm ica. Las vigas 5 

del paralelógramo se articu lan por consiguiente en las paredes 

la te ra le s  5a de la  plataforma de carga y a su vez se articu lan 

en e l "bastidor 4 en forma de U. La d isposición  de las vigas 5 

del paraleiográmo se adopta de manera que éstas se f i je n  a r t i­

culadamente a las barras la te ra le s  8a esencialmente a la  a l­

tura de las mismas, mi accionamiento se r e a liz a  por una dispo­

s ic ión  h id ráu lica  de émbolo y c ilin d ro  6 a la  que se l le v a  d i­

rectamente e l medio a presión por una bomba acoplada en e l  mo­

to r  del veh ícu lo, apoyándose esta  bomba 6 en e l  bastidor 2 
por debajo de las  barras la te ra le s  2a y uniéndose articu lada­

mente tanto con e l bastidor 2 como también con las  vigas pa- 

raleiográrnicas 5. Accionando este d isp os itivo  de bomba hidráu­

l ic a  puede evidentemente elevarse y deprimirse la  su perfic ie  

ue carga 8 y l le v á r s e la  por ejemplo a la  posición señalada por 

trazos en la  figu ra . 51 bastidor 2 en forma de U posée en su 

extremo de unión barras trasversa les v e r t ic a le s  2b. Estas barras 

trasversa les v e r t ic a le s  2b sobresalen solo un poco de las ba­

rras la te ra le s  2a. Ln la s  traviesas 2b se colocan por encima

de las barras la te ra le s  e l sopor p n " 1/nralelográmico 5 y por de-

bajo, la. citada bomba 6. Las traviesas 2a a los  dos lados de la

plataforma de carga 8 se unen en e l ejemplo de ejecución por

- vigas pasantes ,n estáat vigas asantes 7 o también d irecta -

175 mente en las traviesas 2b) pueden articu la rse los  soportes pa-
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raláográmicos Ó. Lstos soportes paralelográm icos se componen 

a so vez de una barra in fe r io r  de sosten 5a y de una barra 

superior de guía 5b. mientras que en la  forma de ejecución 

según la  figu ra  1 la  barra de sostén 5a se coloca un poco por 

180 encima de las  barras la te ra le s  2a del bastidor en forma de U, 

en la  forma de ejecución según la  fig u ra  4 se a rticu la  p rácti­

camente a ía  a ltu ra de estas barras la te ra le s  2a en una tra v ie ­

sa correspondiente 7a. La barra de guía ob se co loca en las 

vigas superiores pasantes 7b de las  traviesas 2b; la  d isposi- 

185 clón h idráu lica  de bombeo 6 , en la  tra v iesa  7c colocada por 

debajo de las barras la te ra le s  2a.

Según otra  forma de ejecución también los  varales 

de sostén 5a forman un bastidor en forma de U, de suerte que e l 

d isp os itivo  según e l invento puede funcionar también cuando la  

190 disposición  de émbolo y c ilin d ro  se co loca por un lado. La pla­

taforma de carga 3 se s .geta  en lo s  soportes la te ra le s  2a. del 

bastidor. Los d isp os itivos  de retención se indican como apoyo 

en 8 y pueden so lta rse  por e l centro. Permiten que la  super­

f i c i e  de carga en la  marcha normal del vehícu lo pueda co locar- 

195 se sobre dicha retención 8 y por consiguiente en e l  bastidor 

2a en forma de U. Para este ob jeto en la  forma de ejecución 

según la  figu ra  4 las  barras, .la tera les  2a se llevan  en forma 

de arco hasta por encima de las  ruedas 4 , de suerte que por 

debajo de las barras la te ra le s  se sujetan las  ruedas en horqui- 

200 H as 9 de lo s  brazos oscilan tes 10 ba llesteados. Una de las 

partes 9 de la  h o rqu illa  puede so lta rse .
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Se re iv in d ica  como nuevo y de propia invención.

1 . -  Perfeccionamientos en la  construcción de vehí­

culos con su perfic ie  de carga e levab le  y deprimidle hasta e l 

suelo entre vara les o barras la te ra le s  de un bastidor en fo r ­

ma de U sujetándose las  ruedas en la s  barras la te ra le s  renun­

ciando a todo e je  pasante, caracterizados porque la  superfi­

c ie  de carga se a rticu la  en soportes o v igas paralelográm i- 

cas extendidas con las  barras la te ra le s  del bastidor en fo r ­

ma de U y las v igas se sujetan articuladamente en las barras 

la te ra le s  esencialmente a su a ltu ra , pudiéndose e levar y de­

prim ir por intermedio de una d isposición  de émbolo y c i l in ­

dro apoyado en e l bastidor por debajo de las barras la te ra le s  

y unida también articuladamente con e l  oastidor y con la s  v i ­

gas o soportes paralelográm icos.

2 . -  Perfeccionamientos según lo  reivindicado en e l 

punto 1 , caracterizados porque e l bastidor en forma de U se 

provee por su extremo de unién con barras trasversa les que 

sobresalen solo un poco de la  a ltu ra de las  barras la te ra le s  

y en las trasversa les se colocan por encima de la s  barras la ­

te ra le s  las  vigas paraielográmicas y por debajo de la s  mismas 

carras -Laterales se coloca la  d isposición  de émbolo y c i l in ­

dro.

5 .-  P rteccíonamientos según lo  reivindicado en 

lo s  puntos 1 y 2 , caracterizados porque las traviesas se unen 

a los dos lados de la  plataforma de carga por vigas o soportes 

pasantes y a e lla s  se empalman los  soportes paralelográmicos
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o la  d isposición  de bomba émbolo y c ilin d ro .

4 . -  Perfeccionamientos según lo  reivindicado en lo s  

puntos 1 a 3, caracterizados porquede la s  vigas pasantes o 

soportes ae las tra v iesas , una se dispone a la  a ltu ra de las 

barras la te ra le s , o irá  por encima de dichas barras y la  te r­

cera por debajo de e l la s .

5 . -  Perfeccionamientos según lo  reivindicado en los 

puntos 1 a 4, caracterizados porque io s  soportes para ie iográ- 

micos se componen de una carra de sostén y o tra  de guía y las  

barras de sostén se disponen por debajo de las  barras de guía.

6 .  -  Perfeccionamientos según lo  reivindicado en los  

puntos 1 a 5, caracterizados porque la  barra de sostén de las 

vigas paraleiográrnicas se co loca en e l  soporte pasante de las 

traviesas colocado a la  a ltu ra de la s  barras la te ra le s ; la  ba­

rra  de guía se coloca en e l soporte de las traviesas que pasa 

por encima de las barras la te ra le s , y la  d isposición  de bombeo 

se coloca por debajo del soporte que a traviesa  la s  barras la ­

te ra le s .

Perfeccionamientos según lo  reivindicado en los 

puntos l a b ,  caracterizados porque las  oarras de sostén de 

la s  v igas paraielográrnicas forman de por s i un bastidor en fo r ­

ma de d,

8 .  -  Perfeccionamientos según lo  reivindicado en los  

puntos 1 a 6 , caracterizados porque la  su perfic ie  de carga pue­

de su jetarse en la s  barras la te ra le s  del bastidor y suprimirse 

la  sujeción por e l centro.

9 . -  Perfeccionamientos según lo  reivindicado en los 

puntos 1 a 7, caracterizados porque la s  barras la te ra le s  se
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llevan  hasta por encina de las ruedas, aor ejemplo en ±or ¡a de 

arco, y en e lla s  puede su jetarse la  platarorna dé carga,dy por­

que debajo de la s  barras la te ra le s  llevadas por encima de las  

ruedsr se sujetan ea aquellas la s  ruedas ea horqu illas de -tra­

zos osc iiab ies  ballesteados.

10.  -  Perfeccionamientos según lo reivindicado en los 

punios 1 a 8, caracterizados porque se construye como remolque 

para vehículos remolcaaoros o iracror s con s i l l a .

11.  -  Perfeccionamientos según lo  reivindicado en los 

puntos 1 a 9 caracterizados porque e l soporte en forma de d se 

une al chasis del cuerpo delantero de .n veh ícu lo, por ejemplo 

medianre las v igas rasantes que unen lus oarras rrasversaies.

12. -  Perreccionamienros según lo  reivindicado en los  

puntos 1 a 10 .caracterizados porque la saurrfrcie mu c.crga se 

consrru.*e al mismo ticu o Oascuiad^e, v.r.iu¡iu.o -a  ron¿i^ud o ra 

posición anyu,ur de ras oarras Ue ,uía.

13. -  Perreccionamiéneos según lo  reivindicado en ios 

puntos 1 a 11, caracterizados porque se prevén medros au x ilía les  

de carga o descarga, como vibradores o sim ilares.

14.- Perfeccionamientos según lo  reivindicado en los

puntos 1 a 12, caracterizados porque la  su perfic ie  de carga se 

constru e como cuba.

l o . — p ...L, .dOUuiildrl.-r .-- i  g: gg OfuU.*. rGuiCr Dm ^idlGu—

LOS UOi GUP im lüid D.:̂  0,,-idA . LdVÁb^d Y DEPRiiilL^L i^ c ln  1,L SU ,LO 

dar como se describe y re iv in d ica  en la  presente memo­

r ia  d escrip tiva  que consta de once hojas escrutas a maquina por 

una so la  cara y de cuatro láminas de dibujos.

mudrid. de Junio de 1.9o8
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