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MEMORIA DusClPi1VA

de una Patente de invencidén a nombre de
WUMAG, Niederrhein, Waggon- u. llaschinenbau-
Gesellschaft m. b, H., de nacionalidad ale-
mana, domiciliada en KHuisLD-BKheinhafen, Hent
richstrasse, 60 (Alemania); por: "PiUHECCIO-
HAMIENTOS BN LA CONSTRUCCION DiE VIHICULOS CON
SUPEKFICLIE Di CALGA ELEVABLS Y DSPRIMIBLE HAS
TA BL SUsLO".
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Junto con los vehfculos provistos de superiicie bas-
culables de carga, enire los que se comprenden tambien los de-
pbsitos de carga como las cubas, son conocidos otros (véase la

patente alemana 8490U76) en los que la superficie de carga por
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ejenplo La platarorma o tarima puede bajarse hasta el suelo de
suerts que los depdsitos transporvables ¥y ouras cargas pueden
colocarse sopbre la superricle bajada y que despues de cargada

se eleva nuevamente, sin tener que vencer ninguna diferencia

de nivel. Para esie ovjeto en los vehfculos conocidos con plata-
lTorua de carga elevable y deprimible hasta =l suelo se ha renun-
clado a poner por devajo de la superficie de carga un eje pasan-
te para las ruedas. ifs bien el vehiculo posee un bastidor esen—
cialmente en Iorua de U, cuyug ramas liores ae la U sujetan coumo
varalee laterales los superiicies laterales de la plataforna de
carga ¥y eén ellas se sujetan las ruedes por ejemplo medishie bra—
zos oscllabies ballesticados. Los varales lateralcs se curvan en
columnas angulares o se proveen de egtas colunnas que & su vez
rorman vemolen el armazdén pars le superficie de curga elevable

y deprimible en cables, cuyos tiros se cufan en las columnas an-
guwlares y mediante tornos o similares pusden arrollarse y desen-
rroliarse para elevar y deprimir la sup-rricle de carga. Por lo
dends, esta supurilcie puede suletsrse durante la marcha sobre
apoyos de l=s caras lateralss o de los varales laterales.

La Yorma conocida de consitruccidn de los vehfculos con
superiic.c e crrga eleveble y deprimible haste el suclo no estd
livre de defectos que se han de ver ante %odo en la consi:riccién
de lazp guperiicies lsterales a modo de armazén con barras o varsles
latercles y columnas angiulares, la cusl constituye un estorbo pa-
ra nuchas aplicaciones, a lo que se agresa que un bastidor de sg~
ta clase en consiruccidn ligera apenas pucde ejecutarse con sufi-

ciente resistencia a la torsidn. idemés =l accionamiento de la

BT
U

a5

Dl orua medizuve cables es comdlicado ¥ no puede ejecutarse
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con suliclente velocldad en ¢l movimiento.

| <1 invento se propone construlr un vehiculo con super-
Ticie 0 pirataiorna de c:irga cloveble o deprinible hasts el suelo,
de modo gue ya no sea necessrio un cuerpPo superior a modo de ar-
mazén psra suler la superficie de carga y se pueda renunciar a
la disposicidén de tiros de cable y oiros uedios andlogos de trac-
cidn. Particularmente el invento se propone realizsr una construc-
cidn lizera y resisienie a las torsiones y que pueda adopiarse
como un vehfculo ordinario de carretera.

sl invento se refiere a un vehfculo con supefficie de

carga elevable y deprimible hogta el suelo entire los varales la-

£

terales 7 un bastidor en forna de U sujeténdose en los varsles o
pontantes laterales las ruedus, renunciando a todo eje pasante,

1l invenio consiste en que la sup riicie de carga se articula en
vigas o soportes paralelogrémicos cxtendidos en direzcidn de los
montantes laterales de los basildores o marcos en Zorma de U y Los
soporives se Iljan en los nontentes con ariiculacidn esencislmen~
te a iz altura e los misumos, y en hacerlos elevables y deprimi-
bles por intsrmedio e una dispogicidn nidrdulica de émvolo y ci-
lindro apoyada en el bastidor -or deva o de Los montantes latera-
les y unida tambien artic . .edamente con el bastidor y con los so-
portes paralelogrimicos. isstos dltimos realizan una gula de por
sf conocida de la superfic;e de cerga. Una Torma prefrida de eje—
cucidn del invenio me caracuieriza porque &1 bastidor en roruma de
U se une por su puente, esto es, por el exiremo en que las dos
ramas de la U se unen por el puenie de la letra, se une con vara—
les transversales verticales que sobresaien preferenteuente solo
un poco sobre la altura de los montanites laterales, colocéindose
en los verales transversales por enciina de los laterales 1los so=-
portes peralelogrdmicos y por debajo de estos ltimos, is disposi-

cidn de émbolo y cilindro. Prefereniem nte los verales lesterales
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se unen por los dos lados de la superzicie de carga mediante
soportes o vigas pasantes ¥y allf se empalman los soportes pa-
ralelogrémicos eon la disposicidn de émbolo ¥ cilindro. la
disposicién descrita .e los soportes transversales couunica

21 mismo tiempo a Lz construccidén del bastidor en Iorma de U
una resistencia considerable a la rlexién y torsidn, la cual
permite obtenerse adn con elemenios conssructivos ligeros pa—
ra los montanteso soportes laterales. De los soportes pasantes
de los largueros trasversales ge dispondré preferentemenﬁe se—
gdn el invento uno a la altura de los montantes laterales,

otro por encima due los montantes y un tercero por debajo de
log mismos montantes. Los sopories paralelogrémiéos se Iorme~
rén de un veral de sosién.y de otro de gula y el varal de sos-
tén se dispondrd por debzjo de varal o barra de gufa, Ln es-
te caso por tanto se tiene la posibilidad de colocar la barra
de sosién de Los soportes paralelo rémicos en la viga coloca~
da a la sltura de iLos montantes laterales y que une los mon-
tentes o barras tresversales; la barra de gufa, en la viga co-
locada por encima de la primera citada y que une las barras
trasversales, v la disposicién de cilindro hidrAulico, en la
viga de lss barras trusversales colocada, por debajo de las bg;
rras latcrales y que las atraviesa. Con preferencia en la cons-
truccidn segéin el invento la suporiicie de carga puede retener-
se directamente en las barras laterales del bastidor que pre-
senta conformaciones adeauadas, pudiéndose suprimir las reten-
ciones por el ceniro., Parz este objeto los varales laterales
pueden coniormarse por ejemplo exiendidos sobre las ruedas en

Torma de arco y hacer que la platalorma de curga pueda detenerse
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en ellos. in este cuaso por debajo de las barras laterales llie-
vadas sobre las ruedas, se podrén rijar en ellas las ruedas en
torquillas de brazds oscilables ballesteados.

La construccidn segdn el invento se presta tanto pa-
ra vehiculos construidos como remplques para tractores con si-
1la, como tambien para el empalme directo o ve:fculos a modo
de camiones, en los cuales le parte delantera del chasis con
cabina y motor se eupalma directamente segin el invento al bas-
tidor en forma de U, ‘vambien pueden ejecuvarse segin el inven-
to los remolques ordinarios. Pura c¢i empalme se presta particu=-
tarmente la rorma de =jecucidn en que el bastidor en rforma de
U se colocan barras trasversales y estas dltinas se unen median-
te traviesas pnasantes. kn estes traviesas pueden sujetarse de
modo senciilo las nartes del chesis de cualquier cuerpo delan-
tero del vehfculo. un totzl, el chaslis de la parie delantera
del vehfculo forma con el bastidor en U la unidad sustentadora
de un nuevo venfculo automdvil, aunque la forma de ejecucidn
segin el invenio puede naturalmente llevarse a la prictica tam-
bien en los remolques ordinarios. La Zorma de ejecucidén segin
el invenio de un vehfculo con plataforua de carja deprimible
hesta el sueslo, permite ademés de modo sencillo ouros novimnien-
t0s de dicnue plaiaforma. Gracias por ejeuplo a que la barra de
gula de ios sopories paralelogrimicos se construya acortable o
alargable o por el hecho de que esta narra de gula se fije por
1ntermedio de una palanca acodada o siniler en el bastidor de
las verras trasversules. De este modo se puede construir la
plaiarorma deprinible hasta el suelo tambien como platzforma

bascular. Tamnoco ofrece diiicultsdes prever grupos utilizables
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como medios auxilisres conocidos de carga o descarga y otros,
como vibradores o similares. Pinalmente se viene la posibilidad
de hacer la plataroria de corga deprimible o el poderlia recam-
biar por una cuba o sinmilar.

Las ventajas logradas por el invenso se han de ver
ante wodo en que, renunclando segin el mismo a cucrpos costo-
s08 superiores de armazdn o slullares, pusde equiparse un ve-
hfculo con una platarorna deprimible hasta el sueslo, siendo en
su conjunto la construccién sencilla y limitada a unos pocos
elementos esenciales que apenas diferencian al mismo vehfculo
de un vehfculo ordinario en el tririco de carreteras.

A coniinuacidn explicorenos nds detenidamente el in-
venuo validndonos de un dicujo que ilusira dnicanente un ejem—
plo de ejecucidn presentando,

La Tigura 1 en vista lateral un vehfculo segin el in-
vento, |

' La rigura 2 una VLSta.ue Irente de la Zigura 1,

La Tigura 3 ei vehfculo de la Iigura 1 visto por de-
trés, |

La Tigura 4 en vista lateral como la Zigura 1 de otra
Torma de ejecucidn de un vehfculo segin el invenio y precisamen-
te una forma de ejecuéidn para‘reoibir cargzs inportanies.
| =l vehfculo ilustrado en las Tiguras se compone, Como
de ordinario, de una parte delantera 1 con wotor no dibujado y
con cabina para el conductor. Ll vehfculo posée una plataforua
de carga 3 elevablie enire las barras o varales laterasles Z2a de
un bastidor 2 en forma de U, y deprimible hasta el suelo, la

cual puede sustituirse tambien por una cuba o cisterna ordinaria



:
!

”

150

155

160

165

170

175

de corga o similar. .tenunciando a ejes pasantes, se sujetan
las ruedas 4 en los varales laterales 2, como puede apreciar-
se particulsrmentie en la figura 3. La suporiicie de carga 3
se Iija por su parte en sopories o vigas paralelogrémicas 5,
al modo de una gula ordinaria paralelogrimica. Las vigas 5
del paralelégramo s¢ articulan por consiuiente en lss paredes
Latersles Ja de ia plataforna de carga 7 a su vez ge articulan
cn el bastidor 2 en Ioxma de U, La disposicidn de las vigas 5
del parzlelogrimo sco adopia de mancra que dstas se Tijen arti-
uwladamenite a les berras latercles Za esencialmente a la al-
Tura ¢¢ igs mismas, ..l acclouamiento se roaliza Por una dispo-
sicidn hidréulica de émbolo y cilindro 6 a la que se lleva di-
rectaments el medio a presidn por una bomba acoplada en el mo-
tor del vehlculo, apnoyindose esta bomba 6 en el bastidor 2
por debajo de las barras latersles Za y uniéndose artviculada-
menie tanto con el vastidor 2 como tamblen con las vigas pa-
ralelogramicas o. Acclonando este disnositivo de bomba hidriu-
lica puede evidenvemente elevarse y deprimirse la superricie
ue carga 3 y llevérsela por ejemplo a la posicidn sefialada por
trazos en la figura, wl basitidor 2 en forma de U posée en su
extremo de unidn barras trasversales veriticales 2b. Lstas barras

-

trasverseles vorticales Zb sovresaien solo un poco de las ba-

q-.

rras laweralscs <£a. an las trav.esas Zb se colocan por ancina

de las barras laterales el soporte paraleiogrimico 8 y por de-

bajo, la citada boumba C. Los Sraviesas Za a losg dos lados de la
plataforua de carga 8 se unen en el c¢jenplo de ejecucidn por

Vigas pasantes Y. an esLas vitas casantes ¥ oo tambien directa-
18 E

nenve en Lo truviesas &L puedon ariicularse los sopories pa-



180

185

190

- 8- 242662

raldogréuicos 5. istos soportes paralelogrémicos se componen

a su vez de una varra inferior de sosten 5a y de una barra
superior de gula 5b. identrus que en la ZForna de ejecucién
segin la fijura 1 la barra de sostén Sa se coloca un poco por
encima de Llus barras laterales Za del bastidor en Forua de U,
en la Zorma de ejecucidn segin la Figura 4 se articula pricti-
camente g la altura de cestas barras laterales Za en una travie—
Sa corresvondiente Ya. La barra de gufa 5b se coloca en las
vigas supcriores pasantes 7b de Las “raviesas 2b; la disposi-

cifn hidréulica de bonbeo 6, en la traviesa ¢ colocada por

]

debajo de Llug barras lateralcs Za.

jt]

Segin otra foruma de ejecucidn tanbien los varales
de sostén da forman un bestidor en forma de U, de suerte que el
dispositivo segln el invento pucde fuscionar tampiea cuando la
disposicién de éubolo ; cilindro se coloca por un lado. La pla-
valorma de carga 3 se s.jeta en los soportes laterales 2a. del
bastidor. Los dispositivos de retencidn se indican como apoyo
en 8 y pueden soliarse por el ceusro. Perniten que la super-
ficie de carga en la marcha normal del vehfculo pueda colocar-
se sobre dicha retencidn 8 y por consiguiente en el bastidor
Ra en Iforma de U. Para este objeto en la fo:ua de ejecucién
segdn la Tigura 4 las barrac laterales 2a se llevan en Iorna
de arco husta por encima de las ruedas 4, de suerte que por
devajo de las barras iaterales se sujetan las ruedas en horqui-
llas 9 de los brazos oscilantes 10 ballesteados. Una de las

artes 9 de la horquilla nuede soltazrse.
b q e
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Se reivindica como nuevo y de propia invencién.

l.- Perreccionamientos en la consiruccién de vehI-
culos con superiicie de carga elevable y deprimible hasta el
suelo eatre varales o barras laterales de un basiidor en For—
na de U sujeténdose las ruedas en lus varras laterales renun-
ciando a todo eje pasanie, caracterizados porque la superfi-
cie de carga se articula en soportes o vigas paralelogrinmi-
cas extendidas con las barras laterales del bastidor en for-
na de U y las vigas se sujetan articuladamente en las barras
laterales esencialmente a su altura, pudiéndose elevar y de-
primir por intermedio de una disposicién de émbolo y cilin-
dro apoyado en el bastidor por devajo de las barras laterales
y unida tanbien articuladamente con el vastidor y con las vi-
gas o soportes paralelogrimicos. '

2.~ Perfeccionamientos sezin lo reivindicado en el
punto 1, caracuerizados porque el bastidor en forma de U se
provee por su exiremo de unidén con barras irasversales que
sooresalen solo un poco de la aliura de las barras laterales
J en las trasversales se colocan por encima de ias barras la—
terales las vigas paratelogrdénicas y nor debajo de las mismas

varras Laterales se coloca la disposicién de émbolo y cilin-

8= Prriecclonamientos segin Lo reivindicado en
los puntos 1 y 2, caracterizados porque las iraviesas se unen
a los dos lados de ia plataforma de carga por vigas o soportes

pasantes y a ellas sc¢ cmpalman los soporties paralelogrimicos
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0 ia disposicién de bonmba émbolo y cilindro.

4,- Perfeccionamisnios segln lo reivindicado en los
puntos 1 a 3, caracterizzdos porque de las vigus pasantes o
soportes ce las traviesas, uns se dispone a la altura de las
barras‘lateralea, ovra nor cnglma de dichas barras y la ter-
cera por debajo de ellac.

5.- Perfecclonamientos segin lo reivindicado en los
puntos 1 a 4, caracterizados norque los soportes paralelogréb-
micos se componen de una varra de sostén y otra de gula y las
barras de sostén se disponen por debajo de las barras de gula.

6.- Perieccionamientos segin lo reivindicado en los
purtos 1 a 5, caracterizados porque la barra de sostén de las
vigas parslelogrimicas se coloca en el soporte pasanie de las
traviesas colocado a la altura de las barras laterales; la ba-

rra de gula se coloca en el soporte de lus traviesas que pasa

por encima de las barras iaterales, ) la disposicién de bombeo

se coloca por debajo del soporie que atraviesa las barras la~
terales, _

7 o= Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en los
puntos 1 a 6, caracterizados porque las parras de sostén de
las vigas paralelogrémicas forman de por si un bastidor en for—
ma de U, |

8.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los
puntos 1 a 6, caracterizados porque la superficie de carga pue-
de sujetarse en las barras laterales del bastidor y suprimirse
la sujecidn por el centro.

o= Perfeccionamientos seglin Lo reivindicado en los

puntos 1 a 7, caracteriz:zdos porque las barras latersles se
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llevan hasta por encina de La: ruedas, 50T ejoaplo en foia do
arco, y eir ellas pucde suje tarse la nlatalorna de carga,dy por-
que debajo de las barras leterales Tlevadas nor enciva de lus
ruedes se sujetan en agquellss los wuedns en horquilias de ora-
708 oscilableg ovallesiendos.

0= Perfeccionanicntos segi lo relvindicad: en los
punios 1 a 8, caracterizados dorgue se COLBTIUYE COIO renolgue

sra vehfculos remolcatoras o Sractor o cui silla.

11.- Corfeccionanientos segln lo reivindicado en los
puntos 1 a ¢ carzctorizados porgus =1 sopoite cu forua de U se
ana el chasis del cuerpo delantsrs de m vehfculo, por ejennlo

mediante lag vigse nasanitos cue une. Las Darras Tragversales.

12.~ Porcccionanienwos sogln Lo reivindiczdo en io8
()

¢
Lt
J
2
v

puntos 1 a 10 caracteriwados Dorqis it gapsriicie de
CONELriL e al Wigno LLcll 0 bussulabie, VoLLunuo o Lonzitud o lia
posicifn ansu.or de Lus oarios du ufa.

13.~ Per eccionawiensos ssodn Lo reivindicado en Los
puntos 1 a 11, cayacteriuze-dos D0rqu:r &8 nrevén aedios auxiliares
de cur_a o descarga, COII0 vibradores o siuwilares.

1.~ Perfeccionsnientos reofin lo reivindicado en los
punios 1 a 12, caracterizados porvque la superiicie de curga se
constru,e COmMO Cubae

15, P oL uCUiUralil oy B0 La GUNoh TIOCLCH Do Valcy
1,08 GOl SUP TWICLL DL Uaondh LOVABLG Y DEPHLAIDLD lasia L »U-LO,

el comn ge degcribe ¥ reiviadica en la nresente . .eio-
ris Degcriptiva que consta de once hojas escrotas a nAguina nor
una sola cura v de cuslro lémines de dibujos.

cedrid, 24 de Junio de 1.908
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