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La presente invención a# refieré, segdn sé^expresa 

en él eaucciado da esta memoria deacriptiva, un pilo­
to posterior para vehículos automóvilea, en sí cual jas
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tente * luz de matrícula, marcha atrás, antiniebla y rá-

Las características fundamentales que constituyen 
la esencia de la presante invención, se centran concre­
tamente en la junta de^esta^ueiáaá a travos de la cual 

10.- se realiza_el acoplamiento del piloto al vehículo, la
cual, merced a su configuración especial, permite absor­
ber grandes variaciones en la carrocería manteniendo la 
hermeticidad prevista para la misma* ^  ̂_ _

Otra característica fundamental que presenta el pi— 
15.- loto qué la invención propone, consis teen Ig existencia 

de una placa, preferentemente obtenida en acero oiacádo, 
la cuál queda operativaméate dispuesta por detrás del 
traogpaanante del piloto, alobjeto de cubrir la lámpara 
de seSalizaoión correspondiente a la matrícula, de mane- 

20.- ra que la las producida por dicha lámpara está incapaci­
tada para atravesar la cara frontal dél piloto, emér^n- 
de lateralmente con el fin de cumplir la finalidad previa- 
ta de ilumi!^^la_chapa de matrícula del vehículo.
_ aunque se ha elegido como e jemplo de

25.- realización práctica el mencionado pilotoposterior com­
binado coa siete dispositivos seHalizadores, evidentemen­
te la junta de estanqueidadque constituye una de las ca­
racterísticas de la presente Invención es aplicable exac-



A la viata de estas figuras, puede observarse como el



—  ó  — .

óO.—

piloto cuenta coa uaa parábola ̂aaíltî Le * ̂l^-scbre la qg& 
se montan lasdistintaa lás^aras (2) eMreepocáientes & 
las g^JLes de situación, 3tcp, iñtermitento# marcha a- 
trá^ y antiniebla, estando dicha parábola caMsxSa por 
eltransparcnté sobos ai que as acata el ráfler o ca- 
tadl^trioo ^ ^

el püoto cuenta con naa 1 tapora (5) deilumioacióo^de la
65.- pisen de matricula, la ̂ a l  queda dispuesta en correspon­

dencia con la pared lateral intima delpiloto y está des­
tinada a  samiciatrarla lúa Amblen lateralmente, como na
eva&Bte. ^ ^ ^ ^
_ la f liación del piloto a lacarroceria del vebiculo 

70.- so reaüzaeon la edabor^ión d# una de eat^qnei-
dad (#) que se fi^a adecuadamente al gerímetro ^  la pará­
bola t^ltiple (l) y que está dotada do na labio indinado 
(7) que, por su propia ̂ turaleza elástica y por la citada 
Inclinación, permite absñ^Mc grandes variaciones en la ca- 

75.- rocería dpi vehículo. De forma más concreta, dicha junta 
dé estsmquei^d (6) adopta un perfil_de configuración en 

catre cuyas ra$ms queda áhSÉazado el borde periaátricc 
de la parábola ta&tipla (l} dél piloto, optando el newio^ 
nado labio ij^linadn (7) disíaiesto sobre el borde libre dé 

60.- oátrame posterior y do manera que su inclinación queda o- 
rientada hacia a f ^ r a y  hacia atrás. _

Volviendo nnev^enentea la lángara (51 destinada a^la 
iluminación de la placa de matricula, dicha l^nparaqueda 
cubierta frcntalmente por una placa (8) q?̂ e, de acuerde
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se se -v
agasple Aa

ea ages* eSaesaé* p^ea saá pa63& eer 33 cual^iér ctrc 

aataxágjogas&+ qne§&!^& áA^a p3aea pe&KBP da-
CMS Pacé&ajcéa^^aalaa ca usa á e ^ a ^ a ^ A  í9  ̂pcevíeta 30

aeET9̂ ?SBdgB*ia cao ia arista í^catallatericr 3cl plla^ 
tc^ Aá M a c e a r e  d&a* placa (O) o^tacafrírntalB^ate 3&-
4&la <HHááaáihMKgHa&t3& sBKaákMH8*a%& a3 ^M apaza  

aazwá a  aa aa^a^aza opaca. laéalaida 
da 3̂ z la cara iCaatatl dél pilona. ^ ^

Mcha placa aa pcslc^aSt pac détaje del traaspareata

tyayáa y c ^ t l t ^ ^ a  aa dcNent.^aa^Hecc&Hc.
figaciáB da la  P3ac§ (3 l aa ^BpPeM9!^á%m la  3*  

agas&pa&dg ^íatagaa deapeye (10 y U )  aaeT^ntea 

d#l fMBtc gal recep tó le  ^  aloja la  Bad&B^a (5 } y so* 

t^ca lo a  ccataeta a l  aaa& tde  l a i g a s a  C W ata . a l  da 

fl^ a c i^ a  la  a c a ^ la d a ra  (J9^. ^

. Jga catata coMicícmaa, 3a 3ma ealtída pac lajMHt^i- 

13a (5Í áestiaaaa a^la lliaolpaci^ de; 3a plaga ^  aatag^ 

CglaysaggB&s&agtsaK^ 3a&aKgggva&at?BW&a33^aa i&app* 
SwS8BEB6tI2l<pe c&astit^e ía^pacad^lateral Intcyaa §al 

pílete. la  cual qaada^se^MLeoaate P^Mn^da seapeeta 

a  la  aciata^fcoatal dal clame. a l i&get&d* 3M @3 36Mla-

3^333 <at*a6aasaas
ís^&RBag SMáéB&gk* g dlmeáaleaca. pegH&séBiEM&a^ 

Maay^ce g a w a l <maatoa^ occaac^ y wcaadMxla. aigea- 
pre ac altere, canuda a maM-fiquc la csewKíalíaad Ael
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té3mlno5 é$ qoe W^a¡^ 3̂ a a t ^ ú  esia^m^CTla^sca 
&i¡eartM' y dsl obj^tg éeaozitet á&bl^ad^#^ to—
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lU3*iga3g3BlBeK&gK&3BEa3aKR6%B&áEE4e lag iEMPáaMáéa 
2eÉMLa3&caá$SRBE.



t; + ? + $*
e

A *+ + $
B 3 I T I 'S B í C^í & I ' 1 :

1 2 0 . -

39H8K !a $ & %  ^  

tcícRla dél

TOST^I^ CegBIEaiX^BARA V § ^ & O S  ¿S- 
i!mo^porando donta?o de ims dive^^ áe- 
láBpax^ dé il^minacidR dé la placa dé oa-

sgcaraeterisa porque
dic^a Mapara' qgóda coi^ertn^frcntal^nte por caoa placa 

125.-* de material^opaco, preferente^nte de acero clocado^ gg- 
^a placa quédn diopae§ta tras el 'tmc^parénte dél picota 
a lapide la emisión de la^ desde lac^noiona&a bocdiilla_ 
a través de la cara frontal da dioho^traneparente, habién­
dose provista además que el acoplamiento del piloto alve- 

13 0.- bísale añ realice coa la colaboración de ana ^aata^dé es- 
tan^eiánd dotnda de nn labia inclinado que permito absor­
ber grandes variaciones en la carrocería.

2&).-"PILOTO ^S^EIOR CC^&ISALO^PARA l^ESIC^SOS AÜ- 
SOíKMfIU^% ̂^?gan reivindicación pri^ra.caracterisado_ 

155.—  porgué la g^encietm^a placa de cubrición de la Ideara des­
tinada a. la ilumi&aeión de la plaga de matriñola, se sdi- 
darisa si cnerpo del pílete a través de sao de cae bordes 
laterales, sao. la colaboración ée ana rangea operativamen­
te practicada ña la arista frontal interna del piloto^ co- 

140.- labrando en didha fijación dea vós^gos emergentes del
fcmdé del aloianioatode la bombilla# sobre las que inci­
de él borde opuesto de la citada placa.

39).- ĴKlL0T0 POSTERIOR COHBIBADO PARA V^ICULOS A3- 
TCHOVIL^v^ ̂ egdjn reiviBd^caeiowí aoterimresy caraote- 

143.- rifado porque- la imita de- eatsa.nqneldaá adopta ana sección
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del_pilota^ ds ̂ aa^a ̂ u& el a^acioonde 1^ Í 3_Í8B&3̂
35 poalcieast en cais^paaéaíKKE^ aan el boayde llEre 

^  la zaaa peatesior ¿c la ̂ unta y estaco au incllna^ida
orleaiada hacia a&tám y  í^eia atsda.

43) .^FDX)S0 mSS^lCR C0HBI3A3E PARA 7BHIC8L0S AE-

la presente sséCMTla deaóripti?^ fausta. de hg jas
faliagaa y^cton^cgraííad^ por ama aala^asEm^ coopoaienda 
^  tgtal de eleatn eiaeueo^a y  eaáa lael^díBS - las.

y. #  4e^A^iy 3¿ 
/'/, ' ^osc M.̂  TORO 

a.%. ^  ̂
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