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La invencidn se refiere a una culate de
cilindro de un motor de combustién, refrigerada por 1foui-
do, provistu de una vdlvula de comiustible asi como de
varizs vélvulas de escape y, ademds, con unge pared intere
media en la cidpare de refrigeracién.

Pera unu culate de cilindro refrigerads por
lfguido del tipo de construccidn mencionado se obtienen,
especialmente en los motores Diesel con sobrecargs,
dificiles condiciones de refrigeracién. Por ejemplo,

ge ip de cuidar de que la vdlvula de comiustible rodeada
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por las vllvulas de escape, por una parte no se caliente

demasiado ¥ por lo guc se ha de refrigerar mucho local=-

mente, por otre parte, sin emvargo, wns refrigeracidn

local intensa demasiado baja de la vdlvula de combustible
puede reducir demasiado la temperatura deseada pars la
gasificacidn del combustible y originer ademds peligrosas
tensiones térmicas en la parte centrael de la culate

del cilindro.

I2 dnvencidén se nace cargo de estas condicicnes
especiales y consiste en qgue la pared intermedin, gue
subdivide la culata de cilindro en une primera cdmare
reletivamente pequefla dirigida hacia la cdmarz de combus-
tién y una segunda cédmara relativamente grande méds
alejada de la clmare de combustidn, entre estas cédmares;
deja libre una fisura snular alredecor de la vilwvule
de combustible, dispuesta centralmeute y en que ls
alimentacidn del ayente de refrigeracidn hecis la
primere cédmare es conducide através de cdmares de
refrigerucién que rodean los asientos de las vdlvulss de
escape, de las cuales, cada una posbe una entra®@ pars
el agente de refrigeracidén y, cadagfine una salida de
agente de refrigerscidn dispuesta aproximadamente en el
lado opuesto y que se abre hacia la védlwvula de combustible,
en forma tal que el ajente de refrigeracidn,prbévismente
templedo por la refrigerscibén de los asientos de las
védlvulas, fluye con velocidad sumentads conbre la védlwvulae
de combustible en la primerc cédmara y desde &sta,asimlsmo
con velocidad asumentada, a truvés de la fisure en la
segunda cédmare gue rodea la guls de vélvula y canzales

de gas, y en que éste en conex 4n paralele a entradas
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de agente de refrigeracidn de los asientos de las
vdlvulas, posée ademds tubos toberus conectados, que
conducen forzosumante ,en forma en si y& conocida,agente
de refrigerucidn a lugsres locelmente méds sometidos =zl
calor. ;

Aqui se puede tomar convenientemente la medida,
de gue, por lo menos una de las alinenteciones del agente
de refrigeracidén,lleve dispuesto un Srgano de estranguls-
cibén que permite la graduscién de unz proporcidén de
centidud deteminada de la corriente de agente de
refrigeracidn gue penetrs & la primera y @ le segunda
cédmara,

A continuazcidn se aclara con méds detalle la
invencidén en un sjewplo de ejecucidn y tomando como base
los ditujos.

Fige 1 muestra un corte vertical a través de
la culata de cilindro efc:ctuado en parclselo al eje del
cilindro.,

Fige 2 muestra un corbe horizontsl & través
de lu misma culata y esto purcislmente en un pleno més
bajo,parcielnente =n un plano més alto.

Ia onlate de cilindro 1, sezun la fig. 1,
pogsée védlvulus de sulide 2 gue cstén sgrupades alrededor
de la vélvuls G com.ustible dispuesta - centrelmente.

Desde una cémar: circulir 4 para el agente de refrigere-

cidn, gue rodeu lu puric superior de la camise del cilindro

7, suben caneles de agente de refrigerucidn 5 verticalmente

hacia arriba y entran, despubds de haber pasado por la
fisura de separucién entre el bloque de cilindros 6 y

la culeta de cilindros l,desde abajo, en la culata de
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cilindro 1. #stos cunales de sgecte de refrigeracidén 5
formar la enfreds del agente de refrigeracién 8, cads
uno pare wa cldmere de refrigerscidn smler 10 gue rodea
el asiento de vdlvula 9 d. lzs vdlvulas 2. knfremte de cadg |
entrada de agente de refrigeracidén 8 se encuentren sradiaa |
les nacisa el interior, las salidas de agente de refrigeraw
cién 11 dirigides hacia le vélvula de combustible, que,
después de haber templado el agente de refrigerucidn por
una intensa recepcidn de culor en 158 cémaras de refrigera-
cién 10, en una corriente intsnsa formeda, le dejan
salir desde todes las direcciones radialmente contra le
cabeza 12 de la vdlvula de combustible 3. il agente de
refrigoracidn puse entonces con velocidad camentuds, por
la cémara de raefrigerecidn 14 bequeila, que se encusnbre por
debajo de la pared de sepurmcidn 13 y es Fforzado a conmbi-
nuacién a través de la fisure amulur 15, que queda libpe
entre 1o pared 13 y la vdlwvule de combustiblc 15, nueva~
mente con velocidad local aumentada, a lo largo del
envolvente exterior 16 de la vdlvula de combustible 3
hacia la seguundt cédmmra 17, esta segunds cédmura 17 posée
en relacibn con la primer: cdmars 14, un voluwmen relaw
tivanente grande y puede por lo tunto reeibir, refrigeran~
dolas, aquellas partes de los canales de escape 18
que estdn somstidas a cargas térmicas mdxicas. Para
eliminsr ademds scumuluciones t8micas especialmente
criticas, por 2zjcmplo ,en los lugares de cambio de
direccidn de estos cunales 18, se han dispuesto - como
se pusde aprsciar en le fig. 2 - en la segunda cdmara,
adicionalmente, an conexidn en parulelo , toberas de

agente de refrigeracidn 18 conectadus a los cansles de
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lugares de mayor concentracidn t&mica realizan una intensi-
ficacibn de 1a refrigerccidn mediante una corriante de
agente de refrigeracién forzadu.

Para poder gruduar féci}mente la proporcidn del
egente ulimentado a la primere cdnargld y la del alimen-
tado a la ssgund: cémara 17 de¢ acucrdo con las condiciones
constructives espsciales de una culata de cilindro, se
encuentra , por sjemplo, en la parte superior de los
canales del agente de refrigeracidn 5, un édrzuno de
estrangulucidn 20 que, en el ejemplo nmostrado, se compone
de vn tornillo 21 que penetra mas o menos profundsmente
en la via del agente de refrigeracién,

N 0

I &

Descrita suficientemente le naturaleza del
invento,asi como la meners de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que les disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuanto no alteren su principio fundamental; Tambien
8e hace constar que el invento corresponde a uns solicitud
de Patente presgentada en Suiza con fecha 26 de Julio de
1957 n? 48876,acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor y
slendo lo que constituye Ja esencia dcl roferido invento
Y por lo que se solicita Patente de Invencién,por 20 afios
en =gpatia: "Perfecclonmiantos en culstas de cilindros
Para motores de combustidn, refrigeradas por 1fquido";
caractsrizdndose por lo siguiente:

12.-~ Perfeccionsmientos en culatas de cilindros

Para motores de comimstién,refrigeradas por 1fquido,
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con una vdlvula de comiustible,asi como verias vdlvulas

de escape y ademis con une pared intormediu en la

cdmara de refrigerucidén, caracterizéndose porque la pared
intermedia que subdivide lu cdmera de refrigeracidn en una
primsre cdraro dirigide hacia la cdmara de éombustién |

relativamente pequefia , Yy una segunds cdmara rclativemente |

grends, mds alejedsa de la cdmere de combustién, entre
estas cdmaras, deja libre una Pisura anular alredédor
de la vélvula de combustible dispuesta centralmente y
borgue la alimentacién de agente de refrigeracidn hacia
la primera cdmara es conducida a trovéds de cdmaras

de refrigeracidn que rodean los asientos de las védlvulas
de escupe, las cuwles poséen , cada una, una entrads
parz el agente de refrigeraciédn y , cada wnz, und
salide del agente de refrigeracién dispuesta uproxi-
nadaments en ¢l lado opuesto ;f gue se abre hacia la
vdlvula d- combustible, en forma tal que el agente de
refrigeracién préviemnte templado por le refrigeracidn

del asiento de lz vdlvula fluye con velocidad aumentada

contra la vdlvula do combustible en la primera cdmare

y desds ¢sta, asimismo con velocidad aumentada, a
través de lu fisura hacia la segunda cdmara que rodea la
guia de vdlvula y cancles de gas y porque &sbe, en cone=
xién paralela & entradus de agente de refrigeracidn

de los asientos de védlvulas ,posée adends tubos toberas
conectudos (ue conducen Iforzosumente en Forne ’
adecuads ,zgente de refrigerucidn a lugares somebtidos
loculmente a esfuerzos térmicos.

292,~ Perfecclonanicntos segdin reivindicacidn

18, ceructorizéndose porque, en por lo menos una de las
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alimentaciones de agente de refrigerucidén con un érgano
de estrongulzcidn que permite une graduacidn de una pro-
porcidn de cuntidad detorminada de 1e corriente de agente
de refrigeracién cue penetra en lu primera cémara v
en la sexunde cémaru.

3%,~ Perfeccionamientos en culatas de
cilindros para mohores de comingtidn,refrigeradas por
ldguido; tal ¥ coémo cueda Sub%&mcialmeme descrito
en la presente memoris e ilustrudo en los adjuntos
dibujos.

Bete memorie consta de siete hojas,escritas
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