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El presente Hodelo de Utilidad se refiere a

un dispositivo destinado a evitar o por lo memos a Tadueir

‘el deslizariento de las ruedas de coches durante la marcha

soore terrenos nevados o similes, siendo tal dispositivo

‘ montable sobre las ruedas, en particular sobre las ruedas .

motrzces de los autovehiculos.

Mas nrecisamente, es obaeto del presente Mode-

1o "de UtiIidad-un d159031t1vo del.tlpo y para las~ut111za—

ciones anterlorme‘te cltadas, el cual presenta una nueva y .-

nerfecclonada conformacidén y reciproca dlsposicion de par-

tea, capay de asignar al dispositivo mismo una nueva ¥ ma-
yor practicidad y_oomodidad de'aplzcaclon y de uso con par- |-

ticular referencia al montaje del dispositivo sobre las res |

das dé.;os»autovehiculos.

Hay que observar que ‘con el fin de me;prar las’

-con&xc:ones'de narcha sobre terrenos nevados, aelaé@s~@f51-

-mxl&&, se- han proauesto varias soluciones que van desea~la

. prevE slénAde-Jnguméthos especiales, dotados de clavos. o de
-batidores particulares a la utilizacién més coﬁén-@eudichas o
'"eaﬁenés",que se a§lican-y mqntaﬁ sobre neumdticos normales,
;épﬁ@s a la marcha sobre carréteras asfaltadas. EstaSvméncio-.

. nadas "cadenas” son bien OODOCIdaS por todos los conductorea :

de vehiculos automovzles y tamblen es conoczdo el inconve~

' niente que las mismas presentan cuando se trata: de efectuar

. el montaje sobre las ?uedas. En efecto estas cadenus deben .

dispéﬁerée sobre el neumético-y-tensadas de maneia—qﬁéure-

‘Sulben: perfectamente aderentes al mlsmo, redu01endo al nif -

'nimovpcsmble las holguras para garantlzar una marcha mejor

y para evitar que las cadenas vayan a chocar contra elemen—

tos adyacentes a la carroceria. Sin embargo, el montaje de ]
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i las cadenas es siempre una operacién.difigultosa'y comple-

‘ja, que requiere an'general el levantamiento del vehiculo

'que los antomovilistas y los conductores de vehiculos tras

tan de evitar el montaje de estas cadenas para evitar las

| - preve un nuevo y perfeccionado tipo de dispositive. anti-

déslizahiento que permite ejercer pnq a¢cién sobre la mar-.

T
+

~ manos,

| te en forma de U, de dimensiones y forma tales que calcen
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mediante gatos y que implica la necesidad de acceder a zo-

nas particularmente sucias. Sucede entohces, en generel,

relat;vas 1ncomod1dades.

Dicho ésto, el presente lodelo de Utilidad

cha del vehiculo substancialmente corféspondiente a la de

' las mencionadas cedenas, pero gue presenta ademis.la parti-}-

cularidad de que puede ser aplicado a las ruedas de manera
particu}arﬁente fécil y réhpida, sin necesidad de levantar-

el vehfculo y sin que el usuario- tenga que ensuciarse~1as.f

positivo antl-desllzamzento esta caracterlzado por e1 he—
cho de que esté constltuido por una pluralidad de_elementos:

esencialmente monodimensionales y moldurados substancialmen|

sobre el neum&tico y con brazos elésticamente separables'.
que presentan unos‘extfémos moldeédos pafa su enganchamion—
to por engatillado sobre la. llanta, estando dichos elemen- |

tos entre si unidos. mediante componentes distancladores pa~

ra determlnar un paso apto reciproco, tal que garantice 518E
pre el apoyo’ sobra el terreno a través de uno de dichos ele
mentos en forma de U, que son substanclalmente rigidos,

‘ Porn1§ tahto, el,dispoSitivb segin la inven-

¢idén no esté constituido, como en el caso de las conocidas

Eeenclalmente, segin la invencidn, dicho dls-*"
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cadénas para le nieve, de una malla doblable y adaptable a
la conformacidén de la ruesda, sinO'de1una-pluralidad_de ele
mentos individuales rigidos, cada uno de los cuales se aco -
pla radialmente sobre gi néumético.y'sé engancha a la llan-
ta de la rueda, operando con su parté:de base per ejercer
la accién antideslizamiento requerida sobre el terremo.
Dé‘gcuerdo con otra ventajésa,daracteristiea
de la iﬁvehcién, el eslabonado reciproco entre dichos ele~
mentos en forma.de U es efectﬁado por pequefias barrasyrigié
das y de manera que estos elementos’pﬁedan'moverse articu--

ladamente alrededor de unos eaes de eslabonado con dichas

pequenas barras entre una p051c16n esenclalmente horizontal
Ly una posmc1on~vert1cal, cp:réspondlente a la posicifm de»~~,
|insercidn.y aplicacién sotre la rueda cuando.cada.elementdi.

:éé encuentra en el punto de apoyo de . la ruéda'sobrewel toun

rreno. De esta manera, 'y con la consiguiente conformacidn .

de los componentes interessdos, es posible disponer el dig

positivo segin la invencién en un plano sdbre“eliterrenw y

eplicarlo & la rueda simplemente haciendo’adelantéb ia::ugy'i
‘fda misma y eljvghicﬁlp sobre el dispoéitivo, ﬁé maners que-
el peso aplicado aAﬁada elemento provoqﬁe un vuelco del .mig |

mo hasta 1a‘posic16nﬁbpera£iva de qplicaciénrsbbre el_néum§ .

tico. Este posicidén esté aseguradas, en las condiciones de

_SOIiCitacién,de cada elemento, por la qonférmacién misna d@,:
feste'ﬁltimd, el cual presenta en Ia‘zbna central de su base .
‘uria curva con convexldad dir:glda hacla el 1nterzor, de maw=.
nera que la solicltaclén dada por el peso ejercitado a tra—.;
vés de la rueda sobre el-elemepto mlsmo-determlne una defqg '
macidn eléstica y uma solicitacién de los brazos del eiemeg;

o en direccién al acercamiento reciproco y entonces en di-
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reccion de seguridad del enganchamiento del elemento sobre
la llanta.

Estas Y otras particularidades y caracteristi-
cas de la iInvencion se describiran ahora con mas detalle
con referencia a la forma de realizacién preferida ilustra-
da en el dibujo en anexo, donde:

La figura 1 es una vista frontal de uno.de los.
elementos en forma de U del dispositivo anti-deslizamiento
segun la invencién, ilustrado aplicado a una rueda de auto
vehiculo.

La figura 2 es una vista desde la parte supe-
rior de dicho elemento.

La figura 3 es una seccidon realizada.a lo lar-
go de la linea 111-111 de la figura 1.

La figura 4 es una vista lateral del disposi-
tivo, en fase de aplicacidén al neumatico de un. autodf&hicu-
lo.

La figura 5 es una vista lateral parcial, co-
rrespondiente a la de la figura 4, que ilustran el disposi-
tivo montado para su funcionamiento.

Con referencia al dibujo en anexo y primeramen
te a las figuras 1y 2, el dispositivo objeto de la presen-
te invencidén estd esencialmente formado por una pluralidad
de elementos 10 individuales monodimensionales, esencial-
mente rigidos, que se montan sobre el neumatico de las rue-
das motrices de un autovehiculo, con una disposicion radial
de los mismos y con Fijacidon por enganchamiento en corres-
pondencia a la Ilanta de la rueda, estando dichos elemen-
tos entre ellos distanciados por un paso predeterminado tal

que garantice substancialmente siempre el apoyo sobre el te
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no a través de dichos elementos. En la figura 1 se ilus-

trz uno de estos elementos, que son preferiblemente produ~

cidos en material pléstico y que presentan esencialmente

una conformacién en U, con una parte de base 12 y dos bra-

zos simétricos 14 que siguen sustancialmente la forma del .

‘neundtico 16 del vehiculo. La estructura de dichos elemen-

tos 10 puede ser ovortunamente nervada como refuerzo yﬂpue-

de presentar unzs: esquinas resistentes 18 en corresponden-—-

. cia a su hase 12 para-hna mejor transmisién de los esfuer-

. 708 al terreno..

En correspondencia con el extremo de los bra=

208 14 estén previstos unos dientes 20 que sé pueden coneg

| tar mediante engatillado sobre la llanta 22 de la rueda,
'manteniendo en posicién el elemento mismo durante la mar-
“Lcha del vehiculo. Como se. muestra en particular por-la fi-

' gura 1, la base 12 del elemento en forma. de U 10, presenta

una zona eentral“ligeramen%e encorvada -con convexidad -vuel
ta haci# el intverior de la U y esto a fin'de mejorar las -
condiciones de enganche del elemento individual en la posi-

¢ibén en donde el pismo es ‘solicitado ﬁayoritariamente, 68

decir, en: el momento cuando.el elemento 10 considerado se
‘encuentra en correspondencia con la parte inferior de la

“rueda y entonces en apoyo sobre el terreno., En efecto, el

peso transmitido 2l terrenc a través de la rueda es ejor-—

citado en correspondencia por la parte central de dicha cur

va, con:una resultante que es aplicada sustancialmente en

el,buntq'QQ. Gracias a la conformacidn y a 1a!e1asticidad

'propia del elemento 10 ilustrado, la aplieacidn de.dicha

resultante en 24 determina una’Sdlicitacién de los brazos

144§n la direccién de acercamiento mutuo, colaborando asi

[
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n para nejaorar las condiciones de - engancne con.la llanta 22
§ de lz rueda, garantizando que nambl n bago esfuerzo cada
i elemento 10 Se raatenga su propia su vropia posiclén. Biem

]

£ pre como esta ilustrado en la fzgura 1 los brazos’ 14 pre~-

; sentan 2 su extremo superior unas esqulnas 26 dirigidas ha-.

cia el exterior,-mediante~las_cualesfgs,posible'ensanchar
manualmenfe,los orazos 14, explotan&bjsh elasticidad, para
destacar el elemento individual 10.ds:su posicién operati-
ve sobre ¢l neunitico, de manera obvia:cuandd el mismo ele-
@ento.lo né se éncuentra en ia~condicién'dezéélicitacién o
de-c¢arga.

En la figura 5 se llustra una seccién del ele-

. .Lra l, de la cual.se.desprende la*ﬂorﬁa.nenvadawdelzmiSEOwr; o
18 -

elemeuto -y.1la presencia de las. zonas refOﬁzadas i8.

dialmente sobre el neumitico del vehiculo a un predetermi~-
| nado. paso reciproco que esta definido bor'elementos de.es-f
' labonado 28 (figuras 4 y 55.éptre Xos direrentes eiementos-
10, estaﬁdo talés componentes de eglabbnagé constitﬁidos

por pequeiias barritas iigidas que se‘articﬁlan sobre unos

- brazos 14 de cada elemento 10, Preretibiemente,_cada brazo

 vistas a los extremos de las pequefias barras de eslabonado
28, De una manera obvia, cada elemento~en forma de U 10 es-
| t& unido por un par de pequefias barras 28 bzen sea con el '

elemento que le prevede o con. el elemento que "lo sigue, a

mento realizador & 1o largo de la linéa IIT-IIT de la flgu- '

) E; dlsp051t1vo antl-desllzamlento segun la in-}
venciénvesta~forma§o por una pluralided.de elementos en for- ’

ma de U 10°del tipe ilustrado anteriormente, dispuestos ra- |

14 rresenta un salisnte 30 con un engrosamiento en forma de

seta terminal,'sobre el cual se in&eftan las aberturas pre-| -
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excepcidn del primero ¥y dél‘&ltimo de 1o§~e1ementosv9n for-
ma de U,‘que'pueden ser“engancha&os entre ellos.:con medios
manuales, si bien este enganchamiento no se ha detallado
por no creerlo necesario. . _

Por lo tanto, el disp031tivo antl—deilzamlen-

to segln la invencidn, presenta de una parte la importante

'véntaja primordial que_supbne el quéllos.elementos'indivi-

duales en forma de ¥ 10

‘mente los unos de 10s otros y que estén eslabonados entre

ellos*de manera, axovible, de forma que resulte.particular-
mente facll ¥ econdmico substituir un elemento indi- v1dua1

10 eventualmente roto o deterlorado sin neceszdad de subs-

- dituir todo~el dispositivo. Ademis, el montaje de'dlches

elementos en forme de U 10 y el desmontaje de Ios: mismos

-, e et

L sobre y desde el neumético pueden ser efectuados evitando. -

la nec951dad45 enganches entre el prlmero ¥ ek Ghtimo de

los elementos mon*ados, ¥ evitando entonces la necasi&ad

de tener_que mete:'las manos en zona; dificilmente accesi-

| bles y generalmente muy sucias. De acuerdo com otra venta-

josa cafacteris;éca de la presenﬁe'ihﬁencién,.résulta pesi-|

ble efectqar un.ﬁontaje en'posicién'del-disposiﬁivqlgntiu

deslizamiento sin necesidad de intervencién ménual,‘simple-

mente disponiendoren plano sobre ol terréno diché disposi- _

tivo ¥ avanzando sobre el mismo con la rueda 2 ka cunal tal
dispositivo debe ser aplicado. A tal fin, los elenentos en
forma de U 10 ¥ las pequeiias barras de eslabonado” 28~pre-4'
sentan unas. esquinas. de reciproco apoyo de manen& que ‘cuan-
do el d13posmtivo se d1spone en. forma plana sobre. el te-
rreno, por ejemplo.como ge ilustra en la figura 4, dlchos -

elementos en forma de U 10 sean detenidos en una posicién

trabajen cada uno independiente~| -

eyt s S
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ligeramente angulosa con respecto a la horizontal, posicion,
en la cual el neumatico 16 puede operar sobre un extremo
de la parte de base 12 de cada elemento 10 provocando un
vuelco del mismo elemento 10 hasta disponerlo, gracias a
la accion del peso del mismo neumatico, llevandolo a una
colocacion exactamente radial con respecto al neumatico y
determinado su enganche sobre la llanta 22. De una manera
obvia, este ventajoso e importante resultado podria ser
también realizado mediante un eslabonado entre elementos en
forma de U y unas pequefias barras 28 tales que permitan una
disposicion exactamente plana de los elementos en forma de
U 10, con la condicidén de que la base 12 de los mismos pre-
sente una invitacién para el apoyo de la rueda que susten-
ta, para el apoyo de la rueda,, dicho movimiento de vuelco
de los elementos individuales. En este modo, como se ha con
probado experiméntalmente, la operacion de aplicacioén del
dispositivo anti-deslizamiento al neumatico 16 de una rue-
da de autovehiculo resulta extremadamente sencilla, rapida
y al alcance de cualquier conductor, y puede ser efectuada
sin necesidad de ensuciarse las manos o de levantar el co-
che. Para esta operacidn basta simplemente con disponer el
dispositivo segun la invencién en fosuma plana sobre el te-
rreno con los elementos individuales en forma de U 10 orien
tados como se ha indicado en la figura 4 delante la rueda dfl
vehiculo, y entonces avanzar con el vehiculo sobre el mismo
dispositivo, realizando por lo %enoé un giro completo de
rueda. En este, punto el dispositivo queda aplicado, y la mar
cha del vehiculo puede continuar sin necesidad de ulterior-
res operaciones.

Resulta obvio de lo que se ha descrito preceden



10

15

© 28

e .
Q. . 6' [}
® 8 aes ¢ ot
3 * o -

M
0.' -

temente que las particularidades y las caracteristicas se=

‘cundarias del digpositivo segin la invencidn podrén ser -

variadas segin las diferentes aplicaciones'nrevistas, asi

como que podri .ser: cualqu1nr material el ut111Zado por su
realizacidn. .
En resumen, el Modelo de Utilidad que se’ solz-
cita debera recaer sobre las siguientes: '
REIVINDICACIONES _ o
la,- DISPOSITIVO’ANTI—DﬁSLI*%MI’NTO MONTABLE
SOBRE LAS RU“DAS IE AUTOV EHICULOS PARA LA %ARCHA SOBRE TE~
RRENOS. NEVADOS 0 SIMILARES, caracter;zado por el hecho de-

-que esté ccnstltuzdo por una pluralldad de elementos esen-

clalmente rig:dos v monodimensionales, moldeados substan~

cialmente en forma de U, con unas dimensiones y fprmas tap-

les para calzar. radialmente sobre el neumético y con.brazos |

elédsticamente separables, que preseﬁtan unos. extremos mol-
deados para.su enganche por engatillado sobre. la llanta, .

estando dichos elémentos entre ellos éslabanédos ﬁedian¥e~

componentes dlstancladores determlnantes de~un predetermzna

do paso reciproco.‘

2z~ ~Dzs;iositivo segin la reivindicacién 1, ca

racterizado por el hecho de que dichos componentes dlstan-

{ ciadores estén constituidos por un par de pequefias barras :

artlculadas sobre<los brazos de 1os elementos cont;guos.

38.- Dispositive segﬁn la reivindicacién 1 § 2|
caracterlzado por el hecho de que los elementos én forma de

U y los componentes distanciadores presentan unas esquinas

de apoyo reciproco. aptas para. delimltar a un. valor mayor de

0-la esquina formada por los elementog en forma de U con la} .

,horlzontal ‘cuando el- dispositivo estd destend;do sobre un

I e e i o o || —er é,__‘ b .:.. IR ) -
N - B R - ST BRSO A — LA A
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'2,-cara¢terlzado vor el hecho de que las articulaqlones en—

'-mxsmos alementos en’ rorma de U.
;TvindicaﬁioﬁesAprecedentes, caracterizado por el neeho~qge;
: cen la concavidad vuelté hacfa~el'interior de la‘U eapaz;f
'<§e~acercam}ento reciproco de 1los brazos de la U.

' le&Clones precedentes, caracterizado por e1 hecho -de que .

. los brazos-de los elementos en forma de [H presentan en sus

‘a una de las siguientes, caracterizado por el hechdﬂde gye'-

la, unién :aiticulada entre las pequefias barras y brazos de

que los elementos en forma de U‘y los componentes distan-

st L4 .

res ol

plano, presentando dichos elementos en forma de U una ba—

se dotada de unz o mis partes salientes mas o menos perpexn:

d1cu1armente al ‘plano de los mismos elementos.

48, - D1spos1+1vo segin la relvindlcaclon 16

tre los elementos en forma de U y las pequefias barras dis-
tanciadoras pérmiten'la diéposidién éubstancialmente en '
plang - del d189081t1V0 tenlendo lehOS elementos en forna .
ae U una dase con una o. mas zonas de apoyo e 1nvitac16n |

para el neumético, un &ngulo con respecto al plano de los

5a,. Dispositivo seghn una o més de l&s rer-“

dichos elementos en forma de U presentan una base srquededal)

- de. déterm1nar baao la carga del vehiculo, una sollcitaclén~ :

68.- Dispositivo segiin una o nés de las reivin

nual.

7a,- Dispositivo segin la reivindicacién 2 o

.Yos elenientos en forma de. U esté realizado mediante eslabo~a

namiento por-engatillado de esquinas ¥y agujeros.
8a,- Dispositivo segun una o més de las rei-

vindicaozones precedentes, caracterlzado por el hecho de

h senme sy

3

. ex_:tremdades exteriores unas esqumas__ para la su,jecmn- ma- |




10

18

20

25

30

-1 2 # * %

S ox o Fx gy

dadores son de material plastico.

98.- Se reivindica por ultimo como objeto so-
bre el que ha de recaer el Modelo de Utilidad oue se soli-
cita: DISPOSITIVO ANTI-DESLIZAHIEKTO MONTADLE SOBRE LAS
RUEDAS DE AUTO-VEHICULOS PARA LA MARCHA SOBRE TERSENOS NE-
VADOS O SIMILARES.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de doce paginas

mecanografiadas y dibujos que se acompafian.
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