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Correspondiente a una Patente de Invencidn por veinte
afios, para todo el territorio espailol, colonias y pro
tectorados, pori
HLOTOR DE EXrLOSLCH UDITARIO DE
DOS Tiklposh

A fuvor de Don JOSE RAFARL PEKBIRO MIGUENS, de nacio-
nalidad espailola, residente en SANITAGO TE COLMPOSTELA

FPlaza de San Miiguel, nim. Y.

La presente Pautente de Invencidn describe y reivindi-
ca un nuevo motor de aos tiempos de estructura unita-
ria de gran rendimiento y reducido volumen, aczaptado a

vehiculo utilitario de tres ruedas.

Este motor se caracteriza por su estructuva unitaria
gue congiste en disgponer ls purte eléetrica, el camoio
de marchas y el embrague en linea scbre el sector cen-
tral del cigleral, constituido por un eje horizontal ,

con un volente fijo en cada unoc de sus extremos en los
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cualeg se han digpucsto dos codos opuestos entre si y
fijos & lus carus exteriores de los volantes sorrespon
dienteg.

En cada uno de egitog codos va montada una blela con
su correspondiente pistdn, trabajando éstos alternativa
mente en sus respectivos cilindros. La seccidn ael eje
del cigleiial comprendida entre los dos voluntes atravi-
esa exiélmente el cuerpo central del motor gue se halla
dividido en su interior en tres cduaras. Cada una de es
tas cdmaras aloja por separado la parte eléotricam con
el piion ce transmisidn, el caubio de marchesy el embra
gue.

Este motor estd constituido exteriormente por un
cuerpo central de forma cilindrica en posicidn horizon
tal con un cilindro situsdo en cada uno de sus extremos.

En los planos a@juntos, dudous a modo de ejemplo, sin
carzcter limitativo, se ha representado una seccidn trans
versal del wmotor, hoja 1; dos vistas de la transmigidn
por cudena y suapensién del motor, hoja 2; una vista ex
terior del motor seccionado, hoja 33 un graficd del ci-
gleial, hoja 4; y una seccidn de la puegta en marcha y
lé marcha atras, hoja 5.

Hoja n® 13

En esta hoja tenemos una vigba sgeccionada del mo-
tor donde pucde apreciarse la Qistribucién de log dige-
tintos mecanismos.

Las plezag a gue hacemos referenclia son:

1, eje cel cigleiial.

2 y 3, platos &el cigleiigl.

4 y 5y cilindrog.

6y 7, intedlor del cérter de los ciiindros.

8, cémurz donue se situa la parte electrica
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9, cdmura aonde se situa el campio de marchése
10, cdumera donue se situa el embrague.

11 y 12, tavas de cierre del cdrten.

13 y 14, piezas que forman los cérteres.

15, cuerpo central del motor.

16 y 17, bujias.

18, pinadn de la fransmisicn.

19, tapa intelor.

El eje -1- del ciglieral lleva en sus extremnos Log
platosg =2- y =3— que eﬁtran en coénico, yendo sujetos
por las tuercas =ld- y -1f-, respectivamente.

En log platos =2~ y =3- van situados los codog opueg

tos -2a- y —3a=- en los cualeg se montan laps bielas —4b-

'y =5b- con los rodamientos —=2b= y =3b=, respectivamente.

Los plutillos —=2¢— y =3c¢- fijan los rodamientos, sujetos
por log tornilios =2d- ¥ —3d=, respectivamente.

Log ciiindrog —4— y =5= van colocaaos & ambos lzoog
el cuerpo ceniral del motor -15-, trabajanao log pig=-
tones —-48-— y -b5a— alternativawmente én sug respectivas ca
misas =4c— y —DC—s

Bl cilincro —4- lleva la culuta =40~ donde estd si-
tuaGa le bujia =16-. E1 cilindro =4=— reifrigera povr aire
a truvés de las uletas —4e-. El cilindro -5- lleva la cu
lata —=5d- donde esta situmda la bu ia —17-. EL1 cilindro
~5- veirigera or aire a través de lag aletas —Se-.

E1l cuerpo central del motor -15— egtd dividido en su
interior en lap cdmaras =B=-, =-y—- y ~10-, donde se situan
la parte eléctrica, el cuwibio e murchas y el embrague,
respectivanente. ’

Bl eje del ciglieial —-1- va montado soore los rouamien

tog =13a~, =15¢c=,-1Jc~ y —14a-.
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Bp la cémara -8— va situsdo un plato magnétioo, cuyo
vol nte =be— va fijo al eje ~1- del cigleial, glrando con
lste. En esta seccidn del plato pueden pprecisrse los ima
nes —8d-, lus plezas polares ~8b=, lu bobina -Ba— y 148
sletas extericresg Ge rerriberacién ~8e=—. Lug piezas Lljas
gel plato nagnético van colocudas sobre el plato -3 ¥ ég
te, a su vez, sujeto & ia .ieza =13- del motor.

Tog cubles =lba= y =1/(a=, concotados a las oujlas -16=
y =17- tomen la corriente de 1a povinu —b@— del pluto mas-
nético.

En la cdumera =Y= esld situado el ceumblo de marciasSe 3o
bre el eje —=1= va wontado el gobreeje —la—. Ligle sobreeje
lleva su cara extelor estriada y sobre é1 vun montados los
plilones =Ya—, ~Yb= y el =16~ de la transmigidn gque va fijo
al sobreejes. Lste pindn =16- solidurio 4l sobreeje =la-
transicite por cutena la Tuerza proceuvente del moﬁor a la
rueda de traccidn del vehiculo. Bl pindn de la directa -Yc-
va solidario al extreuwo izguierdo cel sobreeje ~1b- sobre
el cual va mongcado el embrague —-10a-. Los pliones i g =F =
y =Yc— engrunan con log piitones —-Ye=, =9f- ¥ -9g- del carro
fijo que estd montado en Lo rocamientos =15d= y =lya—. &1
teoigque =lu— limita le cimara -9- y va sujeto por los tor
nillos -1Ya- y =19g--

wn la ciuera —10- se halla situado el embrague -10a-
cuyo plato —10b- estd solidario al eje —1- del ciglerizl,
sujeto pow medio de la oheza —lc—. Bl interior del'embraéue
lleva un pl.to fijo =10c- al extremo derécho del sobreeje
-1b— y un plato degsplazable =10g- en el centro de aicho
sobreeje cuyo recorrido estd estrieco. Bl plato desplazé-
oie -10g- es uacclonado por 1z horquilla -1Ch-, Iiju al

¢le vertical -10e-, siendom movida deade el extelrior por
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mecio de la palanca -10f~, deu enbragando el motoxr dl ser
acclonuaa.
Lag piezas =13—- ¥ -14— van colocadas a los extremos
del cuerpo central —15-, cerrando ¥ 1iuwitundo las céme-
roug —6= y —10=e Egtus plezus val gujetus por los tornillos
~13b=- y =14b=—, respectivamente. En el interior de estes
plezas se Iforuma los carteres =6— y —(= en los cuales van
situados los platos —2- ¥ -3-, fijos a los extremos del
eje =1- por las tuercas =1d= y =1f- formando el cigleiial
del motor. Estos cdrteres van limitadosg DOX lug pieéas -1l
y =12-, sujetas & log mismos por los tornikllos -11a=, =11b=-
-12a- y -12b-. En la parte superior de log pilezas =13= ¥ -14-
otln situados los cilindrog —4= y =D= e cuyo interior
trobuje los pistomes =da= 7 -D8=e
Al girar el eje del cigleiiel —-1- tambien glra el volan
te -8c~ del plato magnético'y el =10b~ del embrague. S1 es
te Gltimo estd embragsdo ¥ hay une mercha eng ranada, tene
mos ue el giro del motor se treiemlte & truvée cel cubra=
cue al piddn de la airecta ~Yo- y ce éste al piiion de la
trunsnigion =18~ & través o nd del carro fijo, segﬁn'sea la
marcha engranadde
8i el motor estd desemiragndo O en punto muerto, ten
dremos yue los givos deleje =1= del ciglienal no llegana
ser Gransmitidos al piion ve la traasmisién -18=+ E1 vi-
fidn —-16- trunsmite por cadena & la rueda de traccidn del
vehiculo .
Hoja n2 23
wn cetn noja se ha repregentudo, & M0G0 de ejemplo, w08
vistas del motor, donae puede apreclarse lae transmisidn por
cauaens uél wismo. En lu figura 1 tenemos una vieta lateral
del motor y en la figura 2 une viste perpendicular a la

antalore.
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Los rlezas gue compohen esta flbuglsd'g ge épagemog
referencia gont

1, motor.

2, cilinuro.

4 y 5, carvurador.

6y 7T, tubo ue escape.

8, cudeni ue transmlisidn.

Y, coronu e tr: nswisidn.

10, rueda de transmisidn.

11 y 12, bvjias.

13, wastiuor.

14,15,16 y 17, tacos de goms.
18 y 19, tornillos.

Hoja n® 2, figura 1:

El wmotor -1- trausiite a través e lu cadena -8- su fuer
za u la corona =Y~ gue golliduaria a la rueca -10- hace que
ésta aé traccidn al vehiculoe. El motor —1- va sujeto al bag
tivor del vehiculo wor medio de los soportes =la- y =lc=,
lo: tucos ce goma =l4m y =16- y log tornillog =16- y -1Y-.
Hoja ne 2, figura 2:

En esta figura perpendicular @ la anterior tenemos el
motor y siwtema de traceidn vigtos Cesde amiba.

El motor -1- va su,jeto al bagtiios =13~ por medio de los
topes =~l@=, =1b=, -lc- y =1d=~ del motor y Lo topes =13a-
13—, -13c— y ~13d— Gel tasticor, llevendo intercalidor
entre ambos topes los amortigliadores de goma =l4m=, =15, ~16—
y =17-. |

Log cilinGros =2- y =3= llevun log curbur.doreg —4— y
~5=, log tuvos Ge escape =~ y =T- y lug bujlas =11- y =12-.
Los cables =lla= y =12a- ccncctan lts bujlas =11- y =12~ con

le parte electrica del wotor.




5
4

»

>4

170

175

180

185

190

195

242513

En egtg hoja tenemos una vista exterior del motor

Hoja nf 33

cionudo. Los mecanismos & cue HNacelos referencia son:
1, cuer.o central del motor.

1a, lumbrera de refrigeracion.

1b, lumbrerz de retrigerancion.

1¢, rodamiento uel ciglieiale.

1e, rodamiento uel carro fijo del cambloe.
1f, soporte del motor.

2, pieza gue Forma el carter del cilinaro.
3, pieza vue forma el cdrter Gel cilinuro.
3a, tornillio yue Tiju le pieza anielior.

4, cilindroe.

5, &ilindros.

5a, tornillo gue fija el cilindro.

b, tubo de escai€.

T, tuvo de egcape gecclonado.

&, pl. to mugnético.

Yau, pinén ce la primera.

9p, piudn ce lu segunda.

ge, pindn de la directa.

gd, piudn del curro fijo.

Ye, iidn del carro fijo.

yh, horguilla del cambio.

10a, volante del embrague.

100, forro inveriore

10¢, collar solidario al plato desplazable.
10¢, horguilla

10e, palanca de secionamiento del emotrague.
11, bujias

11a, cable ue la bujls.

e
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12, bujia.
124, cavle de la bujia.

13, tapa de clerre del carters

13g, tornilio ue fijaecidn de la tapa.

14, taco de goma de la gugpensidn cel motors

15, tornilloe

16, soporte Ge suspensién colidario al chasis.

B esta hoja puede apreciarse la egtructura unitaria
del motor, donte todos los mecanismos se han dispuesto
sobre el eje central del cigletial, déndole puntos de apo
yo en toua su exteHSién. |

Log cilindrog =i=- ¥ -5~, colocados a ambos lados del
cuerpo central -1— del motor, limitan a date en sus ex-—
tremos, cerrzndo, a sl VeZ, los cdm.ros laterales donce
se aloja el pleto magnético =6- y el embrague =10&=+

Tos cilindros =4- y =5= lleven los eBcajes indepen-—
dientes =b6- y =T=» regpectivamnente.

Lag oujizs =11=y ~-12— reciben corriente del plato mag
nético =8— a través de log cables -l1la-y ~-12u— en que
egrnon consctudage

En la pieza -3- del cirter del cilindro =5- puede apre
ciarse la pieza -13- que limita en cierre el carter del
cilindro =5-, sujeta por los tornillos =13a=.

£1 eciliandro =5- va fijo « la .ieza -=3- por los tor-
nillog =b5a=-.

Pura el accionamiento del embrague —10a- hu de uti-
ligarse la palenca =—10e~ que esturs conectada al pedal
corresponiiente del vehfculo. La norquille =10d- del em—
brague Jjuega sobre el collar -10e- yue &8 golidario al
plato degplazable del embrasue y al ser accicnada despla
ze a éste, produciendose asi 1u peparacidn de los forros

~10b- de la cara circular interior de la taza —10a8-, fija

s
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pero estoy giros no se

tronemiten al cambio de marchas.

Bl +indn -Ya- e lu primera mercha estd montaao loco
en el sobreeje.

Bl pindn ce la segunda —Yb= entra estricdo enel soobree
je y «Era con éste.

Bl pindn -Ye- de lu directs estd Tijo al sobreeje del
embrague y glia con éates

Ta woryuilla =9h- ol eppluzar pzcia lu iumguierca el
pindn =9b— fiju el iidn -9a-, valiondcse de los respeo-
tives teloues, engranandore de este modo la msrcha pri-
mera del mOLOLe

g1 el piidn -Yb- engrana con el -9e- del carro fijo,
obtenemos la sepunda marchea del motor. For \ltimo, si la
>horquilla -Sh~- degplaza el piiidn =9b- hacla la izquierda,
¢ste se huce solidario al pindn -Yc—-, ovteniendose la mar
cha tércera o directa dael motor, ya gue los giros ael pi
idn -Yc- se trunsmiten al pidén -186- de la transmisidn
directamente, sin intervencidn Gel carro 1rijoe

El plato magnético —o- lleya cuatro palus adheridas
al volante para producir la pirescidn el mismoe. El volan
te va fijo al eje del ciglleilal, girando con el micmo, esté
o 1o el wotor embragado. ﬁas lumbrerss ~la- permiten la
entraca de aire a estu clmare.

Hoja n2 43

rial douue pueden apreclarselas siguientes relcrenciasi
1, eje recto del ciglieiial.
2, ¥ 3, plato del ciglierial, tijos a ambos extrenos Gel

N1 SMO.

1

2a y 3a, couillos.
1a, sobreeje del cambio de marchas.
1b, sobreeje del embragae.

48 y Sa, pistones
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8c, volante del plato magnético.

4b y 5b, vlelas.

9a, pinon ue la primera.
9b, piiidn de la segunda.
9¢, piiidn de la directa.
10b, volunte del embrague.
10c, plato fijo del embrague.
18, pindn de la transmisidn.
El ciglleial se forma con los platos -2~ y -3~ fijos
a anvog exfremos del eje recto -1-. ¥n dichos plutos van
situacos log codillos opuestos —-28— y -3a—- y en éstos las
cabezag de lag bielag =4b= =5b-. Log pistones —4a- y =Da=—
van montados en las bieluas =4b= vy =bHb=, respectivamente.
E1l volunte —8c— del pluto magnético y el —10b- del embra
cue van fijos al eje -l- del cigliediial, girunao con éste.
Los souvreejes —la~- y —1b- vaﬁ locos sobre el eje -~1- del

seientes entre si. Bl sobreeje -la-

ciglerinl, siendo incen
lleﬁa enn su extremo izquierao el piudn <16= ue la transmnisidn
fijo al migmo. Dicho sobreeje¢ tlene uns yorcién exterior
estrigaa.

Bl gsobreeje =l1v- 1lleva en su extremo lzguieruo el pi-
ﬁén —Yeo= de lu directs fijo al wigmo y en sl exitremo de-
recio el plato -10c-, tampien adheriao al mismo.Con el
motor embragaco, los glros del volante -10b~ del embrsgue
se transmiten al sovreeje =lb~ y, por tanto, al pindn -Ye-
de lu directa.

E1l piadn =Yc- de la cirecta trunsmite sus giros al pi
ién =186= a través del sobreecje -la~, sieupre que haya uua
marcns engranada. Si el cambio estd en punto muerto, aichos
£iros no son btransmitidos.

Bl voiante =8c— del plato mugnético gira con el eje =1=

del ciglieial, produciendo corricunte.
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Los plstones
loja ne 5@
tn esta noja se 4d represestado la puesta en marcna

del motor, Lfigura 1, ¥ 1a marcha atras del wismo, figure

Hoda 5, ficura 13

Tag poezas & gue He nace referencia en‘esta Tigura
son 1long sigulentess
1, eje del cigleual.
1b, sobreeje del emoprague .

Y, camors interiore.

ge, piidn ae la directa.

9g, viubn del carro rijo.

15, cuer;:o cxtelor del .0toT.
16, sector dentudo.

168, palancas

A Gtruves de un pedal es acclonado el sector dentado
-16~ por meulo ue su palance —-16a—, huclendo givar el pi
1dn del carro fijo -Yg- ¥ & travéds de éste el -yc— de la
directa, Como aicho pinén va iijo al sobrecje ~-la- y éste
goliaurio al emur:zue, glru el eje -1~ del chglieiial, po-
niendose en nmurcha el wotors ’

Tapbien puede utilisarse pard le puestu en marcisa ael
motor un motor de arranque-dinamo dlspuceto sobre el eje
recto ¢el cigleilul.

Hoja 5, figura 23

En este ripure se aa repregentuco la marcns atrag del
motor.

lag plezus @ yue hecenog referencis gond
1, eje el ciglieral.
1a, sobreeje dél caibio.

S, cdm:ra interior.

9a, piudn de luz primera.

PR —
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Yh, pindn ael curro fijo.

9i, piidn de la inversidn de girc. 2 4 2 5 g 3
15, Cuerpo exterior uel wotore. u

da uno de log mecaniswos gue componen el motor de explo-
sién uait.rio de dos tiempos, objeto de esta Fatente de
Inve“cién, aesprendiendoge de la mismw su funcionamien—

to y caracterigticas.

Lea Gaigtrivucidn el plato, cambio y embrague en 1i-
nea gobre el eje central recto del ciglienal, en cdmuras
uispuestas en un cueryo comdn,'yroporciona un apro¥vecha-—
wiento elevado de la fuerza de los cilindros del motor,
reduce engranajes, mecanigmos, volumen y peso del motor.

kste motor estd incicauo pure su emnpleo en venicu=
log utilitarios ae tres rucdas, dispuestas dos de ellas
en la parte aeluntera uel miewo y una central en su par-
te posterior, por medio de la cual ge verifica la trac—
cidn del vehiculo, recibiendo la transmisidn ael wmotor
PoOr cadends

La fijacidén uel motor al chasis del vehiculo por cua
tro gsoportes goliduriog al mismo y oitros cuatros solida-
rios al cnasis del vehiculo con sis correspondientes piezas
de caucho intercaladas en medio de aichos soportes da
suspension al motor y elimina la posible trepidacidn y vi
bracidn del mismo.

Descrito suficientemente el objeto de esta Patente
de Invencidn, se hace constar que cualguier modificscidn
que se introdusges ya sea en gu forma, proporciones y /o
disposicidn de los distintos elementos que la integran,
se considerard como propia de esta Patente de Invencidn,

glempre queé no altere su esencislidad paracterisgtica.
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Se declaran de novedau y proplae invencion las si-

~

gulentes:

REIVINDICAUILCONNS

365 18 .- M KOYGH DB BEAULOSION UNLIWAKLO DE DOS TIEMPOSM,

qué se caracteriza por estar congtituido esencislmernte

-y

por (os cliinuros verticules, coloczuos & anvog lados de
. . - . = o’
un cuerpo central cilincrico horizontal, el cual esta
o ¢ e . . o ’ . - e
aividido en su interior formando tres cam . rag lndepenalen
. 370 tes, donde se situan la purie electrica con el piﬂén ae

la trangiaisidn, el cawbio de marchuzs y el embrague del

motor.
28, WIOTOR LB EArLOSION UNLTALIO LE LOS TLLkEOSY,
que se caracteriza, ge un Lo reivindicacion primera,
375 poryue el cigleial del wotor estd constituido esencial-
mente por un ége recto en posicién horizontal con un Vo=
lante fijo en cuda uno de sus extremos y en log carss
exteriores de dicho volante ge han dispuesto dos codos

golldurios opuestos entre si, donde van montedas sobre

360 roGurientos lug regpectivas bielas con los pistones trg
bujando alternativaizenle, en sug corregpondientes cilin

Ar0s .

i
3
3
i
1
g
4
i

38 .= MLOTCH U EXLLOSICH UNITALIO Lk LOs WLiiros",
gue se curacteriza, gegun leg reivindicacilones primersa
365 y pegunda, porcue las cdmaras intelores del cuerpo cen—
tral del motor estan atravegadus axialmente en su cen—
tro wor el eje orimontsl recto del ciglerial, propoicio
nando a éste cuatro apoyos en su recorfido, dispuestos

a digtunclas proporcionales.

390 48 e MO0 Dl HirLCULON Unlua.I0 1k DOSs

. 4 - . v cow . 5
que se caracteriza, segun la relvinuicaclon segunda,
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porqgue el volante ael pluté magnético y el gel embragle
ce hallan tfijos al eje horizontal recto del cigledal ¥y
en los secclones comprendiaas aentro de log cdmeras la=-
395 terales interiores del cuerpo central del motor.
? 58 e OO LE ¥ FLOZLION UpIeAnIO Lk LOS PIEMPOSY,
que se caracteriza, segﬁn a reivindicacién anterior, poxr

: gue el pluto magnétioo del wotor, va sijuado en und ae

leg cédmurss laterales del cuerpo central del motor con 1
400 las plezas polares, povinus y ruptores fijos & la cara
interior Ge lu plezg cue cierra estu cdmure
68— "LOTOK DE mArLUSLON UHITARLC TE 008 TIEMPOS" s

. . . ) 5 .
que ge caracterisa, porue en uns seccion del eje nori-

sontul recto del ci, Ueiizl, se Lalla un gobreeje con sk cg

405 ra intebior cilinarice montuds cobre el eje ael ciglienal,

» . T ’ « F -
pero incevendiente gon regpecto a este, ¥y una secclon de

au cura cxtberior egbrisuae

- &,- "LOUOR DE ELFLOSLON Un{1TAlZO DE LOS

que. se caracteriza, porgue el sobreeje de la reivindica-

410 cidn srnterior lleva en un extrewo un pinén solidario al

»

. - . . s - . . &
migmo que efectua la transmisidn & la rueda de tracclion
por cadend, yendo gitunda con regpecto a les camaras ine—-
teriores del cuerpo central del motor en la correspondilen

’ . . S , + »
te & la parte electricu, MIentIus el resto del sobreeje

415 va situedo en lu cdinura sentral gue corregponde &l caiblo
de marches, yendo montidos sovre el mismo los piilones de
- la primere y aeauhda marchas del motor.
88.- " HCTOR VE EXPrLOosloN UNITArI0 DB LOS TLHELEOSY,
gue se curccteriza, porgue 800I€ una secciodn del eje del
420 ciglefial va situado un sobreeje cuyua C&ru interior es
cilinarica, indepenclente con resgpecto =zl eje ael cigle-
tial, y eil su caru eaterior ileva una geccidn estriada s

bre 1z cuul se dispone el plato Gesplazaole ael embIruguee

3
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H
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g8 .= MLOUOR DB EAFLOSION UNLLARLA LB DUb TiE.rO",
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que se carucberiza, segdn la reividGicuci cima y
octava, porgue en ambog extremos del gobreeje van fijos
al wismo el pifdn de lu directa y el plato fijo del em-
brague, situsdo el primerc dentro de la edmirs central
corresvonalente al caubio de marchhls, mientras gue el
plato fijo y el plato desplazable gueaz gituadog en la
cdimara luteral correspondiente al embrugue,vactuundo en
el interior del volante del migsmoe.

108, = Yp(OUQn DE EibLOSION UMLTARIC DE DUS LVIBSROgY,
que se carzcteriza, segun las reivindicaciones quinte,
sexta, septima y octava, poryue tanto la purite electri-
ca, el piidn de la transmisidn, el camoio de marchas y el
eubrague se nan dispuesto en linea sobre el eje horizon—
tal recto del ciglietinal, Tfortaleciendole con sug rodocmien=
tog y apoyos ¥ siﬁplificando el montaje ae log migmos, al
tiempo que se reducen el nimero de piezas y mecanismos.

118.— ";0T0H DE EZrLOSION UsITacI® LE LOS T1ELPOg"

o ’ 4 : et PR s E
lodo ello se;qun se describe y reivincica en ls presen
te memoriu que conute de gulnce hojas escritaes a méquina
- ’ - . -
por uns sola de guL caras, numeradss B ilustrada con los

plenos adjuntos.

Madrid, dieeiocho de junio de mil novecientos cin-

cuenta y ocho.
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MEMORIADESCRIPTIVA

Corresponiiente a una Patente de Invemcién por veinte
afios, para todo el territorio espefiol, ocolonias y prg
tectoradom, pors
“¥OTOR DB EXFLOSION UNITARIO DB
DOS TIEKPOS®

A favor de Don JOSE RAFAEL PEREIRO MIGUENS, de nacio-
nalidad espaiiola, residente en SANTIAGO DE COMPOSTELA
Plaza de San Miguel, nim. 9.
B N a—

La precente Patente de Invenocidn desoribe y reivindi-
oa un nuevo motor de dos tiempos de estruotura unitaw
ria de gran rendimiento y reducido volumen, adaptade a
vehiculo utilitario de tres ruedas.

Este motor se caracteriza por su estructura unitaria

gue oonsiste en disponer la parte eléotriea, el cambio
de marchas y el smbrague en linea sobre el sector cen-
tral del oigtiefial, oonstituido por un eje horisomtal ,

con un volante fijo en cada uno de sus extremos en los
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ocuales se han dispuesto dos é0dos opuestos entre si y
fijos a lus carus exteriores de los volantes porrespon
dientes.

En cada uno de estos c0dos va montada una biela oon
su correspondiente pistén, trabajendo éstos slternativa
mente en sus respectivos cilindrop. Ia seccidn del eje
del oigilefial comprendida entre los dos volantes atravi-
esa axiélnantc 8l cuerpo central del moior que se halla
dividido en su interior en tres odmarss: Cada una de eg
tas odmaras aloja por separado la parte eldatricap con
el pifidn de transmisidn, el ocambio de marches y el embrg
gue.

Este motor estd constituido exteriormente por un
cuerpe central de forma ecilindirica en posicidn horisop
tal con un ¢ilindro situado en oada uno de vus extremos.

En loe planocs alljuntos, dados a modo de ejempleo, sin
carazoter limitative; se ha representudo una seoccidn trang
versal del motor, hoja 1j dos vistas de la transmisién
por cadena y suspensidn del motor, hoja 2j una vista ex
terior del motor seccionado, hoja 3§ un grefico del ci-
glielial, hoja 43 y una seccidn de la puesta en marcha y
1& maroha atras, hoja 5.

Hoja n® 13

En esta hoja tenemos una vista seocionada del mo-
tor donde puede apreciarse la distribucién de los dise
tintos mecanismos.

Jas piezas a que hacemnos referencia son:

1, oje del ociglietial:

2 y 3, platos del oigileual.

4 y 5, ollindroe.

6 y 7+ intalor del cérter de los oilindross:
8, odmsra donde se situa la parte electrioa
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9, odmara donde se situs el oambio de marchas.

10, odmara donde se situs el embrague.
11 y 12, tapas de ocierre del cdrtes.

13 y 14, piezas que forman los odrteres.
15, cuerpo ceniral del motor.

16 y 17, bujias.

18, pifién de 1la transmisidm.

19, tapa intelor.

El eje ~1= del cigliefinl lleva en sus extremos los
platos =2« y =3~ que entran en cénico, yende sujetos
por lus tuercas ~lde y =1f=, respectivamente.

En loe platos =2~ y =3~ van situados losg codos opueg
to8 =~2a~ y =3a~ en loe cuanles se monten las blelas ~4be
y =5b~ con los rodamientop =2b= y «3b~, respectivamente.
Los platillos =20~ y =30~ fljan los rodamientos, sujetos
por los tornlillos «2d« y ~3d«, respectivacente.

Los cilindros =4~ y -5~ van colooados a ambos lados
del cuerpo central del motor «15-, trabajande los pipe
tones ~4f— y ~5a~ alternativamente en sus respectivas cs
Risan w40~ ¥ =50

El cilinire =4~ lleva la culuta ~4d~ donde estd si-
tuada las bujiae «16«« E1 01lindre -4~ refrigera por aire
a través de las uletas —4e~. El cilindre -5~ lleva la cu
lata ~5d- donde estd situada la bu im =17=. E1l cilindre
=5- refrigera por aire s través de las aletas =Sew.

El ouerpo central del motor =15- estd dividido em su
interior en las 0dmarsg 8w, =9= y «=10~, donde se situan
la parte eléotriom, el camblo de marchas y el ezbragus,
respectivamente.

El eje del cigiiefial ~1= va montado sobre los rodamien
t08 =138=y =150=,~190~ J ~14a-.

[
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En la odmara =B- va situsdo un plate magnético, ouye
vol:nte =8o= va fijo al eje —1- del cigiieflal, girande com
éste. En esta seccidn del plato pueden éprociarso los img
nes =8d-, las piezas polares ~8b=, la bobina ~8a~ y las
asletas exteriores de refri.eracién =8e-. Las plesas fijas
del plato magnético van colocadas sobre el plato =8g- y &g
te, a Bu ves, sujeto a iz ;ieze =13~ del motor.

Los ocebles =168~ y =17a=, coneotados a las bujias =16«
y =17- toman la corriente de la bobina =8&~ del plato még-
nétioco.

En la ofmara =3- estd situado el cambio de merohas. 5S¢
bre @l eje ~1~ va montade sl sobreejs ~la-. Este sobreeje
lleva su cara exteior estriada y sobre é1 van montados los
pifiones =9a~, =9b~ y el =18~ de la transmisidn que va fijo
al sobresjes Este pifién =18~ golidario al sobresje ~ta-
transuite por oadena la fuersa prooscante del motor a la
rueda de traccidn del vehioule. E1 pifién de la directa «9o-
va solidaric al extremo isquiardo del sobresje ~1b= podre
el cual va montado €1 embrague ~108~. Los pifiones =J@mymJb=
¥ =90— engranan con los piiiones =9e=, =3f- y ~9g- del carro
fijo que estd montado en los rodamientos «15de y <49d-e El
tabique =19« limita la ofimsra -9= y va sujeto por los tor
nillos =198~ y =19g=.

En la odmara =10« se halla situado el embrague «=10a~
ouyo plato «10b- estd solidario al eje =1= del ocigiieflal,
sujeto por medio de la plesa «lo-. El interior del ’embrasuo
lleva un pl.to fijeo =10¢~ al extremo derécho del sobreele
«1b= y un plato desplazable =10g~ en el centro de dicho
sobresje cuyo reocorrido estd estriado. El plute desplaze~
ble ~10g- ®s acciomade por la horquills «10he, fAja al
eje vertioal =10e~, piendom movida desde el extefior por
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Lap piezas =13~ y ~14~ van coloocadae a los extremos
del ocuerpo centiral =~135-, gexrando y limitendo las cdma~
rag =8« y «10-. Estus plezas van sujetas por los tornilles
«13b= y ~14be, respectivamente. En el interior de estas
piezas se forma los odrteres 6= ¥ =7~ en los cuanles van
situados loes platos «2« y ~3«, fijos & los sxtremos del
@je «~l= por las tuereas ~1d- y «1f- formando el oigiefial
del motor. Estos odrteres ven limitados por lag piu;aa -l
Yy =12=¢ sujetas a los mismos por los tornkllos =1lae, =11

~128~ y ~12b-+ En la parie superior de las piezas «~13« y =%k
eatdn pituados los oilindrog =4=- y -=5= en ocuyo interior
traba;ja los piletones =48= y «Sgm,

Al girar el eje del cigiefial -1~ tambien gira el velap
te ~8o- del plate magnético y el =10b- del embrague. Si og
te §ltimo estd emPragado y hay una marcha engranada, teng
mos que el giro del motor se trunsmite & través del embra~
gue 8l pifidn de 1la directe =30~ y de éste al pifion de la
transmieidén =18= a travds o né del carro fijo, segin sea la
marcha engranadae.

Si el motor estd desembragado o en punto muerto, ten
dremos que los giros deleje wi- del cigliefial no llegma
sor transmitidoe al pifidn de la tramemisidn —18=. E1 pi-
fidn «18= tranemite por cadena a la rueda de traccidn del
vehiculo «

Hoja nt 22

En esta hoja se ha represeniudo, a modo de ejemple, dos
vistas del motor, donde puede aprecliarse la transmigidn por
ocadena del mismo. En la figura 1 tenemos uns vista lateral
del motor y en la figura 2 una vista perpendicular & la

antaior.
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Lag piezes gue oomyonnh esta Sigurus y a que hacemos

referencia aont

1, motor.

2, cilindro.

4 v 5, ocarburador.

6y 7, tubo de escape.

8, cadens de transmisidn.
9, ocorons de trunemipidn.
10, rueds de transmisidn.
11 y 12, bujias.

13, bastidore

14,15,16 y 17, tacop de goma.
18 y 19, tornillos.

Hoja n? 2, figurs 1t

El motor ~1= tranemite a través de la cadena -8— su fuep
z& a la ocorona =Y gque golidaris & la rueda =10~ haoe que
ésta a§ traccidn al vehioculo. =1 woior -te va sujeto al bag
tidor del vehioculo por medio de loz soportes =~law y «lo=-,
los tacos de gomg =14= y =16~ ¥y los tornillos ~18« y 13w,
Hoje n® 2, figura 23

En esta figura perpendiouler a la anteriox tencmos el
motor y sicstema de tracoién visios deasde amiba.

El motor «1~ va gujeto al bastiuoa =13~ por medie de los
topee ~1pey «1be; «1g= y w«ld-~ del motor y lo: topes -13a=
«13Pey =130~ y ~13d= del bastidor, llevando interoaladoms
entre ambos topes los amortigiiadores de goma =lfje, -15, =16=
y -17-. ' |

Los 0ilindrog ~2- y =3~ llevan los ocarburudores =ife y
%=, log tubos (0 €80ADPE =b= ¥ ~Tw y los bujias =lle y «12«.
Ios oables «ila~ y ~128=~ oconcetan lae bujius ~11« y 12« con
la parte eleotrioca del wotore.
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Hoja nt 32
En estg hoja Lenemos una vista exterior del motor seg

cionado. Los mecanismos s yue hacemos referencie sont

1, ouer, o oentrsl del moiore.

1a, lumbrera de refrigeracidn.

1b, lumbrera de refrigerancidéa.

1c, rodamiento del cigtieiial.

18, rodamiento del carro fijo del camble.

1f, soporis del motor.

2, pieza que forma el ofrter del oilindro.

3, pleza que forma el cdrter del oilindre.

3a,; tornillo que fijz la pieza antedior.

4, oilindro.

5, silindro.s

%a, tornille que fija el ocilindro.

6, tubo de escupe.

7, tubo de esoape seccionade.

8, pl.to magnético.

9a, piion de la primera.

9b, pindn Ge la segundas

S0, pifidn de la directa.

9d, pliidn del ocerrc f£ijo.

9e, pifidn del oarro fijo.

Sh, horguilla del cambio.

10m, volante del embrague.

10b, forro interior.

10e,; ocollar solidario al plate desplazeble.

104, horquilla

10s, palanca de acclonamliento del embrague.

11, bujia.

1ta, oable de la bujia.
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12, bujia.
12a, ozble de la bujime.

134 tapa de oierre dd cdrter.

138, tornillo de fijacidn de la tapas

14; tzoo de gome de la suspensidén del motor.

15, tornillo.

16, soporte de suspensidn solidario al chasiss

En esta hojz puede apreciarse la estruoturs unitaria
del motor, donde todos los mecanismos se han dispuesto
sobre el eje centrsl del cigiefiai, adndole puntos de apo
yo en toda su extensidne '

Los c1lindrog wie~ y =5=«4, coloondos a8 ambos lados del
cuerpo gcentral «l- del motor, limitan a éate en sus ex=
trenos, cerrando, & su vez, lis odm.rus laterales donde
se aloja el plato magndtico =8« y el embragune «10a=.

Los o0ilindrog «4~ y «5= llevan los eseajes indepen~
dienten =6« y =T=; regpeciivamentes

Las bujiag «=1le y =12~ reciben coxriente di rlato mag
nético =8~ & través de los dables =1ia~ y ~12a«~ en que
estén conectadass

En la pieza =3= del odrter del cilindro -5 puede apre
clarse la pieza ~13= gue limlta en oclerre el cdrter del
cilindro ~5«, sujeta por los tornillos «13a=.

El cilindro -5~ va fijo a lu . leza =3~ por los tore
nillos =Saws

Pure el acclonamiento del embrague =10a« ha de utie
lizarse la palenca =10e~ que estard coneotada al pedal
correspondiente del vehiculo. La horquilla «10d= del em~
brague Juega sobre el collar =10e~ que es solidsrio al
plato desplazable del embrague y al ser asclonada despla
za a épte, produsiendose osl 1lan meparacidn de los forres
~30b~ de la cara circular interior de la taza «10a=~, fija



230

233

240

245

250

255

260

al eje del oigieilal.El motor girs, pero estos giros no se
transuiten al éamhio de marchas.

El pifidn =Y9a~ de lz primera murcha esté montado loco
en el sobreeje, ,

El piiidn de la segunda =3be entra estriado enel sobreg
je y «tru con éste.

El pififn =9¢= de la direota esid fijo al eobreeje del
embrague y gire con éate.

La borgquilla ~%he ul desplazar hacia la izqulerds el
pilidn =Sb~ fija el pilibn =9a=-, vuliendose de los respco=
tivos tetcnes, engranendose de sste mode la marcua prie
mera del motor.

Si el piiidn =9b= engrana con el =Se- del carro fijo,
obtenemos la segunda murcha del wotore. Por dltimo, si la
norquilla =9h~ desplaszs el piiin ~9be= haola la izquierds,
éste se haoe solidario al pliidn -9o0-, obteniendose la map
cha tércers o directa del wotor, ys que los giroe del pi
fin =90~ se trensmiien al piiidn -18~ de la transmisién
directaments, siu intervencidn del carro f£ijo.

Bl plato magnftico -8~ llegm vuatro palas adheridas
al volaunte para produeir la ailreacidn del mimme. E1 volag
te va £ijo al eje del oigzlieiial, girando con el mismo, ecté
0 noe el wotor eubrggado. iﬂs lumbreras —la~ permiten la
entrada de aire a este cimaru.

Hoja n? 43

Bn esta hoja tenemos un gréfice del slotema de cigie
fial donie pueden apreciarselas siguimntes rsferonoiasl'
1s eje recto del oigleiial.

2, ¥ 3, plato del ciéﬁoﬁal. fijos a ambos extremos del
nigmoe. ‘

28 y 3a, codillose.

18, sobreeje del cambio de marchas.

10, sobreeje del embrague.

4a y 58, pistones



4b y 5b, bielas.

26% 8¢, volante del plato magnétioo.
9a, pindn de la primera.
9b, pifidn de la sezunda.
9c, pifién de 1la directa.
10b, volante del embrague.

270 100, plato fijo del embrague.

18, pifidn de la transmisién.

El oigliefinl se forma con los platos =2« y -3- fijos
& smbos exframoa del eje reoto ~1«s Ba dichos pl:utos van
gsituados los ocodillos opuestios =28~ § =3a= y en dstos lus

275 cabezas de las bieclas widbe «~5bw:. Los plstonecs =4a- y «=Sa-
van montados en las blelas «~4bw y ~5bhe, respeotivamente.
El volante =80~ del plato magnético y el ~10b- del embrg
gue van fijos al eje -1= del cigliedfial, girundo con éste.

Los pobresjes wige y «~1b- vaﬁ locos sobre el eje -1~ del

280 ckgliefial, siendo independientes entre si. El sobrecje «la=
lle;a en su extremo izquierdv el piiidn 18~ de la transmisidn
fijo al misme. Dicho scbreeje ticne una poreidn exterior
estriads.

El sobreeje «1b~ lleva en su extremo ipquierdo el pi=

28% #idn =90~ de la dirccta £ijo al wieme ¥ en su extremo dee

 recho el plate -10e~, tambien mdherido sl migmo.Con el
motor embragado, los giros del volante «~10b« del embrague
se transmiten al sobreeje «1b= y, por tanto, al piidn ~Sow
de la direocta.

290 El piidn =9ew de 1la directs trensmite sus giros al pi
fidn ~18-~ a través del sobreeje -ta~, sicmpre gue hays una
marchs engranada. Si el cambio estd em punto muerto, dicho
giros no son transmitidos.

El volante —80- del pleto magnético gira con el eje

295 del oiglieiial, produciendo corriente.
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Los pistones ~4a~ y=-S%a- trubajan alternsativamente.
Hoje n® Si

En esta hoju se ha represesiado la puesia en marcha
del motor, figura 1, y la maxroha atras del nmismo, figura
249
Hoja 5, figura 13

Las piezas & gue se hace referencia en este figura

son lag sigulenteg:

12 eje del ocigliefial.

1, sobreeje d§1 MLrague o
9, odmuara ihterior.

90, piiidn de la directa.

98, piﬁ&n del carro fijo.

19, cuerypo exteior del motor.
16, sector dentados

1624 palancas

A traves de un pedal es ucclonudo el peotor dentado
-16= por medio Je su palance =16e=; heclendo girar el pi
fidn del carro rijo =9g¢~ y & iruvés de Sste el =Je- de la
directa, Como dicho piﬁén va fijo al sobreeje ~fa= y éste
so0liderlo al embrugue, gira el eje ~1- del ohgilefial, vo-
niendose en maerche el moiore '

Tamblen puede utliliserse para la puesta en marcha del
motor uu motor de arranqve~d{namo dispuento sobre el eje
recto cel cigiietials

Hoja 5; figura 2

En esta figura se ha representudo la marchs astras del
motoxr.

Iap piezas a que hacemos refereuncias somns
1: eje del ocigiiehal.
fa, sobreeje d;l canblo.

9, ofdmura intexrior.
9a, piidn de la primera.
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Sh, piiidn del oarro f£ijo.
91, pifidn de la inversién de giro.
15, Cuerpe exterior del motore

En la desoripoidm que antecede se han detallade oca-
da uno de los mecanismos qus ocomponen sl motor de explo~
8idn unitario de dos tiempos, objeto de esta Patente de
Invencidn, desprendiendose de la misma su funcionamiem~
t0 y caracteristicas.

La distribucidn del plato, cambio y esjregue en 1f~-
nea sobre el eje ocentral recto del cigiiefial, en ofmaras
dispuestas en un cuerpo comdn, proporoiona un aprowecha~
miento elevado de la fuerza de los cilindros del motor,
reduce engranajes, mscanismos, volumen y peso del motor.

Este motor estd indiocmdo para su empleo en vehicue
los utilitarios de tres ruedss, dispuestas dos de ellas
en la parte delantera del mismo y una central en su par—
te posterior, por medio de la oual se verifics la traow-
cidn del vehiculo, recibiendo la transmisidén del motor
PoOr cadense

La fijacidn del motor al chasis del vehiculo por cua
tro soportes solidarios al miemo y otros ocuatros solide
rios al chasie del vehioculo con ma correspondientes piesas
de omucho intercaladas en medlo de dichos soportes da
suspensidn al motor y eliminu la posible trepidaciém y v}
bracidn del miumo.

Demcrito suficlentemente el objeto de esta Patente
de Invencidn, se huce constar que cualquier modificuoidn
que ge introdusos ya sea en su forme, proporoiones y /o
disposicidn de los distintos elementos que la integram,
se considerard ocomo propia de esta Pasente de Invenoidn,
siempre que no altere su ssencialidad paracteristioca.
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Se declaran de novedad y propis invenoidn las si-

guientes:
NDI1ICAGCIOHN

18 .~ " MOTOR DE EXPLOSION UNITAKIO DE DOS TIEMPOSY,
que se caracteriza por estar oconstituldo esenclalmente
por dos cllindros vertioales, coloomdos & ambos lados de
un cuerpo central cilindrico horizontal, el cual estd
dividido en su interior formando tres odm.rus independiep
tes, donde se situen la parte electrica con el pifidn de
la transmisidn, el cambio de marchas y el embrague del
motor.

28 . "YOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOSY,
que se omracterima, segin la ruiviﬁdioacion primera,
porque el cigliefial del motor estd sonstituldo esenciale
mente por un ;ja recto en poaici&nghorizontal oon R YO
lante fijo en cuada uno de sus extrinoa y en las ceras
exteriores de dicheo volante se han:diapua-to dos codos
solidarios opuestos entre sl, donde van montadas sobre
rodamientos lus respeotivas blelas oon los pistones trg
bajando alternativamente, en sus correspondientes oilip
dros.

38.~ "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS",
que se caraoteriza, angﬁn las reivindiocaciones primera
¥ segunda, porque lag odmaras inteiores del OUSrpo CeRs
tral del motor estan atravesadas axialments en su cen~
tro por el eje horizontal recto del oigiiefial, proporeig
nando & éste ouatro spcyos en su recoréido. dispuestos
& distuncias proporoionales.

48 .~ "HOTOR DE EXPLOSIOR UNITARIO LE DOS TIENMPOSY,

que se caracteriza, segin la reivindioacién segunda,
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porque el volante del piét; magnétioco y el del embrague
gse hallan fijos al eje horiszontal recto del cigiieiial y
en las seociones comprendidas dentro de las oﬁnérae la=-
terales interiores del ouerpo central del motor,

58 .= "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS®,
que se oaracterisa, segdn a reivindioacién antefior, por
que el plato magnético del motor, va sijusdo en una de
las ofmaras laterales del cuerpo central del motor con 1
las plezas polares, bobinas y ruptores fijos a la oars
interior de la pieszg que cierra emsta odmara.

68 .~ "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOSY,
que se carzoteriza, porqus en una seccidn del eje hori-
zontal recto del olgiieilal, se halla un sobreeje con si 08
ra intetior oilindriéa montada sobre el eje del cigiefial,
pero independiente gon respecto a ésta, y una seccién de
su ocara exterior estriada.

78 . "MOTBR DE EXPLOSION UNITARIO BE DOS TIEMPOS",
que se caracteriza, porque el sobreeje de la reivindice~
0idn anterior lleva en un extremo un pifidn solidario al
mismo que efectua la tranemisidn a la rueds de traceidn
por cadena, yendo situada con respecto a lss camuras in—
teriores del cuerpo central del motor em la correspoadien
te a la parte eléotrica, mientrus el resto del sobreeje
va pituzdo en la odmara eentral que corresponde al canbio
de marchas, yendo montudos sobre el miamo los pifiones de
la primers y segunda marchas del motor.

88.~ % MOTOR DE BXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEWPOS™,
que se oarscteriza, porgue sobre una secoidn del eje del
cligtiefial va situado wn sobreeje ouy:z cara interier es
cilindrica, independiente oon respecto al eje del cigiie-
fial, y en su oara exterior lleva una secoidn oatriada‘qg
bre la cusl se dispone el plato desplasable del embrague.

g8 ,.~ "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIA DE DOS TIEMPOS®,
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que se ocaracteriza, segim la reivindioucidn septima y

ootava, porque en ambos extremos del sobreeje van fijos
&l mismo el pifidn de la direota y el plate fijo del em~
brague, situado el primero dentro de la cdmara central
eorrespondiente al cambio de marchis, mientras que ol
plato £fijo y el plato desplasable gueda situados o2 la
ofmars lateral correspondiente al embrague, sociuande en

" gl interior del voluntes del mlismee

108 .~ "HOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOSY",
que se caracteriza, segin las reivindicsociones quinta,
sexta, septima y cotava, porgque tanto las purte slesotriw
ca, ol pifidn de la transmisidn, el cambio de merchas y el
embragus se han dispuesto en linea sobre el eje horison=
tal recto del cigiiefial, fortaleciendole con sus rodamien~
tos y apoyos ¥y liipli!ioando el montaje de los mismos, al
tiempo que se reducen el ndmero de piezas y mecanicmos.

118 .- "MOTOR DE EXPLOSION UNITARI® DE DOS TIEMPOS®

Todo ello sezdn se describe y reivindica en la presep
te memoria que consta de quinocs hojas esoritas a méquina
por una sola de sus oaras, nimeradas B ilustrada con los
planos adjuntos.

Kadrid, diesiooho de junio de mil novecientos oine-
cuenta y ocho.
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