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M E M O R I A D E S C R I P T I V A

Correspondiente a una Patente de Invención por veinte 
anos, para todo el territorio español, colonias y pro 
tectorados, por:

"MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO RE 
DOS TIRAPOS"

A favor de Don JOSE RAFAEL PEREIRO MIGUENS, de nacio­
nalidad española, residente en SANTIAGO DE COAPOSTELA 
Plaza de San Miguel, num. 9*

La presente Patente de Invención describe y reivindi­
ca un nuevo motor de aos tiempos de estructura unita­
ria de gran rendimiento y reducido volumen, adaptado a 
vehículo utilitario de tres ruedas.

Este motor se caracteriza por su estructura unitaria 
oue consiste en disponer la parte eléctrica, el camoio 
de marchas y el embrague en linea sobre el sector cen­
tral del cigüeñal, constituido por un eje horizontal , 
con un volante fijo en cada uno de sus extremos en los
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cuales se han dispuesto dos codos opuestos entre si y 
fijos a las caras exteriores de los volantes norrespon 
dientes.

En cada uno de esros codos va montada una biela con 
su correspondiente pistón, trabajando éstos alternativa 
mente en sus respectivos cilindros. La sección ael eje 
del cigüeñal comprendida entre los dos volantes atravi­
esa exialmente el cuerpo central del motor que se halla 
dividido en su interior en tres cámaras. Cada una de es 
tas cámaras aloja por separado la parte eléctrica^ con 
el pidón de transmisión, el cambio de mar.ch^ y el embra 
gue.

Este motor está constituido exteriormente por un 
cuerpo central de forma cilindrica en posición horizon 
tal con un cilindro situado en cada uno de sus extremos.

En los planos adjuntos, dauos a modo de ejemplo, sin 
carácter limitativo, se ha representado una sección trans 
versal del motor, .hoja 1 ; dos vistas de la transmisión 
por cadena y suspensión del motor, hoja 2 ; una vista ex 
terior del motor seccionado, hoja 3 * un gráfico del ci­
güeñal, hoja 4; y una sección de la puesta en marcha y 
la marcha atras, hoja 5.
Hoja nS 1:

En esta hoja tenemos una vista seccionada del mo­
tor donde puede apreciarse la distribución de los dis­
tintos mecanismos.

Las piezas a que hacemos referencia son:
1 , eje del cigüeñal.
2 y 3, platos del cigüeñal.
4 y 5, cilindros.
6 y 7) intaior del cárter de los cilindros.
8, cámara doñee se sitúa la parte eléctrica
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9 , cámara conde se sitúa el camoio de marchas.
1 0, cámara doñee se sitúa el embrague.
11 y 1 2, tapas de cierre del cárteB.
13 y 1 4, ¡piezas que forman los cárteres.
15, cuerpo central del motor.
16 y 1 7, bujías.
18, pidón de la transmisión.
1 9, tapa intaior.

El eje -1- del cigüeñal lleva en sus extremos los
ciatos -2- y -3- que entran en cónico, yendo sujetos 
por las tuercas -1d- y -1f-, respectivamente.

En los platos -2- y -3- van sitúanos los codos opues 
tos -2a- y -3a- en los cuales se montan las bielas -4b- 
y -5b- con los roaamientos -2b- y -3b-, respectivamente. 
Los platillos -2c- y -3o- fijan los rodamientos, sujetos 
por los tornillos -2d- y -3d-, respectivamente.

Los cilindros -4- y -5- van colócanos a ambos laaos 
nel cuerpo cenaral ¿el motor —15— , trabajanno los pis­
tones -4á- y -5a- alternativamente en sus respectivas ca
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clisas -4o- y -5o-.
El cilindro -4- lleva la culata —4¿- donde esta si­

tuada la bujía -16-. El cilinctro -4- refrigera por aire 
a través de las aletas —4e— . El cilindro —5— lleva la cu 
lata -5¿- donde está situada la bu.ia -17-. El cilindro 
-5- refrigera sor aire a través de las aletas -5e-.

El cuerpo central nel motor -15- está divinido en su 
interior en las camaras —8— , —9— y —10—, donde se sitúan 
la parte eléctrica, el cambio de marchas y el embrague, 
r e s p e c t iva me n t e.

El eje nel cigüeñal —1— va montado socre los ronamien 
tos -13a-, -15c-,-19c- y -14a-.
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Bn la cámara -8- va situado un plato magnético, cuyo 

volante -8c- va fijo al eje - 1- del cigüeñal, girando con 
éste. Bn esta seccién del plato pueden apreciarse los iza . 
nes -8d-, las piezas polares -8b-, la bobina -8a- y xas 
aletas exteriores de refrigeración -Se-. Las piezas fijas 
del plato magnético van colocadas sobre el plato -8g- y es 
te, a su vez, sujeto a la ieza -13- del motor.

Los cables -16a- y -17a-, conectados a las bujías -16- 
y _ 17- toman la corriente de la bobina -8a- del plato mag­
nético.

En la cámara -9- está situado el cambio de marchas. So 
bre el eje -1- va montado el sobreeje -1a-. Este sobreeje 
lleva su cara exteior estriada y sobre él van montados los 
pidones -9a-, -9b- y el -18- de la transmisión que va fijo 
al sobreeje. Este pinón -18- solidario al sobreeje -la- 
transmite por cadena la fuerza procedente del motor a la 
rueda de tracción del vehículo. El pidón de la directa -9c- 
va solidario al extremo izquierdo del sobreeje - 1b- sobre 
el cual va moniado el embrague -10a-. Los pmones -9a-,-9b- 
y -9c- engranan con los piñones 9e , 3i y 
fijo que está montado en los rodamientos -15d- y-lbc—  El 
tabique -19- limita la cámara -9- y va sujeto por los tor 
nillos -1'9a- y -19g-<

En la cámara -10- se halla situado el embrague -10a- 
cuyo plato -10b- está solidario al eje -1- del cigüeñal, 
sujeto por medio ue la r&eza -1c-. El interior del embrague 
lleva un pito fijo -10c- al extremo derecho del sobreeje 
- 1b- y un plato desplazadle -10g- en el centro de cieno 
sobreeje cuyo recorrido está estriado. El plato desplaza­
dle - 10g- es accionado por la horquilla - 10h-, íij^ -i 
e e vertical - 10e-, siendom movida desde el extetior por
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medo de la palanca -10f-, desembragando el motor al ser 

1Q5 accionsua.
Las piezas -13- y -14- van colocadas a los extremos 

del cuerpo central -15-, cerrando y limitando las cama- 
ras -8- y -10-. Estas piezas van sujetas por los tornillos 

y -14b-, respectivamente. En el interior de estas
-6- v -7- en los cuales van 110 piezas se forma los carteles -o y ' ^

situados los platos -2- y -3-, fijo, a los extremos del
eje - 1 -  por las tuercas -1d- y -1i- formando el cigüeñal
¿el motor. Estos cárteres van limitados por las piezas -11-
y - 12-, sujetas a los mismos por los tornillos -1 1a-, - 11b-

115 -12a- y -12b-. En la parte superior de las piezas -13- y -14-
están situados los cilindros -4- y -5- en cuyo interior

los pistones -4a- y -5a-.
Al girar el eje del cigüeñal -1- también gira el velan 

te -8c- del plato magnético y el -10b- del embrague. Si es 
te último está embragado y hay una marcha engranada, teñe 
mos que el giro del motor se transmite a través uel embra­
gue al pinón de la directa -9o- y o.e este al pihon de la 
transmisión -18- a través o nó del carro fijo, según sea la 
marcha engranada.

Si el motor está desembragado o en punto muerto, ten 
¿remos que los giros deleje -1- del cigüeñal no ilegal a 
ser transmitidos al pidón oe la transmisión -18-. El pi­
ñón -18- transmite por cadena a la rueda ¿e tracción ael
vehículo .

130 Hoja nS 2:
Hn esta hoja se ha representado, a modo de ejemplo, dos 

vistas uel motor, donde puede apreciarse la transmisión por 
cadena del mismo. En la figura 1 tenemos una vista lateral 
del motor y en la figura 2 una vista perpendicular a la

135 untador.
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Las piezas que componen esta fi¿
referencia son:
1 , motor.
2, cilincro.
4 y 5, carburador.
6 y 74 tubo ce escape.
8 , cadena ue transmisión.
9, corona de transmisión.
1 0, rueda de transmisión.
11 y 1 2, bujías.
1 3, oastiuor.
1 4,1 5 , 1 6 y 1 7, tacos de goma.

s

18 y 1 9, tornillos.
Hoja nS 2, figura 1:

El motor -1- transmite a través de la.cadena -8- su fuer 
sa a la corona -9- que- solidaria a la rueca — 10— hace que 
ésta dé tracción al vehículo. El motor -1- va sujeto al bas, 
ticor del vehículo por medio de los soportes - 1a- y - 1c-, 
los tacos ce goma - 14- y -16- y los tornillos -18- y -49-. 
Hoja nS 2, figura 2:

En esta figura perpendioular a la anterior tenemos el 
motor y sistema de tracción vistos desee anida.

El motor -1- va sujeto al bastiros -13- por meció de los 
topes - 1a-, - 1b-, - 1o- y -1d- del motor y lo topes - 13a- 
- 13b-, -13c- y -I3d- del basticor, llevando intercalados
entre ambos topes los amortiguadores de goma -14-, -15, -16-
y -17-.

Los cilindros -2- y -3- llevan los carburadores -4- y 
-5-, los tuoos de escape -6- y -7- y las bujías -11- y -12-. 
Los cables -11a- y -12a- conectan las bujias -11- y -12- con 
la parte eléctrica del motor.

165



*

170

175

180

185

190

Soja nS 3:
En est3 hoja tenemos una vista anterior áel motor seo 

clonado. Los mecanismos a que nacemos referencia son:
1 , cuero central del motor.
1á, lumbrera ce refrigeración.
l b, lumbrera de refrigeranción.
l c, rodamiento uel cigüeñal.
l e, rodamiento uel carro fijo del cambio.
l f, soporte del motor.
2 , pieza que forma el cárter del cilindro.
3, pieza que forma el cárter del cilinuro.
3a, tornillo que fija la pieza anterior.
4 , cilindro.
5, nilinaro.
5a, tornillo que fija el cilindro.
6, tubo de escape.
7 , tubo ce escape seccionado.
8 , pl to magnético.
9a, pinón ce la primera.
9b, pinón ce la secunda.
9c, piñón de la directa.
9d, pinón uel carro fijo.
9e, oinón del carro fijo.
9h, horquilla del cambio.
10a, volante del embrague.
10b, forro interior.
10c, collar solidario al plato desplazadle.
10d, horquilla
10e, palanca de accionamiento del embrague.

2425 i 3
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1 1 , bujía.
1 1a, cacle ue la bujía.
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12, -Ujla.
12a, caole de la bujía.
1 3, tapa de cierre dáLcprter.
13a, tornillo oe fijación de la tapa.
1 4, taco de goma de la suspensión del motor. !
1 5, tornillo. i
16, soporte oe suspensión soliosrio al chasis- j
. tin esta hoja puede apreciarse la estructura unitaria
oel motor, conde todos los mecanismos se han dispuesto 
sobre . 1  eje central del cigüeñal, dándole puntos de apo 
yo en tooa su extensión.

Los cilindros -4- y -5-, colocados a ambos lauos cei 
cuerpo central - 1- del motor, limitan a éste en sus ex­
tremos, cerrando, a su vez, las córneas laterales donoe 
se aloja el plato magnético -8- y el embrague -10a-.

Los cilindros -4- y -5- Hevan los escajes indepen­
dientes -6- y -7-, respectivamente.

Las oujias -11- y -12- reciben corriente déLplato ma¿
nético -8- a través de los cables -1 1a- y -12a- en que 
están conectadas.

En la pieza -3- del cárter uel cilindro -5- puede apre 
ciarse La pieza -13- que limita en cierre el cárter del 
cilindro -5-, sujeta por los tornillos -Ha-.

El cilindro -5- va fijo a la pieza -3- por los tor-
nillos -5a-.

Para el accionamiento del embrague -10a- ha de uti­
lizarse la palanca -10e- que estará conectada al pecal 
correspondente del vehículo. La horquilla -10d- del em 
brague juega sobre el collar - 10e- que es solidario al 
plato desplazadle del embrague y al ser accionada despla 
za a éste, produciéndose así la separación ¿e los forros 
- 10b- de la cara circular interior de la taza - 10a-, lija

230
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^  242513al eje del cigüeñal.El motor gira, pero estos giros no se 
transmiten al cambio ce marchas*

Mi r,ilion -9a- de 1̂ nrimera marcha esta montaoo loco
en el sobreeje.

El piñón ae la segunda -9b- entra estriado enel sooree 
je y gira con este.

El ¡linón -9c- de la directa está fijo al sobreeje del 
embrague y gira con éste.

La horquilla -9h- al desplazar hacia la izquieraa el 
piñón -9b- fija el giñón -9a-, valiéndose de los respec­
tivos tetones, engranándole de este modo la marcna pri­
mera del motor.

Si el piñón -9b- engrana con el -9e- del carro fijo, 
obtenemos la segunda marcha del motor. Por último, si La 
horquilla -9h- desplaza el piñón -9b- hacia la izquierda, 
éste se nace solidario al piñón -9c-, obteniéndose la mar 
cha tercera o directa del motor, ya que loa giros del pi 
ñon -9o- se transmiten al piñón -18- de la transmisión 
directamente, sin intervención sel carro fijo.

El ulato magnético -8- llega cuatro palas adheridas 
al volante para producir la aireación del mismo. El volan 
te va fijo al eje del cigüeñal, girando con el mismo, este 
o no el motor embrq.gado. Las lumbreras -1a- permiten la 
entrada ae aire a esta cámara.
Hoja nS 4:

En esta hoja tenemos un gráfico del sistema ae cigüe 
nal coime pueden apreciárselas siguientes referencias:
1 , eje recto del cigüeñal.
2 , y 3, plato del cigüeñal, fijos a ambos extremos del
mismo.
2a y 3a, couillos.
l a, sobreeje del cambio de marcnas.
l b, sobreeje uel embragne.
4a y 5a, pistones



10 -

265

270

275

280

285

290

4b y 5b, bielas.
8c, volante del plato magnético.
9a, piñón ae la primera.
9b, pifión ae la segunda.
9c, pinón de la directa.
10. volante del embrague.

2425 13

10c, plato fijo del embrague. 
18, piñón ce la transmisión.

El cigüeñal se forma con los platos -2- y -3- fijos
a ambos extremos del eje recto -1-. En dichos platos van 
situados los codillos opuestos -2a- y -3a- y en éstos las 
cabezas de las bielas —4o— —5b—. Los pistones —4a— y —ca­
van montados en las bielas —4b— y —5b— , respectivamente.
El volante -8c- del plato magnético y el -10b- del embra 
gue van fijos al eje -1- del cigüe^ñal, giranao con este.

Los so'breejes -1a- y -1b- van locos sobre el eje -1- del 
cigüeñal, siendo independientes entre si. El sobreeje -la- 
lleva en su extremo izquierdo el piñón-18- ue la transmisión 
fijo al mismo. Dicho sobreeje tiene una porción exterior
estriada.

El sobreeje -1b- lleva en su extremo izquierdo el pi­
ñón -9c- de la directa fijo al mismo y en su extremo de­
recho el ciato -10c-, tamolen adherido al mismo.Con el 
motor embragado, los giros del volante -10b- del embrague
se transmiten al sobreeje - 1b- y, por tanto, al pinón -9c- 
de la directa.

El pinón -9c- de la directa transmite sus giros al pi 
hón -18- a través del sobrseje -1a— , siempre que naya una 
maroma engranada. Si el cambio está en punto muerto, dichos 
giros no son transmitidos.

El volante -8c- del plato magnético gira con el eje -1-
295 del cigüeñal, produciendo corriente
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Los pistones -4a- y-5a- trabajan alternativamente.

Roja nS 5:
bn esta hoja se na representado la puesta en marcna 

¿el motor, figura 1 , y la marcha atras del mismo, figura

2,.
hoja 5, figura 1 :

Las piezas a que se nace referencia en esta figura
son las siguientes:
1 , eje del cigüeñal.
1b, sobreeje ¿el emorague .
9, cámara interior.
9o, pinón ¿e la directa.
9g, pinón ¿el carro fijo.
1 5, cuerpo exteior ¿el olor.
16, sector dentado.
16a, palanca.

A través de un pedal es accionado el sector dentado 
-16- por medio ae su palanca -16a-, haciendo girar el pi 
non del carro fijo -9g- y a través de éste el -5c- de la 
directa, Gomo nicho pinón va fijo al sobreeje -1a- y éste 
s.líaari. al embrague, gira el eje - 1-  del cigüeñal, po­
niéndose en marcha el motor.

También puede utilizarse para la puesta en marcha uel
motor un motor de arranque-dínamo dispuesto sobre el eje 
recto óel cigiienc.l*

En esta figura se na representado la marcha atras del 
motor.

Las piezas a que hacemos referencia son:
1 , eje uel cigüeñal.
1a, sobreeje del cambio.
9 , cámara interior.
9a, pinón de la primera.
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9h, pinón uel carro fijo.
9i, pinón de la inversión de giro.
15, Cuerpo exterior ael motor.

En la descripción uue antecede se han detallado ca­
da uno de los mecanismos que componen el motor de explo­
sión unitario de dos tiempos, objeto de esta Patente de 
Invección, aesprenuiendose de la misma su funcionamien­
to y características.

La distribución ael plato, cambio y embrague en lí­
nea sobre el eje central recto del cigüeñal, en cámaras 
dispuestas en un cuerpo común, proporciona un aprovecha­
miento elevado de la fuerza de los cilindros del motor, 
reduce engranajes, mecanismos, volumen y peso del motor.

Este motor está indicado'para su empleo en vehícu­
los utilitarios ae tres ruedas, uaspuestas dos de ellas 
en la parte delantera uel mismo y una central en su par­
te posterior, por medio de la cual se verifica la trac­
ción del vehículo, recibiendo la transmisión del motor 
por cadena.

La fijación uel motor al chasis del vehículo por cua 
tro soportes solidarios al mismo y otros cuatros solida­
rios al cnasis del vehículo con ais correspondientes piezas 
de caucho intercaladas en medio de dichos soportes da 
suspensión al motor y elimina la posible trepidación y vi 
bración del mismo.

Descrito suficientemente el objeto de esta Patente 
de Invención, se hace constar que cualquier modificación 
que se introduzca, ya sea en su forma, proporciones y /o 
disposición de los distintos elementos que la integran, 
se considerará como propia de esta Paiente de Invención, 
siempre qup no altere su esencialidad paracteristica.
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Se declaran de novedad y propia invención las si- 

R E I V I N D I C A 0 I O h  E S
guíenles:

16.- " MOTOR DE EXPLOSION UEITAnlO DE DOs TIEMPOS", 
qué se caracteriza por estar constituido esencialmente 
por dos cilinc.roe verticales, colócanos a anuos lados de 
un cuerpo central cilinarico horizontal, el cual esta 
dividido en su interior formando tres cámaras independien 
tes, donde se sitúan la parte eléctrica con el pihón de 
la transmisión, el cambio de marchas y el embrague del 
motor.

26.- "ROTOR DE EnPLOOlON UNITARIO DE LOS TIEMPOS", 
que so caracteriza, según in reivindicación primera, 
porque el cigüeñal del motor está constituido esencial­
mente por un eje recto en posición horizontal con un vo­
lante íijjo en cada uno de sus extremos y en las caras 
exteriores de dicho volante se han dispuesto dos codos 
solidarios opuestos entre si, donde van montadas sobre 
rodamientos las respectivas bielas con los pistones tra 
bajando alternativamente, en sus correspondíentes cilin
oros.

36.- "MOTOR DE IMPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS", 
que se caracteriza, según las reivindicaciones primera 
y segunda, porque las cámaras inteiores del cuerpo cen­
tral del motor están atravesadas axialmente en su cen­
tro ñor el eje horizontal recto del cigüeñal, proporcio 
nanoo a éste cuatro apoyos en su recorrido, dispuestos 
a distancias proporcionales.

43.- "i OTON DE EDi-LCOlON ü 10 LE D00 Si.ArUb'
que se caracteriza, según la reivindicación segunda,
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porque el volante del plato magnético y el del emurague 
se hallan fijos al eje horizontal recto del cigüeñal y 
en las secciones comprendidas dentro ce las cámaras la­
terales interiores del cuerpo central del motor.

5 8 . -  "MOTOR DE E. PLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS", 
que se caracteriza, según a reivindicacién anterior, por 
que el plato magnético del motor, va simado en una de 
las cámaras laterales del cuerpo central del motor con 1 

las piezas polares, sobinas y ruptores fijos a la cara 
interior de la pieza que cierra esta cámara.

6 8 . -  "MOTOR DE EDLCSICN UN1TDXC DE DOS TIEMPOS", 
que se caracteriza, porque en una sección del eje hori­
zontal recto del cigüeñal, se Dalla un sobreeje con su oa 
ra interior cilindrica montada sobre el eje del cigüeñal,

. f, . &L V L3.ÍÍL9. &6G0Í0H Ü6pero rnoepenarente pon re^pecuo d y j
SU cara exterior estriada.

7^.- "I40TBR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TlDarOSc.t(

que.se caracteriza, porque el sobreeje de la reivindica­
ción anterior lleva en un extremo un piñón solidario al 
mismo que efectúa la transmisión a la rueda de tracción 
por cadena, yendo situada con respecto a las cameras in­
teriores del cuerpo central ael motor en la correspondían 
te a la parte eléctrica, mientras el resto ael sobreeje 
va situado en la cámara central que corresponde al cambio 
de marchas, yendo montados sobre el mismo los piñones de 
[Leí pniiíien̂ . y Hinnc!&ic¿s del moton*

88.- " MOTOR DE EXPLOSION uí-íITAalO DE LOS TIEMFOu", 
aue se car. eteriza, porque so ore una sección del eje del 
cigüeñal va situado an sobreeje cuya cara interior es 
cilindrica, independiente con respecto al eje uel cigüe­
ñal, y en su cara exterior lleva una sección estriada so 
"ore la cual se dispone el plato desplazadle del embrague.

^8.- "MOTOR DE EXPLOSION UalTAnln xE DOS TILMrOS ,
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¡ue se caracteriza, según la reivincti2 43513ideación septimeima y
octava, porque en ambos extremos oel sobreeje van fijos 
al mismo el pihón de la directa y el plato fijo del em­
brague, situado el primero dentro de la cámara central 
correspondente al cambio de marchhs, mientras que el
plato fijo y el plato desplazadle queda situados en la 
cámara lateral correspondiente al embrague, actuando en 
ei interior del volante del mismo.

108.— " íY -0 'a ü i i .  DE EULOSIOb üuiTAúiO DE DüE 1'lEfdr'OS", 
que se caracteriza, según las reivindicaciones quinta, 
sexta, séptima y octava, porque tanto la parte eléctri­
ca, el pifión de la transmisión, el cambio de marchas y el 
embrague se han dispuesto en línea sobre el eje horizon­
tal recto del cigüeñal, fortaleciéndole con sus rodamien­
tos y apoyos y simplificando el montaje ce los mismos, al 
tiempo que se reducen el número de piezas y mecanismos.

118. -  "POTOh DE ED1L0S10N UNITAnlB DE LOS TIEnlOS"
Todo ello según se describe y reivindica en la presen 

te memoria que consta de quince hojas escritas a máquina 
por una sola ae sus caras, númeradas e ilustrada con los 

445 planos adjuntos.

Madrid, dieaiocho de junio de mil novecientos cin­
cuenta y ocho.

&
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M E M O R I A D E S C R I P T I V A

Correspondiente a una Patente de Invención por veinte 
a Roa, para todo si territorio sspeHol, colonias y pr& 
tectoradoe, por!

"MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE 
DOS TIEMPOS"

A favor de Don JOSE RAFAEL PBREIRO MIGUENS, de nacio­
nalidad espaRola, residente en SANTIAGO DE COMPOSTELA 
Plaza de San Miguel, moa. 9.

La presente Patente de Invención desoribe y reivindi­
ca un nuevo motor de doe tiempos de estructura unita­
ria de gran rendimiento y reducido volumen, adaptado a 
vehículo utilitario de tres ruedas*

y Ests motor so oaraetsrisa por su estructura unitaria
que consista mu disponer la parte eléctrica, el cambio 
do marchas y si smbragus sn linea sobre el sector cen­
tral dal oigSeRal, constituido por un sjs horizontal , 
con un volante fijo en cada ano do sus extremos me los



enalea ae han dispuesto dea dedea opuestos entre ai y 
fijos a laa oara* axtariore* de lea rolantea aorreapag 
diantea*

En cada uno de eatea codoa va montada una biela oon 
au correspondiente platón, trabajando ástea alternativa 
manta en aua reapeetivoa cillndroa. La sección del eje 
del oigSeRal comprendida entre loa doa volantes atreri- 
eaa exialmente al cuerpo central del motor que ae hall* 
dividido en au interior en trea cámara** Cada una da a¡g 
taa oámaraa aloja por aeparado la parta alóo^rieagt con 
al pidón da tranamiaión, el cambio de mareiMay el embq^ 
gue.

Bate motor eetó constituido extariórnente por un 
cuerpo central de forma cilindrica en posición horizog 
tal eon un cilindro situado en cada uno de sus extremoe.

En loa planea adjuntos, dados a modo da ajemple, ain 
carácter limitativo, aa ha raprdaentado una aaooión trang 
veraal del motor# hoja 1; doa viataa da la tranamiaión 
por eadana y auspemalón del motor, hoja Z§ una riata 
terior del motor eeooionado, hoja 3! un gráfico del ei- 
gSedal, hoja 4! y una sección de la puesta en marcha y 
la maroha atrae, hoja 5.
Hoja n* 1*

En eata hoja tenemos una vista seccionada del me­
ter donde puede apreciarse 3a distribución de loa dis­
tintos mecanismos*

Las piazaa a que hacernos referencia son# 
t, eje del oigSeHal,
2 y 3, platea del oigSenal.
4 y 5, cilindros.
6 y 7, inteior dal cárter da loa cilindros*
8, cámara donde ae altua la parta electrice
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9# cámara donde a* aitan al cambio da marchaa.
10, cámara donde aa aitea al embrague.
11 y 12, tapas da cierra del cartee.
13 y 14, piezas que forman lea eárterea.
15, cuerpo central del motor.
16 y 17, bujias.
18, pidón de la transmisión.
19$ tapa intaior.

El eje -1— del cigSaRal lleva en aua eactremoa lea 
platea -2— y -3- que entran en cónico, yendo aujetoa 
por laa tuercaa -Id- y -1f-, raspeetivaaMnte.

En loa platea -2- y -3- van aituadoa loa codos opue¡g 
toa -2a- y -3a— en los cuales se HMntan laa bielaa -4b- 
y -$b- con los rodamientos -2b- y -3b-, respectivamente. 
Los platillos -2o- y -3o- fijan loa rodamientos, sujetos 
por los tornillos —2d- y —3d-, respectivamente.

Loe cilindros -4- y -5- van colocados a ambos lados 
del cuerpo central del motor —15— , trabajando los pis­
tones —4é— y -5a- alternativamente en sus respectivas 
misas -4c- y -5c-*

El cilindre —4— lleva la culata —4d— donde está si­
tuada la bujia —16-. El cilindre —4— refrigera per aire 
a través de lae aletas -4e-. El cilindre -5- lleva la cg 
lata —5d- donde está situada la bu. ia — 17— . El cilindre 
-5- refrigera por aire a través de las aletas -5e-.

El ouerpo central del motor -15- está dividido en eu 
interior en lae oámaras -8-, -9- y -10-, donde ee sitúen 
la parte eléotrica, el cambie de marchas y el embrague, 
respectivamente.

El eje del oigSedal — 1— va montado sobre los rooamien 
tos -13a-, -15o-,-19e- y -14a-.

70
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En la cámara -8- va situado an plata magnético, cuya 
vol uta -^o— va fijo al aja — 1— dal cigüeñal, girando con 

7$ éste. En cata sección dal plato puedan apreciarse loa isa
nos —8d-, laa piezas polares -8b-, la bobina —8a— y las 
aletas anterioras da refrigeración -8a-* Las picana fijas 
dal plato magnótico van colocadas sobra al plato -6g- y óg 
ts, a su vez, aujeto a la ¿loza - 13- dal motor*

80 Los cablea —16a— y -17a— , conectados a las bujías -16-
y — 17— toman la corriente de la bobina —8e— del plato mág— 
nótioo*

En la oámara -9- astó situado al cambio da marchas* Sg 
bre el eje -1— va montado el sobraeje -la-* Este sobras je 

8$ lleva su cara exteior estriada y sobra ól van montados los
piñonea -9a-, -9b- y al -18- da la transmisión que va fijo 
al sobraeje* Este piñón —18— solidario al aobreaje — la- 
transmite por oadena la fuerza procedente del motor a la 
rueda de tracción del vehioulo* El piñón de la directa —9o- 

90 va solidarle al extremo izquierdo dal sobreaja - 1b- sobra
al cual va montado él embrague -10a-* Loa piñonea -9*-,-9b- 
y —9a— engranan con los piñones —9a—, —9i— y —9g— dal carro 
fijo que esta montado en los rodamientos -t$d- y-49d-. El 
tabique - 19- limita la cámara -9- y va aujeto por los teg 

95 millos -19a- y -19g-*
En la cámara — 10— se halla situado si embrague —10a— 

cuyo plato —10b— está solidario al sja —1— del olgSeñal, 
sujeto por medie de la pásen —1o—* El interior del embrague 
lleva un pl to fijo -10o- al extremo derdeho del sobres je 

100 — 1b— y un pinto deeplazable — 10g— en el centro ds dicho
eobreeje cuyo reoorrido está estriado* El plato desplaza­
d o  —lOg- ss accionado por la horquilla — 10h— , fija ai 
eje vertical — 10e—, siendom movida desda el exterior por



medio de la palanca —lOf—, desembragando el motor al ser 
aooionada.

Laa piezas —13— y -14- van colocadas a los extremos 
del cuerpo central «-1$—* cerrando y limitando las cáma­
ras —8— y —10—* Estas piezas van sujetas por los tornillos 
-13b- y -14b-, roapectivaments. En ol intsrior de estae 
piezas ss forma los cárteres -6- y -7- an los cuales van 
situados los platos —2— y -3—$ fijos a loa extremos del 
oje — 1— por las tuercas — Id— y —If— formando el aigS*H*i 
del motor* Estos cárteres van limitados por las piezas —1 1* 
y -12— t sujetas a los mismos por los tomillos -11a—, -11^< 

-12a- y -12b-* En la parte auperior de laa piezas *-13- y -1* 
están situados los cilindros —4— y —5— en cuyo interior 
trabaja los pistemos -4a- y -5a-*

Al #irar el eje del cigüeñal — 1— también gira el volaq^ 
te -8o- del plato magnético y ol -10b- del embrague. Si eg 
te ditimo está embragado y hay ana marcha engranada, ten^ 
mos que el giro del motor se transmite a través del embra­
gue al piñén de la directa -9o- y do ésto al piñón do la 
transmisión —18— a través o né del carro fijo, aegdn sea le 
marcha engranada*

Si el motor está desembragado o en punto muerte, ten 
dremos que los giros deleje — 1— del cigüeñal no Ilegal a 
ecr transmitidos al piñén de la transmisión -18-. El pi­
ñón —18— transmita por cadena a la rueda de tracción del 
vehículo *
Soja n* 2t

En esta hoja se ha representado, a modo de ejemplo, dos 
vistas del motor, donde puedo apreciarse la transmisión por 
cadena del mismo* En la figura 1 tenemos vista lateral 
del motor y en la figura 2 ana vista perpendicular a la
antador.
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Las plazas que componen oata figuras y a que hacemos 
referencia son!
1, motor.
2, cilindro.
4 y 3* oarburador.
6 y 7, tubo de escapo.
6, cadena de transmisión.
9$ corona de transmisión.
10, rueda de transmisión.
11 y 12, bufias.
13, bastidor.
14,15,16 y 17, tacos de goma.
18 y 19, tornillos.
Hoja n* 2, figura 1t

El motor —1— transmite a través ás la cadena -8— su fung 
za a la corona -9- que solidaria a la rueda -10- hace que 
ésta dó tracción al vehioulo. El motor -1- va sujeto al bag 
tidor del vehioulo por medio de los soportes -1a- y -1o-, 
los taoos de goma -14- y -16- y los tornillos -18- y -39-. 
Hoja n* 2, figura 2!

En esta figura perpendicular a la anterior tenemos el 
motor y sistema do tracción vistos desde aniba.

El motor -1- va sujeto al hastiaos -13- por medio do los 
topos -1m-, — 1b-, -1o- y —1d- del motor y lo., topes - 13a* 
- 13b-, -13o- y -13d- dol bastidor, llevando intercalado* 
entre ambos topos los amortiguadores ds goma — 14— , -15, -16- 
y -17-.

Los cilindros -2- y -3- llevan los carburadores —4— y 
-5-, los tubos de escape -6- y -7— y las bujías -11- y -12-. 
Loe cables — 11a— y -12a- conectan las bujías —11— y <42— con
la parte eléctrica dol motor.
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Hoja n* 3!
En esta hoja tenemos una vista exterior del motor 

clonado* Loa mecanismos a m e  hacemos referencia aont
1, cueríO central del motor*
la, lumbrera de refrigeración*
lb, lumbrera de refrigeranción*
10, rodamiento del cigBenal.
le, rodamiento del carro fijo del cambie*
lf, soporte del motor*
2, pieza que forma el cárter del cilindro*
3, pieza que forma el cárter del cilindro*
3a, tornillo que fija la pieza anterior*
4, cilindro*
$, cilindro*
5a, tornillo que fija el cilindro*
6, tubo de escape*
7, tubo de escape seccionado*
8, pinto magnético*
9a, piñón do la primera*
9b, pidón do la segunda*
9o, piñón de la directa*
9d, pidón del carro fijo*
9o, pidón del carro fijo*
9h, horquilla del cambio*
10a, volante del embraga#*
10b, forro interior*
10o, oollar solidario al plato desplazadle*
10d, horquilla
10e, palanca de accionamiento del embrague*
11, bujía.
11a, cable de la bujía*

-  7 -
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12, bujía.
12a, cabla da la bujía.
13# tapa da oiarra d A  cárter.
13a, tornillo da fijación da la tapa.
14# taco da goma da la suspensión dal motor.
15, tornillo.
16, soporta da suspensión solidarlo al chasis*

En esta hoja puado apreoiarsa la astructura unitaria 
dal motor, donde todos los mecanismos sa han dispuesto 
sobre el aje central dal cigüeñal, dándola puntea da ag& 
yo en toda su extensión.

Loa cilindros —4— y —5—, colocados a ambos lados dal 
cuerpo central -1- dal motor, limitan a este en sus ex­
tremos, cerrando, a au vez, las cámaras laterales donde 
se aloja el plato magnótico -8- y el embrague -10a-.

Los cilindros —4** y —5— llevan loa antojes indepen— 
dientes -6- y -7-, respectivamente.

Las bujías -11— y -12- reciben oorriente dA plato ma^ 
nótioo -8- a travós de los cables -11a- y -12a- en que 
están conectadas*

En la pieza -3- dal cárter del cilindro -5*- pueda aprg 
ciarse la pieza - 13- que limita en oierre el cárter del 
cilindro -5-, sujeta por les tornillos -13a-*

El cilindro -5— va fijo a la ieza -3- por los tor­
nillos —5a— *

Para el accionamiento del embrague —10a— ha de uti­
lizarse la palanca — 10e— que estará conectada al pedal 
correspondiente del vehículo. La horquilla —lOd— del em­
brague juega sobre el oollar -10o- que es solidario al 
plato desplazable del embrague y al ser accionada desplg 
za a este, produciéndose así la separación de los forres 
—10b— ds la cara circular interior de la taza — 10a— , fija

-  8
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al aja del cigueRal.Zl motor gira, paro setos giros no aa 
transmitan al oambio da marohaa.

El piHÓn -9a- da la primera marcha está montado loco 
en al ecbrsejo.

El pidón da la segunda -9b- entra estriado anal sobran 
ja y gira con éste.

El pidón -9o- da la directa está fijo al sobreeje del 
embrague y gira con áste.

La horquilla -9b- al desplazar hada la izquierda al 
pidón —9b— fija el pidón —9a—, valiéndose da los respec­
tivos tetones, engranándose do esto moda la marcha pri­
mara dal motor,.

Si ol pidón -9b- engrana con el -9e- dal carro fijo, 
obtenemos la segunda marcha del motor. Por di timo, ai la 
horquilla —9h— desplaza el pidón —9b— hacia la izquierda, 
éste se hace solidario al pidón -9o-, obteniéndose la mag 
cha tercera o directa del motor, ya que los giros del p¿ 
ñón -9o- as transmi ten al pidón —18— do la transmisión 
directamente, sin intervención del carro fijo.

El plato magnético -6- llega cuatro palas adheridas 
al volante para producir la aireación del mismo. El volag 
te va fijo al eje del cigüeñal, girando eon ol ¡Ritmo, esté 
o no el motor embragado. Las lumbreras -la- permiten la 
entrada de aire a esta cámara.
Hoja na 4t

En esta hoja tenemos un gráfico del sistema de cigug 
Ral donde pueden apreciárselas siguientes referencias#
1, eje recto del oigSedai.
2, y 3, plato del cigSedal, fijos a ambos extremos del 
miase.
2a y 3a, codillos.
la, sobreeje del cambio de marchas.
lb, sobreeje del embragas.
4a y 5a, pistones
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tb y 5b, biela*.
8e, volante del píate magnétioo. 
9a, piñén de la primera.
9b, piñén de la segunda.
9o, piñén de la directa.
10b, volante del embraga*.
10c, plato fijo del embrague.
18, piñén de la tranamisién*

El oigSeñal se forma con los platos -2— y -3- fijos 
a ambos extramos del eje reoto -1-. En dichos platos van 
situados los codillos opuestos —2a— y —3a- y en éstos las 
cabezas de las bielas -4b- -5b—. los pistones -4a- y -5a- 
van acatados en las bielas -4b- y -5b-, respectivamente.
El volante -8o- del plato magnetice y el -10b- del embrg, 
gao van fijos al eje —1- del cigSe^Sal, girando con ésto.

los sobreejes — la- y -1b— van locos sobre el eje —1— del 
cfcgueñal, siendo independientes entre ai. El sobreeje -la- 
lleva en su extremo izquierdo el piñén -48— de la transmieién 
fijo al míame. Dicho sobreeje tiene una poreién exterior
estriada.

El sobreeje -1b- lleva en su extremo izquierdo el pi­
ñén -9o- de la directa fijo al mismo y en su extremo de­
recho el plato -10o-, también adherido al mismo.Con el 
motor embragado, los giros del volante -10b- del embrague 
se transmiten al sobreeje — 1b- y, por tanto, al piñén -9o- 
de la directa.

El piñén —9o- de la directa transmite sus giros al p^ 
ñén -18- a través del sobreeje -1a-, siempre que haya una 
marcha engranada. Si el cambie esté en punte muerto, dicho 
giros no son transmitidos.

El volante -8o— del plato magnético gira con el eje 
del cigüeñal, produciendo corriente.



Loa pistones -4a- y-5a- trabajan alternativamente. 
HojanS $!

En esta, hoja ae ha rapreae^tado la puesta en marcha 
del actor# figura 1# y la marcha atraa del mi amo, figura 
2,.
Hoja 5, figura 1;

Laa piezas a que se hace referencia en esta figura 
son las siguientes*
1# eje del cigüeñal.
1b, sobreaje del embrague .
9, cámara ihterior.
9c, piñón de la directa.
9g, piñón del carro fijo.
15, cuerpo extcior del motor.
16, sector dentado.
16a, palanca.

A través de un pedal ea accionado el sector dentado 
-16— por medio de su palanca —16a— , haciendo girar el pi 
ñén del carro fijo —9g- y a través de éste el —9c— de la 
directa, Como dicho piñén va fijo al sobreeje -la- y ésta 
solidario al embrague, gira el eje -1- del oágüeñal, po­
niéndose en marcha el motor.

También puede utilizarse para la puesta en marcha del 
motor un motor de arranque—dínamo dispuesto sobre el eje 
recto del cigüeñal.

Hoja 5, figura 2*
En esta figura se ha representado la marcha atras del 

motor.
Las piezas a que hacernos referencia son*

1, eje del cigüeñal.
1a, sobreeje del cambie.
9, cámara interiora 
9a, piñén de la primera.
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9h* piñón dsl carro fijo.
9i, pisón da la inversión da giro.
15# Cuerpo exterior dol motor*

En la descripción que antecedo ae han detallado ca­
da ano de los mecanismos que oomponon ol motor de expia­
ción unitario de doa tiempos, objeto de oata Patente do 
Invección, deaprendiendoae de la "i*"*" au funcionamica­
to y oaraoteriatioaa*

La distribución del ^ato, cambio y M^praguo lí­
nea sobre ol eje condal reoto del oiguaRal, en cámaras 
dispuestas en un cuerpo común, proporciona un aprovecha— 
atiento elevado do la fuerza do loa cilindro# del motor, 
reduce engranajoo, mscanismos, voluntan y paco del motor*

Bate motor está indicado para su empleo en vshiou- 
los utilitarios do tros ruedas, dispuestas doa da ellaa 
en la parte delantera del miaño y una central an an par­
te posterior, por madio do la cual se verifica la trac­
ción del vehículo, recibiendo la transmisión del motor 
por cadena*

La fijación del motor al chasis del vehículo por coa 
tro soportas solidarios al mismo y otros ouatroa solida­
rios al chasis del vehículo consta correspondientes piezas 
de caucho intercaladas sn medio do dichos soportes da 
suspensión al motor y elimina la posible trepidación y v^ 
braeión del mismo.

Demerito suficientemente el objeto do esta Patenta 
do Invención, so hace constar que cualquier modificación 
que se introduce^ ya sea en su forma, proporciones y /o 
disposición de los distintos elementos que la integran, 
se considerará como propia de esta Patente de Invención, 
siempre que no altero au esencialidad paractaristica*

- t2- ' H a g g
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Se declaran de novedad y propia invención las al­
guien tea!

P A.c.i.o.N.&.&..

1*.- * MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS", 
que ae caracteriza por catar eonetituide esencialmente 
por dea cilindros verticales# colocados a amboa lados de 
un cuerpo central cilindrico horizontal, el cual está 
dividido en su interior formando tres oámura* independie^ 
tes, donde se sitúan la parte electrice con el piñón de 
la transmisión# el cambio de marchas y el embrague del 
motor*

2#*- "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS"# 
que se caracteriza# aagón la reivindicación primera# 
porque el cigüeñal del motor eatá conetituido esencial­
mente por un eje reoto en posición^ horizontal con un vo­
lante fijo en cade uno de sus extremos y en las oaras 
exteriores de dicho volante ee han diepueeto doa codos 
solidarios opuestos entre si# donde van montadas sobre 
rodamientos las respectivas bielas oon los pistones ti& 
bajando alternativamente# en aua correspondientes oiüg 
dros*

3#*** "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS"# 
que se caracteriza, según laa reivindicaoionee primera 
y segunda# porque las cámaras intciorce del cuerpo cen­
tral del motor están atravesadas axialmente en su cen­
tro per el eje Horizontal recto del olgueRal# proporeig 
nando a óete cuatro apeyoe en cu recorrido# dispucstoe 
a distanoiae proporcionales.

4b.- "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS", 
que se caracteriza, según la reivindicación segunda,
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porque *1 volunte del plato magnético y el del embrague 
se hallan fijos al eje horizontal reoto del oigüsRal y 
en las seccionas comprendidas dentro de las oémaras la­
terales interiores del cuerpo central del motor*

$0.- "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS"* 
que se caracterizo* según a reivindicación anteüer, pcg 
que el plato magnético del motor* va signado en una de 
las cámaras laterales del cuerpo central del motor con 1 
las piezas polares* bobinas y ruptores fijos a la oara 
interior de la piezq que cierra esta cámara.

6*.- "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS** 
que se caracteriza* porque en una sección del eje hori­
zontal recto del cigüeñal* se halla un aobreeje con su qg 
ra Interior cilindrica montada sobre el eje del oiguehal, 
pero independiente pon respecto a éste* y una seoeión de 
eu cara exterior estriada.

7*.- "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO BE DOS TIEMPOS*, 
que ae caracteriza* porque el aobreeje de la reivindica­
ción anterior lleva en un extremo un piñón solidario al 
mismo que efectúa la transmisión a la rueda de traooión 
por cadena* yendo situada con respecto a las cámaras in­
teriores del cuerpo central del meter en la oorrespondieg 
te a la parte eléctrica* mientras el reato del aobreeje 
va situado en la cámara central que corresponde al cambio 
de marchas* yendo montados sobre el mismo los piñenes de 
la primera y segunda marchas del motor.

8 b—  " MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS*, 

que se caracteriza, porque sobre una sección del eje del 
cigüeñal va situado un sobreeje cuya cara intarier es 
cilindrica, indspsndisnte con respecte al eje del cigüe­
ñal, y en su oara exterior lleva una aecoión estriada e& 
bre la cual se dispone el píate despinzadle del embrague.

9'.- "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIA DE DOS TIEMPOS",
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que ae caracteriza, aegún la reivindicación séptima y 
octava, porque en emboa extremos del aobreeje van fijos 
al mismo el piRÓn de la directa y el plato fijo del em­
brague, aitoado el primero dentro de la cámara central 
correspondiente al cambio de narohOc, mientras que el 
plato fijo y el plato deeplazable queda situados en la 
cámara lateral correspondiente al embrague, actuando en 
el interior del volante del mismo.

10*.- "MOTOR DB EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS", 
que se caraoterlza, según las reivindicaciones quinta, 
sexta, séptima y octava, porque tanto la parte eléctri­
ca, el pidón de la transmisión, el cambio de marcha# y el 
embrague ae han dispuesto na línea sobre el eje horizon­
tal recto del cigReRal, fortaleciéndole con sus rodamien­
tos y apoyos y simplificando si montaje da los sismos, si 
tiempo que se reducán si náeero da piezas y mecanismos.

110.- "MOTOR DE EXPLOSION UNITARIO DE DOS TIEMPOS"

-  15 -

Todo olio según as describe y reivindica en la preces 
te memoria que consta de quines hojas escritas s máquina 
por ana sola da sus caras, nómsradas 0 ilustrada oon loa 

445 planos adjuntos.

Madrid, dieciocho de junio de mil novecientos cin­
cuenta y ocho
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