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MEMORIA DESCRIPTIVA
La prooonto invención oe refloro, aogdn so 

presa en Al enunciado 4a cata memoria descriptiva# a un 
tren de moldeo y secado para fabricación de placas de 

3 oaeayola en proceso continuo# ol ocal ha sido eomitido 
a una serie de perfeccionamientos que afectan fundante*** 
talmente a loa mecanismos de arrastre de las bandejas 
portadoras de la escayola, asi como a lea medios do ene ; ' 
tentación do las ademas,

10 Dicho tron de moldeo y secado consiste oa ña
transportador horizontal destinado o arrastrar loa aw^^*
dea sobro loa que previamente so ha efectuado al ver ti** ̂de do escayola o material similar do quo se trato# de <t 
tal cmáera que en el desplazamiento do dichos moldoo sd ¡s s ̂ e JL-13 consigue# en una operación oontiaua# ol moldeó# el frn** * 
guado y el socado de las piezas que ao desea ebtonor.*** 
Bl citado transportador establece un ciclo cerrado 
el que se determinan dos planos horizontales y supor <* /%**4.4*..puestos, de manera que los moldes se desplazan sobre di 4.- *.*.*'20 ches planos# tambión ón sentido horizontal y estable * J. 4 '*"1*oleado un cielo continúe, **.**-.

En uno dé los axtroaos dol tron do moldeó y 
secado, loo moldee reciben la masa de material, pasando t > 
a oontiauaeión a través de un vibrador que compacta le 

23 masa y evacúa las posibles burbujas do aire al objeto
de eliminar porosidades, pasando a continuación dichos 
moldes a través de un tdael de secado en el intorier 
del cual se establoce una eorriento do aire caliente 
que proviene de la extremidad opuesta dol tdael. En ce* 
rreapondeneia con esta extremidad dol tdael, los moldoo

: *
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pasan del plano superior al plano inferior# invirtióndg 
eo ou sentido do dssplaaaaisnto# do manera que tras abag 
donar el tóaol da aseado aleamaa la nona do sarga dando 
las placas# porfeotamsnto moldeadas^ fraguadas y aseadas - 

3 son eztraidas do loa moldeo posando datos al plano supe­
rior para recibir -una nueva carga. ' - '

Los porfocoiomámiontos objeto de la preeomt^ H  
invención so oentran concretáronte sobro los naeañiaajoa 
do arrastro y sustentación da los moldes, y caía 

Id monto do las bandejas o carros sobra las que dichos no3̂* '
das so poaieionan, - "' ¡ Í-M

. . . .En oate sentido^ loa sarros cuentan son ooa^o? í 
; ruedas en corrospondoncia con sus vórtices que apoyan 
brs pistas laterales# sisado dichos carros arrastrédoá* '^í 

13 por eadoaao do rodillos f létantée montadas sobro las ? 
rroSpondiontoe ruedas dentadas# Los rodillos do las cq4Í&^ 
ñas son huecos asiaimeñte# de esmera que constituyen 4^ M  
alojamiento para búlense solldartsadoe lateralmente a- *' * t* ̂

e  e  ,o *lee carree# concretamente en la asna media dé les misdod - ?# - i t r-'30 de tal manera que el dosplaammiento do lo cadena prov&eaE ? 
el arrastro de lea sarros a través do loo citados buló ̂  : 
nos# mientras que la horizontalidad do los mismos vioiós t 
determinada por lao pie tas sobro las que apoyan las rom^i^ 
das dispnestae en los vértices de loo mismos. %

33 31 movimiento d las cadenas so suministre por ^
un noto*variader*reductor que, a través dé la adecuada i ; #  
transmisión# comunica el movimiento a un ojo -traátv*áf---3?%* 
ool dlopnooto entro toa doo pionco horlnontnloo <p*e í  ̂
terminan la traysatoria dé los sarros, contando dicho f M  

3Ó eje en sus zonas extremas con ruedas dentadas para épo—
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yo y arrastre do loe cadenaa, a la voz que Cuontan con 
pisonee que transmiten mi movimiento a las ruodaa dontĝ  
das que ocupan la posicidn extrema en ol conjunto del 
tren de moldeo y orneado. Como me evidente, en el otro 

3 extremo del tren existen asimismo modas dentados que
establecen mi retorno do la codean, motando montadas o¡¿ 
tea ruodae dentadas oxtremáé sobro cortoo ojos que so 
solidarizan ai bastidor del dispositivo y que" dejan 
fana la zona central dol mismo al objeto do qué Ipá tagí;'.̂ .

10 dejas puedan pasar del plañe superior al inferiorJ ^  i
Para óomplomentar lo dooorlpcldn que eogui<p&^ t  ̂

: mente ee vo a  roeliaM* y oon objeto do ayudar a una qe-r.  ̂
jor oomprenoldn de lina earactarioticaa del invente, 
acompaña lo presente momería descriptiva, memo parto ^

15 togrante de la alema, do una hoja tánica de planos en*JL̂ * 
que con cardeter ilustrativo y no limitativo, se ha i.

O * \  *

" 16 elguioatet ' aseas.
La figura 1, muestra una víate on clsade _'lat¿;''::f-

ral del tren de moldee y secado para fabricaelán de p^*''-f -h
20 cas de escayola en proceso continuo que la inveneidn ' í 

proponet on ol cual el tdnol aparece puroialmehto ooé#í./ 
clonado al objeto de dejar ver loe mecanismos do sustos^ 4 
tacidn y arrastre do las bandejas, que sonetltuyoa si j
objete da la invenoidn.  ̂^. ;  .y;;

33 La figura 2, maestra una vista on planta del í ' í
mismo tren, en la que también aparece parcialmente seo-  ̂f 
clonado el túnel, son idéntica finalidad^ j f

La figura 3, muestra finalmente una aoceidn ¿ . \ 
transversal del dispoaitivo, de acuerde con la línea ' .<

30 ge corte A-B de la figura 2. t
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A la vista do catas figuras pueda obaervarso 
cana ai tren de Etoldeo y secada cuonta can un túnel 1, VJ 
abierta par tmo da sua oxtromoa dando so efectúa la aa^ 
ga y descarga de las maídos, cantando dicho túnel can 
un acceso 2 para aire caliento y una salida 3 para el í t 
ai amo mientras que teda al conjunto se sustenta sobro
una pluralidad do patas 4 dotadas do sodios da regula­
ción on altura y cantando además on su entrase 11-=

9
* ̂

r *

bro con un dispositiva 3 tensor pora las andonas y con 9  í 
un vibrador ú encargado da eliminar las posibles burbu- ^
jos de Siró existentes en la anos.

En el tren ae eotableaan des planas horizonte

r̂.
lee superpuestos para las carras 7 las cuales san arfa^ 
tradoe par dos cadenas} 8 que establecen sondes circuí—  ̂
toa cerrados en ealaboracidn can las laterales del dlpj^; 
positivo.

Cada uno do loe mencionados carras 7 eotd dO^.íí?* ' '.* *̂ *** '.*"*.-
teda de cuatro ruedas y en oorreppondenoia con sus ̂ dr—. ^
ticoa, las cuales so apoyan sobre las pistas de redadU4*í
M  io*. :**'*9 #,

las cadenas 8 estdn constituidas par rodili^q^
huecos axialmente, do manera que on dichos rodillos sé
. establecen alojamientos para pivotes 11 eolidarisado* 'W-'-'-P'r-.L.A
la a paredes laterales de los carrsa 7 y concretamente -'/'.t'- * ' "en su punto medio. De esta forma, el avance de laa 9 -f-; 
ñas provoca el arrastre dé les carros do modo que cuan— ; 7
do las citadas andonas cambian do sentida y pasan al t 
plano borisontal inferior, la hacen también loe carros 
arrastrados por las mismas.

El movimiento de laa cadenas 8 viene dotará- H
' 1

i  * -
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nado por un taoto-varindor-reducto? 12 dotado do un yola^ = 
te de aociáBamiento 13 mediante ol cual ae consigue yegg f 
lar la velocidad de lee cadenee a voluntad, Seta 3060*30 
ductor 12, acoplado lateralmente al tdaol y por fuera d e ;
¿1, tronámite el movimiento a un piRdn interior 14, Que 
mediante la cadena 13 transmite a en vez el movimiento a 
un eogundo piRdn 1$, gemelo con respecto al anterior y
solidarizado a un eje tranaverea! 17 el cual queda poei*' í
eienado entro lee doe planee horizontales eatabieoidáa 
en el tren*

Al aludido eje transversal 17 eo asocian p^Qr*
eue eatremoe y en oorroepondoaoia con las endona e 2 qon^ ̂

* *daa ruedas doatádae 12 quo guian y arrastran lae endeuda ; ̂ 
A eu vez sobre este eje transversal 17 y poz*  ̂

fuera dol tdaol 1, se posioianañ otros dos piAoneo 13..J ; 
que# mediante lae eadeaae 20, transmiton el movimiento!m ¡ 
otros piAones gemelos 21 solidarizados a loo ojee raspee ' 
tivos do lae ruadas dentadas 22 que oetablacon el oapbip 
de sentido do la cadena y que, por consiguiente, o¡mipí^ ' $ 
la poaicidn extrema cerrespondinnte al fondo del tdneí* 
de socado 1.

hado quo loe piAonoa 14, Id, lf y 21, aoh id¡(g^ 
tioee entre sí, lae ruedas dentadas 12 y 22 giran pe 
tomento sincronizadas. Adonis, como eo deduce de lo ante '

.  ̂ / 

..i*
Y

.t- - ?*riormente expuesto, loe ejes correspondientes a lae rüê r 
dae dentadas 22 con indopendientee y no eabrepaeon intá^ ̂ ^ 
riormente el propio cuerpo do lae citadas ruedas danta 
daa, al objeta de permitir el paso da loo carros 7 del' - '.'Lis:plano horizontal ouporior al inferior. ? ( yf

Resalca tambián evidente que en el cambio da30
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plano da loa planos 7# ol bordo antorier do loó miscaos
sobrepasa sensibismnte el nivel do poaicionaaionto de J' '.¡..'i
las ruedas dentadas 22, puesto que el arrastre de dichos 
sarros se realisa a travde de lee balones 11 dicpuestod'""-'"; 

3 en el punto modio do tus.carao laterales#
Las ruedas antoriores 2 do cada carro- abando.-̂  "

' aún lea pistas de rodadura 10 poce antas da Iniciarse eij.'̂
; - descenso do dicho carro, adentras que las aludidas' pie.̂ -̂§' 

tas 10 sé encuentran iatdrmapidaa on el lugar adecúa^'í-^ 
10 pera permitir oí pase a las -otras doa ruedao del c a r r o \  r 

' en el descenso del miaño, Al objeto do cantonar -la- Ppr'p̂ 'R' 
ta hor i sonta! idad de los cerros 7, oo há previsto' * *. jt * ;posición do una pista 23 superior con respecte a laá*ri^ ̂  
das 3, de manera que cuando leo ruedas anteriores $

15 donan la pista de rodadura inferior 10, poco antee d$, A? 
inioarse el descenso de dicho carro, su baseulacidn 
da imposibilitada al contactar les ruedas 9 posteriores A A
con le pióte- superior 29. , -.. . t' íPe lo anteriormente expuesto so deduce quo lM^  ̂

20 cadete ó quedan dispuestas en vcladiso, teniendo con^ájg ̂ *

23

to con el resto de la estructura del tren de moldeo 
endo Coicamente a travds de las ruedas dontadaa 19 y 
Quo establecen el arrastro de dichas oadouas y a trevd¡^4^  
de las ruedas dentadas análogas montádae con libre 
' en la nona oxtroma opuesta del tren¿ que constituyen
retomo para las mismas^ Como anteriormente se ha dieho^'^" ' . - ' -4dichas cadenas están además relacionadas con los oarrds ; ^
7 a traváa do los bulónos 11 que se alojan en loa rodÍ-¿,

30

líos adecuados de las aludidas cadenas,
lee materiales, forma, tamaño y disposición do

AA
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lea elementos que compenen acto TREN DE MOLDEO Y SECADO^ 
sorda anaoeptibloa da variaoidn, ¡siempre quo ello Me al-*' 
tere el eepiritn del invento.

Le forma en qna está redactada eete memoria,
3 dobo tomarse en eontldo amplio, no limitativo*
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Se reivindica como de propia y  nueva inven- [ 
oión, a favor de P3BVITBC, S.A. , con domicilio en t e n g  * 
¡aova, 6 y 7. Pasajes de Sea Pedro (GUIPUZCOA), lo espe­
cificado en las aiguientoe reivindicaciones f

l o T r e n  de moldeo y oseado, porfoociomado, 
para fabricación de placas do escayola om proceso contj^ '

' áuo, eseBcialmonts caraoterizado porque loo carros
- tederos de loo moldea cotón dotados do ruedas on 

poadsneia con ouc várticoa, que ao doolisaa oobro. plSf- ' ̂
. : taa do rodadura establecidas lateralmente, mientras

en oorroepondoncia con el punto medio de ana carao 'lqt¿4 í ? 
Míos proeentan oandoo bulónos que oo enclavan en 1*0**?^/$* ̂ i ̂ r
ródilloo huecos que conforman Isa cadenas do arraotro^f-^ ̂' ^4. <-hdbiándcoo provisto que las eohóloáadaó pie tas dé rd$p#g'!̂ *

* * * ^  jdura oo interrumpan poco cateo de iniciaros si décfpláí^\.4t
miento do loo earroa dcode el plano horizontal anterior. 44á'i 'al plaaM horizontal inferior de retomo, y con la payt^ ' ?.* ? A.?<gcularidad de que existo una segunda pista de r o d a d u r a ^

.' ' dispuesta per oneimo do lao rueda o de lee carreo,- qño''4'yr̂
impiden la baBculación de leo miamos cuándo las: nuodám a

. anteriores abandonan la pista de rodadura inferior,. .'*.-'-.'7^.
- 2 0 Tren de 'moldeo y oseado, po¡rfeeclomado^ * -*

- . ' ' - . 4.",̂ .-̂'para fabricación de placea do escayola en proceso oOn^^-#-
- amo, según reivindicación 10, caraoterioado porqué 
' 'arrastro de las endonan oo realiza a partir, de un

'. ' reductor dotado del correspondiente velante vor.iádo^'<^t4 '̂
.velocidad^oí cual transmite el movimiento a un plddh' ̂.';'#̂
''' que, a través do le correspondiente cadena, se reiaóió̂ '"' 
na con un segunde piadn, idéntico al anterior y solida^ i30
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risada a un aja transversal dispuesto a una distancia 
suficiente dol fondo del túnel como para permitir el 
paco de loo corroo dol plano hórisontal superior ai in 
forior, habiándoeo provisto quo a oáte eje ee aolidari-

3 con por ouo extrocaos sondas ruedas dentadas dispuestas
y confóroadao on corrospdadameía coa las cadenas de 
arrastro, mientras quo a cato mismo ojo y per fuera de - ,

10

15

30

35

la carcasa do! túnel, so asocian otros dos piáoste o,Mán 
ticos a loa interiormente mencianadás y quo, a traváa i 
do lao correspondientes cadenas transmiten el movioden-s 
to a otros pisoneé eolidarinadee a loe ojee do las rué*-; 
das dontodoa de arrao tro dlopuostas en correcpondonoia.^ê 4:con el cambio do oontido do las cadena o, con la perti^^! 
lar idad do que los ejes de ootas últimas rueda o dentadla-e *4̂no Inter floren el cambio do plano de loe carros, ?*ít 

33*^ "TREN DE MOLDEO Y SECADO, PERFECCIONAD^ 
PARA FABRICACION BE PLACAS DE ESCAYOLA EN PROCESO 
NUO".

TU1 y oocaó so doja dcaorito en la memoria 
codanto quo conoto de nuevo hojas foliadas y oacanogrdAij 
fiadao por una sola do sus caras y planos de fOMta 
tmHo reglamentarios, , ' ' - i' ,

Madrid, 30 de Marzo de /1979 
P.A. de PREVINO S,A.

Víctor lili Vagcj*

. A

-t J.
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