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El presente Modelo de Utilidad se refiere 
a una válvula de carga rápida para vacio, especialmente diseñada 
para utilizarse en un freno de estacionamiento para vehículos 
automóviles.

El objeto y principal ventaja de la válvu 
la de la invención consiste en disminuir el tiempo de respuesta 
de dicho freno.

La válvula de carga rápida para vacio tie 
ne una constitución sencilla y preferentemente consta de dos par­
tes acopladas que retienen en una cámara interior de mando a los 
extremos de una membrana de regulación.

El cuerpo de la válvula presenta una serie 
de conexiones en las que se acopla uno de los extremos de una se­
rie de conductos, los cuales interconectan la válvula de carga rá 
pida, respectivamente, con el calderín de vacio, con una válvula 
de mando y con el aparato a alimentar, es decir, con el actuador 
del freno de estacionamiento.

La válvula de la invención presenta inte­
riormente una porción central horadada, enfrentada sensiblemente 
a la conexión con la válvula de mando, la cual pone en comunica­
ción la atmósfera con la citada cámara de mandos

En esta porción horadada va dispuesto con 
facultad de desplazamiento axial un vástago solidario por uno de 
sus extremos a la parte central de la membrana, mientras que por 
su otro extremo presenta un ensanchamiento que hace de válvula de 
entrada de aire.

El funcionamiento de la válvula de carga 
rápida para vacio es el siguiente:
/t* *** * . **. Cuando el vehículo está desfrenado, en la ̂ . * '?*.* * *.*.*.' *̂ ** ****
cámara* de* máhdo* der.La vá]ytil%^pxiste vacio por lo que el vástago
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de la válvula se desplaza hacia arriba quedando cerrada la entra­
da del aire exterior y abriéndose el asiento superior de la válvr 
la, en cuyo caso se establece una comunicación directa entre la 
reserva de vacio y la cámara de freno.

Cuando el vehículo está frenado, en la cá­
mara de mando de la válvula desaparece el vacio, ya que la válvu­
la de mando presenta una posición a través de la cual pasa aire 
a la cámara de mando con lo que el asiento superior de la válvula 
dé carga queda cerrado y como consecuencia se abre el asiento de 
válvula inferior que da entrada al aire libre; quedando por lo tán 
to comunicada la cámara del freno directamente, es decir, el aire 
entra en la cámara de freno actúa sobre el émbolo de mando se des 
plaza y con ello se consigue una mayor rapidez y aumento de la fce 
nada.

Para un mayor entendimiento de la invencií 
a continuación se refiere un ejemplo de realización práctica de 
la válvula, siendo dicha realización meramente enunciativa y en 
ningún caso limitativa de la misma, todo ello con respecto a la 
figura adjunta en la que se aprecia una vista lateral seccionada 
de la válvula de carga rápida de vacio 1, en la posición de vehídu 
lo frenado. La válvula está constituida por dos porciones 2 y 3 
conectadas que retienen los extremos 4 de la membrana de regula­
ción 5 dispuesta en la cámara de mando 6.

La válvula 1 presenta.una serie de conexic 
nes, una de ellas la 7 que comunica la válvula con el caldérln de 
vacio, no representado, otra conexión 8 que.interconecta la válvu 
la con una válvula de mando, y por último la conexión 9 que pone 
en comunicación la válvula con el actuador del freno de estaciona
jÉiento. .Todas estas .conexiones se establecen mediante tuberías o
*** * * t f * * \- * *. * * * *conductos IV. * *. * 1 * * .30
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La válvula 1 presenta en su interior una 
porción central 11 horadada sensiblemente enfrentada a la conexión 
8. En la porción horadada 11 va dispuesto, con facultad de despla 
zamiento axial, el vástago 12 solidario por uno de sus extremos 3 
la parte central 13 de la membrana 5, mientras que por el otro eg 
tremo presenta un ensanchamiento 14 que regula la entrada del aint 
exterior al poder cerrar o abrir la entrada 15.

La figura representada, muestra a la válvt 
la actuando cuando el vehículo está frenado, en cuyo caso por la 
conexión 8 entra aire hacia la cámara de mando 6 que presiona a Ija 
membrana la cual cierra el asiento correspondiente superior que­
dando abierto el de entrada de aire 15, con lo cual la cámara de 
freno queda comunicada con la atmósfera directamente. Esto hace 
que el aire actué sobre el émbolo de mando, de lá cámara de frend, 
desplazándole con lo que se consigue una mayor rapidez y aumento 
de la frenada.

En el caso de encontrarse el vehículo des­
frenado la válvula de carga rápida de vacio estarla conectada al 
calderin de vacio con lo que se impediría la entrada de aire li­
bre y por lo tanto no actuaría el freno, ya que el émbolo de mando 
se desplazaría en sentido contrario al* anterior.

bescrrta suf icienten^ente la naturd.ez-a del 
invento, así como la manera de realizarlo en la práctica debe ha­
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principio fundamental.

* + **.* - - S f ' f *
+ * * ** +.+.
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REIVINDICACIONES
1. - Válvula de carga rápida para vacio, eá 

pecialmente utilizada en un freno de estacionamiento para vehícu­
los automóviles,caracterizada porque presenta una serie de cone­
xiones exteriores que a través de los respectivos conductos se ir 
terconecta la válvula con unos elementos determinados del sistemi. 
de freno, de.modo que cuando el vehículo está desfrenado, existe 
vacio en una cámara de mando interior de la válvula lo que compor 
ta que el vástago de la válvula cierre la entrada correspondiente 
al aire libre encontrándose por ello la cámara directamente con 
la reserva de vacio; y porque cuando el vehículo está frenado lie 
va a la cámara de mando de la válvula aire que presiona a una mee 
brana solidaria al interior de la válvula la cual cierra el asier 
to correspondiente facilitando entrada de aire libre por el asier 
to opuesto, encontrándose.la cámara de freno en comunicación di­
recta con la atmósfera, consiguiéndose por ello una mayor rapide: 
y aumento de la frenada y como consecuencia una disminución del 
tiempo de respuesta de dicho freno.

2. - Válvula de carga rápida para vacio, te 
do ello tal y como queda sustanciaímente descrito en la presente 
Memoria e ilustrado en el dibujo adjunto.
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Esta Memoria consta de cinco hojas escrita 
máquina por una sola cara.

Madrid, gg ,
FRENOS IROÍ!A, S.A.
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