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-automdviles.

.de dicho freno.

‘facultad de desplazamiento axial un vastago solidario por uno .de

30

» c&mara de* mahdo de.La‘G Iydla gxlste vacio por lo que el vastago

El presente Modelo de Utilidad se refiere
a una vélvula de carga répida pira vacio, especialmente diséiiada

para utilizarse en un freno de estacionamiento para vehfculos

. E1 objeto y principal ventaja de la vdlvu

la de la invencién consiste en disminuir el tiempo,dé respuesta

La v&lvula ae carga rfpida para vacio tie|
ne una constitucidn sencilla y preferentemente consta de dos par-
tes acopladas que fetienen en una camaré interior de mando a los
extremos de una membrana de regulacién.

| ' El cuerpo devla vilvula presenta una seriJ
de conexiones en ias que se gcoplq uno de los extremos de una se-
rie de conduétos, los cuales interconectan la vaivula de carga réd
pida, respectivamente, con el célderin de vacio, con una vdlvula
de mando y con el aparato a alimengar, es decir, con el actuador 5
del freneo de estacionamiento.

La vdlvula de la invencién presenta inte-
riormente-unalﬁorcién-central horadada, enfrentada sensiblemente
a la conexidn con 1la Qalvuia de méndo, la cuél_pone en'comunica-
cibn la atmééfera con la citada cédmara de mando.,

“En esta porcidn horadada va dispuesto con

sus extremos a la parte central de 1a membrana, ‘mientras que por
Su otro extremo presenta un ensanchamiento que hace de vidlvula de

entrada de aire.

-

El funcionamiento de la vélvula de‘céfga

répida para vacio es el siguiente-

LR . s+, Cuandg el vehfculo est§ desfrenado, en la

+
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.vdlvula inferior que da entrada al aire libre; quedando por lo tan

Jen comunicacién la v&lvula con el actuador del freno 'de estacional

de la valvula se desplaza hacia arriba quedando cerrada la entra-
da del aire exterior y abriéndose el asiento superior de la vilvy
la, en cuyo caso se estableco una comunicacién directa entre la
reserva de vacio y la camara de freno,

| - Cuando el vehiculo estd frenado, en la cs-
mara de mando éénla vdlvula desaparece el vacio, ya que La‘valvu-
1z de mando presenta una posicién a través de’ la cual pasa aire
a la camara de mando con lo que el asiento superior de 1a valvulJ '

de carga queda‘cerrado y como consecuencia gse abre el asiento de

to comunicéda la céﬁara"del ffeno directamente, es decir, el'air
entra en la cdmara- de freno actua sobre el émbolo de mando se de
plaza y con ello se consigue una mayor rapxdez y aumento de la fre
-nada. - »

_ Para un mago;ienteddimiento de la invénci&n
a continuacibn se refiere ﬁp éjemplb de realizacifn prictica de
la valvula;'siendo dicha realizaéibn meraménte enunciativa y en
ningﬁn caso limitativa de la misma, todo ello con: respecto a la

figura adjunta en la gue se aprecia una vista lateral seccionada

de 1a védlvula de carga r&pida de vacio 1, en la posicidén de vehicu .

lo. frenado. La vélvula esta constitulda por dos porciones 2y 3
conectadas que retienen 1os extremos 4 de la membrana de regula- .
cidn S dispuesta en la camara dé‘ﬁando 6.

: La vdlvula 1 presenta una serie de conexio
nes, ﬁna de g;ias la 7 que comunica la v&lvula con el calderin dé

vacio, no feéresentadOy'étra conex16n 8 que“interconecta la vilvy

la con una v&lvula de mando, ¥ por Gltimo 1a conexidn 9 que pone

.n..
t‘.- i %o o..--‘ ‘

conductos 1'U ',"' * e . o. 3

¢ ke

ﬁuengo..deas estas.conexiones se establecen mediante tuberias (o}
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‘| tremo presenté un ensanchamiento 14 que regula_la-éntrada del aix

{que el aire actue sobre el é&mbolo de mando, de la c&mara de frenc

Afrenado 1a vélvula de carga répida de vacio estarfa conectada al

{su principio fundamental.

La v&lvula 1 presenta en su interior una

8. En la porcibn horadada 11 va dispuesto, con facultad de despla

zamiento axial, el v&stago 12 solidario por uno de sus extremos 3
‘exterior ai pbder cerrar o_abrir 1a entrada 15.

conexisn 8 entra aire hacia la cmara de mando 6 que presiona a i
membrana 1a cual cierra el asiento correspondiente superior gque-
dando abierto el de entrada de aire 15, con lo cual la cémara de

freno queda comunicada con la atmdsfera directamente. Esto hace

desplazandole con lo que -se consigue una mayor rapidez y aumento’

de la frenada.

calderin de vacio con lo que se 1mpediria la entrada de aire li-
bre y por lo tanto no actuaria el freno, ya que el émbolo de mand
se desplazarfa en.sentido contrario gl anterior. -

Descrita suficientemente la natumleza del

invento, asf como la manera de realizarlo en la préctica debe ha-

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

porcidén central 11 horadada sensiblemente enfrentada a la conexidn
la parte central 13 de la.memhrana 5, mientras que por el otro eﬁ
e

La figura representada, muestra a la vélvy -

la actuando cuando el vehfculo est& frenado, en cuyo caso por la;

En el caso de encontrarse el vehfculo des+

cerse constar que las disposiciones antericrmente_indicadas son -

a

~
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1 xiones exteriores que a travé€s de los fespectivbs conductos se iy

| recta con la atmésfera, consiguiéndose por ello una mayor rapidea

‘1 do ello tal y como quéda susténcialmente descrito en la presente

REIVINDICACIONES
1,- vdlvula de carga r&pida para vacio, es
pecialmente utilizada en un freno de estacionamiento para vehfcud

los autqméviles,caracterizada porque presenta una serie de cone-

terconecta la v&lvula con unés elementos detexminados del sistema
de freno, de.médoﬁQue-cuandq el‘Vghiculo esfé desfrenado, existe
vacio en una cdmara de mando’ interior aella vélvula lo que compoy
ta que el v&stago de ;; v&lvula.gierre 1; entrada co:respondiente
al aire libré encontréndose por ello la cémara directamente con
la reserva dervacio; y porgdefcﬁqndOjel'vghiéulo ests frenado 11

va a la c8mara de ﬁaﬁdo de la v4lvula aire que presiona a uné-mez
brana solidaria al interior de'ia QaiQula ia cual cie:rra el gsiég;
to correspondiente facilitando_entrada de aire libre por el asien

to opuesto, encontridndose la cdmara de freno en comunicacifn di-
y aumento de la frenada y como consecuencia una disminucién del
tiempo de respuesta de dicho freno.

2.~ V4lvula de carga répida para vacio, tg.

Memoria e ilustrado en el dibujo adjunto.
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Esta Memoria cohsta de cinco hojas gscritﬁs

a miquina por una sola cara.
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