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La velocidad de log 8cooters y otros veh{ou-
los ligeros se he incrementedo considersblemente desde la ape-
ricidn de sstos medios de trensporte en el mercedo y la eficae
cia de su frenzje constituye uno de los elementos primordieles
de 1e segurided de utilizecidn de tnles veh{oulos. Sin embargo,
81 los aomstructores disponen sotuslmente de medios de frensaje
eficaces y edaptados a este género de vehfoulo, los resultedos
son frecusntemente defectuosos. In efecto, los medlos de frena-
Jje son inoperentes o inutilizaebles en caso de urgenclas, & con-
gecuencie del desequilibrio de los ocupantes del vehfoulo, gue
provoce un freneje brusoo. Una decelersacidn brutel provoca el
basculamiento de los ooupentes hecla delante, lo gue hece im-
posible todo blogueo de las rusdes por encime de clerte velo-
cided y produce la ineficmole del frenaje en ceso de urgencis.
En un sutomdévil, loa oocupentes experimentan estos mismos efec=
tos cineticos, pero ostos solamente interviensn poco sobre el
frenaje del vehfoulo,porque el peso de este Ultimo es muy su-
perior el de los ocupentes, En un vehfculo ligero, al contraria
el peso del ocupante o de los ocupentes e8 sensiblemente igual,
81 no superior el del vehfculo. Pare poder reslizer sin peli-
gro el frenaje de teles veh{oulo ligeros, por 10 tento, pere-
ce 8er indispensable que 1los ocupantes formen cuerpo con el
veh{culo y que los mismos no compromsetan su estabilided ni su
adherencisa &l suslo por un desplazamiento inoportuno del centro
de graveded.

El invento tisne por finelided ponsr remesdio

e eatos inconvenientea de frensje de 1os veh{culos ligeros y
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permitir sdemés reslizer un sumnto considereble de 1les posibi-
lidedes de frensje sin eyeooién de los oocupentes del vehfoulo
y oon un aumento de lz adherencim de dicho veh{culo sobre el

Suelo proporcionsl a su velocldad en el instente del frenaje.

Este resultado ea obtenido, segin el invento,
por une disposicién ingeniose de 1los oocupentes y de suas ssien-
tos, grecias a la cual 1a energf{s cindtica desarrolleda con
ocasidn de un irenaje brusco es dirigide hacie el suelo y apli-
oe & los ccuPentes del vehfoulo sobre sus msientos, La esdheren-
oie del veh{oulo sobre el suelo se eumenta as{ y se evita todo
riesgo de eyecoidn de 1los ocupentes. Los medios de irenaje, de
que dispons el veh{culo, pusden ser utilizados, por lo tento,
8l méximo de su eficescia, en todas las circunstencies.

Le. orientecidn conveniente de los efectos oi-
néticos ejercidos sobre los ocupentes de un vehfoulo con oca~
816n de un freneje brutel puede ser obtenida por una disposicidr
conveniente de los asientos y de los ocupentes. Para eviter to-
do ofecto de basculamiento del vehfoulo o de sus ocupentes es
indispensable gue el centro de graveded Seae bajado 8l méximo y
que en ningin csso el punto de eplicecidn de lss fuerzes oiné-
t1cas desarrollasdes con oocasidn del frenaje e sitie sensible-
mente por enocima del eje de les ruedssa. Este resultado puede 8Ser
obtenido, en particular segin un modo de reelizecidn preferido
por los inventores, sobre un veh{oulo de dos ruedss del tipo
desorito en 1la patente presentéoua en tranciae el 30 de Junio de

1954 bajo el n? 1.110.323, por Vehfoulo a dos rusdes perfec-

I
t

l
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cionedor en nombre de los solicitantes, por medioc ds algunes
modificesiones ssencieles segin el invento. ©1 piso del vehfcu-
lo debe ser rebejado por debajo del pleno de log ejes de las
ruedas y los rgposae-ples deben estar iguslmente situados por
debajo de dicho pleno, en le proximided del eje de le rusde de-
lentere, en 10 qus conciserne el conductor del vehfculo. Los
g81ientos dehen estsr dispuestos sensiblewente @ le misme eltu-~
ra del piso que los repose-ples y conoebldes de ienere que pre-
genten una inclinecidn tel como el borde delentero del saiento.

El invento se comprendere mejor mediente le
lecture de 18 descripoidn detellede que sigue y por el exemen
de los dibujos edjuntos que representen, e t{tulo de e jemplo no
limitetivo, un modo de realizecidn del invento.

En eatos dibujoas:

Lo fig. 1 es una viste lateral esquemétice de
los Srgenos mecénicos de un veh{culo de dos ruedes segin el ine
vento.

La fig. 2 es une vists de frente esquemftice
del monteje del soporte del vehfoulo de la fig. 1.

Le fig. 3 es una viste leterel eaguemdtioa y
en secoidn longitudinel segin la 1fnea CC de la fig. 2, del ve-
hioulo de le fig. 1, revestido por su cerrocerfa y ocon sus
esaisntos; y

Le fig. 4 es une vista ssquemétice en perspsc-
tive, del vehfculo de le fig. 3.

31 se oonaldere le fig. 1, 8¢ observe gue los

[ 4 P [
orgenos mecénicos de tel vehfculo formen un conjunto homoge'neo
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'y constituyen unm espeole de chasime Le rucde dekntere 1 estd
_soportmde por una horquille 2, provieste de une suspensidn elfs-
fitiaa de brazos erticuledosa 3. Uns vige 4 en forme de tubo, une

?el tren motor tresero 5 & le direccidn delentera. Este viga 4

éjsoporta le carroceria y los sslentos representedos en este figu-

l

fra. in un emplezemiento conveniente sl elcence del oconductor ef-

i%té dispueste une pelancea 6, articulade en 7 sobre la viga 4. Es-

tea palence 6 permite a8l conductor haecer pivotar en 13 un sopor-
te 8, bilen sea pere hecerle ocupar la posioidn de apoyo sobre el
fsuelo representada en les figures, bién see pore shatirls a lo
llergb de 1a cerrocer{e, aomo esté representado en 1{nea de pun-
tos en 9« Un resorte 10 solicitae sl soporte 8 1ndlferentemente
en une u oira posicién aegﬁn el diaspositivo de béscula blen co-
jnocido. El conjunto del soporte y sus Orgenos de mendo estén re-
presentedos, vistos de frente, en la fig. 2. Las mismes referen-
cies numérices designen les piezas correspondientes de una figue
ire & otrae. El extremo delantero de le vige 4 8e termine por un
'manguito 11, en el qus pivota el érbol de la direcoidn, solide-
rio de le horquille 2, y sobre al que se fijera el gufe 12. En

|le figure 1 estén umterislizedos tres ejJes A0, B0 y RR'. El eje
HAC representa ls perpendicular el suelo en O gque pese por el cens
gtro de le ruede l. Z1 eje BO es el del arbol de direcoidn que pi
ivota en el wanguito 1l. Debe hecerse noter que este ejJe prolon-
jgado elcanze el suelo en O, es decir en les perpendioulsr que pe-
zaa por el centro de la ruede delenters, dicho de otro modc, en

el centro de la superficis de contecto de la rueda delentersa

Jcou el Buslo. Este disposicién particuler es wn modo de resli-

>

|
|
|

|.
1
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" tiende e desequilibrar al vehf{culo por desplazamiento lsterel

. de su ocentro de grevedad. Por el ocmtrario, 81 1lo8 ejes AO y BO

| vueleo o, por lo menos la pérdide de su control por el conduce
! tore Los brezoa articulados 3 provooesn evidentemente un ligero

| desplazamiento del eje AO segin su flexidn. Sin embergo, este

242321

zecidn preferido del invento, porque le misme permite evitar

todo resbelamiento o desvimoidn de la ruede delentere en el ourt
80 de ls cerretera. Ln efecto, este disposipién ofrece el mini-é
mo de resistenocias el pivotamiento de le ruede delentera, pucsa- i
to que é8ta se hella centrada sobre le superfiocie de epoyo de
le rusde sobre el suelo. 31, por el contrario, el eje BC de la
direcoidn elcenzese sl suslo en otro punto 0°, situmdo bien see
delente, 0 blen detrés de O, o bilen & un ledo, todo cembio de
direcolidn obligerfe el eje AO a desoribir un arco de ofroulo
slrededor del nuevo eje BO'. En este ceso, es bien evidente que
le orientecidn de la rueda delentera influye sobre la estebi-
1ided del veh{culo, toda veriecidn, sein ligera, oomo pusde pro-

ducirse como consecuencie de les irregulearidedes del cemino,

goncurrsn en O, le orientacidon de la ruedes delantere mo modifioé
en rede le posicion del resto del veh{oulo reletivemente &l pund
to de spoyo O de este rueda aobre el suelo. Este hecho es extre-
mademente luportente durente el freneje, porque un frensje brutal
es frecuenteue nte mcoupeiiedo de une veriscidn de direccidn del
veh{culo, bien see volunterie, blen see & consecusncie de un

reébalamiento provocado por el estado del suelos Todo demegui-

1ibrio del vehfoulo en este oirocunstencia pusde provoear su

desplezamiento es desprecieble oon reapecto &2 la superficle de
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epoyo de la ruede 1 sobre el suslo, es posible dieminuir toda-

- v{e su velor relativo por determinecidn del eje BO segin le posi

 oidn del eje AQ, cusnao los brezos articulsdos son flexionedoa

! bajo el efecto de une cerge normel del veh{culo. Iguelmente es

posible prever otro uispositivo de suspensidn con sistems de

compensgoion del desplazemliento de 12 rusds, u otro tipo con-

| veniente. Finslmente debe observerse que el velor del angulo

AOB no tiene inilusncie 8obre 1a estaovilided del vehfoculo. -
Bl ele RR” de la tigure 1 meaterielizs une rec-~
ta situada en el pleno de 108 ejesd de les dos rusdea del veh{-

culo y pernite situer mejor le pomicion de la vigae 4 oon respecs

! to el nivel de diches rusdes. Con ruedes de scooter de 40 cm.

de difmetro eproximedemente, por < jemplo, se podre bajer le vi-
ge Ge 4 @ 16 centimetros del suelo eproximessmente 8in ningin
inconveniente. Asf el piso ue 1o carrocer{e visible en ls zig.
3, podré encontrerse s b cm. sproximedemente por debajo de di-

oho eje RR’, 10 que es suiiclente pere le resmlizecidn del in-

| vanto.

La cerrocerie de les zigures % y 4 pusde ser
reslizeae segin ouelquier rorms O téonica conveniente. Un modo
de reslizacidn preterido del invento consiute en utilizer plés-
ticos estretiricados armados. As{ puede Obienerse une oclIroce=

r{e por moldeo de une cepe de riores de viurio sobre un molde

' pooo costoso e impregnarle oon resinaes poliester segin le téo-

nica bien conocida. Tel carrocerfe pare veh{oulos de dos rue-

des del tipo representado puede recibir dos peraones y los equi-

Pejes y sdleuente pese de 16 a 20 kgs. Le resistencie me céniocea
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as nstamsute superior, pera un peso menor, & la de une cerroce-

r{a de cinape cidsiosn.

3obre les figures 3 y 4 se observa un capot
delentero 14 con un alojemiento pars faro 16, y un persbrises
transperente 1l6. Una carcess 17 recubre le ruede delantsre, el
sisteme de direcoion y la vige 4. Unas sberturas convenientes
permiten el pago de le palance de mendo del Boporte 6 y dsl ex-
tremo del érbol de direcoidn que lleve el guie 12. El piso 18
pressata un pleno inclinado gque forme reposa-ples 19 pars el
conductor en la proximided del eJe'de le ruede delentere, con
un segundo reposa-pies similar 28 peare el pasaejero, & dlatencie
convenienta de otro pleno inclinado 20 que forus el esiento pe-
ra gl pasajero. Une carcesge trasera 21 enclerre los drgenos mo-
tores, y le pared delantera ds le cercese 21 forme el regpeldo |
22 pare el pasajarc. 08 orificioca latersles 23 sgegursn le
ventileocidn del motor y dos escotadurss latersles 24 permiten
al conductor colocar facilmente los pies sobre el suelo parae
la pertide o pare 1la detenoidn. Le cerrocer{e esté fijede so-
bre la vigse 4 simplemente por elgunos bulones ingsniosame nte
dispusstos. Le mismae puede ser desmontede en algunos insten-
tes pare permitir el mcceso directamente & los Srgenos meocéni-
008,

El eaiento delentero 25 del condustor, pusde
ger sbatido por pivotamiento alrededor de un eje 26 alejedo del
piso 18 por un soporte metélico 27 filjado sobre el pisos EL eje

26 88 encuentre en un plano sensiblemente parelelo al piso 18 y

esta ligeremente por debajo del eje de las ruedss RR’, el mismo
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atraviesa le parte superior del borde delantero del asiento 26.

El fondo del ssiento 25 descanaa Bobre el piso 18. Tembién pus -

den preverse medios elésticos de suspensidén del saiento 265, pe-

ro en este caso la disposi cidn general del ssisnto no debe ser |

8ensiblemente modificede y el eJs de pivotamiento 26 es 1lndis-
renseble pare reslizar el efescto de basculamiento hacia ebajo,
bajo el efecto de une dm]araoién, que 8e propone el invento.
131 maiento delentero y el ssiento trasero evidentemsnte pusden
edtar provistos de slmohsdones oonvenientes con el fin de ms jo-
rer su comodided. Un veh{eoulo es{ concebido permite obtensr
una potenocie de Zrensaje superior en cesi 40 % & la de un auto-
mévil moderno equipado con frenos de discos.

Debe ester bien entendido que el invento no
8e linmiteréd s los modos de reslizacidn desoritos y represente-
dos, que solemente fueron citados a t‘ftulo de ejemplos no 1li-
mitativos, simplemente pare une mejor comprensidn del invento.
Bs fécil pera un teonioo experimentedo concebir verisntes o
modificeoiones sin salir por ello del marco y ds le idea del

invento. Asf, en particular, el asiento tresero puede mer 1den

tico al eaiento delsntero; la cerrocer{e puede ester cerrede

0 tensr ocualquier otre forma conveunlente y ester realizeda de
otros meterisles; el vehfoulo puede también comprender un ni-
mero de plezes o de rusdes difsrente; 1os Orgenos motores pue-
den ester dispuestos de otra mansre o incluso ectusr sobre la
rusda delentere; el soporte pusde ser suprimido o reemplazado

por otro dispositivo convenientee

1
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Le presente petente de invencidn comprende les
giguientes reivindicaciones:

l.- Mejores en la conatrucoion de vehfoulos
ligsros con gran potenclia de frenaje, ceracterizades porque
108 repose-ples y los 8sientos estén situsdos eproximedemente
en un mismo pleno, sensiblemente inferior al pleno de los e jes
de l1lm8 ruedss, estaendo leventado el borde delantsro de los
egientos con respecto & le base de 8u respaldo, estendo el cen-
tro de gravedsd del conjunto formedo por dichos vehfculos y sus
ocupantes sensiblewmente en le veoindad de diocho plasno de Los
ejes de 1lss rusdes greciss a lo cusl le energfa cindtice, desa-
rrolleda dursnte un frenaje brusco, es dirigide hecis el suelo
y eplioca & los ocupenites de dichos veh{oulos sobre sus asien-
tos, aumentsndo la ndherencis de dichos vehfoulos sobre el Bus-
lo proporoionelmente & su veloolded en el instante del freneje
y suprimiendo todo riesgo de eyeoccidn de dichos oocupentes.

2.- Me joras en la construcoidn de veh{oulos
ligeros segﬁn 18 reivindicecidn 1, oaracterizades porgus com-
prende solemente 408 rusdes para soporter, propulser y diri-
gir, el mismo tiempo, & dichos vehfculos en merche.

3.~ Me jorss en la construccidn de vehfoulos
segin le reivindicacion 2, oersoterizedas porque el equilibrio
de dlchos vehfoulos aatd reforzedo por une disposicidn de los

orgenos de direcoidn, tel que el eje de pivotamlento de le di-
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recoidn se encuentre con el suelo Sensiblemente en el mismo
luger que el eje qus pasa por el centro de la ruede directris
y perpendiculer al suelo, dicho de otro modo, en el lugar en
que diche rusde direotriz estd en contacto con el suslo.

4.- Mejoras en la construcoién de veh{oulos
segiin las reivindicsaciones 2 6 3, ceracterizedas porque dichos
vehfouloa comprenden un soporte eclipsable, meniobrable desde
el interior de dichos veh{ouloa por enleces me cénicos oconvenien
teas, eatando soliocitado dicho soporte por medios elésticos he-
cie una u otre de dos posiociones, estando sbatido dicho sopor-
te & lo largo del piso de dichos veh{oulos en le posicidn de
merche y estendo epoyedo sobre el suelo en la posicidn de pare-
da, donde el mismo sostiene & diochos veh{oulos.

5.~ Mejoras en la construccidn de veh{oulos
Ssegin ouslesquiers de los puntos erribe citedos, carscterizedas
porgue dichos esientos comprenden un eje de pivotamiento situe-
do en la proximidad del borde delantero leventedo de diochos
edlentos, sn un pleno sensiblemente vecino y preferentemente
inferlior a dicho pleno de 1los ejes de las rusdes.

6.~ Mejoras en la oonstrucoidn de veh{oulos
segin lea reivindicsciones precedentes, ceracterizedes porque
le carrocer{s de dichos vehfoulos estd realizade de meterie
pléstice armede con fibra de vidrio, bajo une forme suto-por-
tants.

7e= lisjoras en le cmstruccién de veh{culos

ligeros.
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Segﬁn se describe y reivindioca en ie presen-
te memorie descripiiva y fe 1lustra ocon los dibujos que & le
misme 8e acoupeiian.
| Consta este memorie de dooe hojas folladss y

escrites a méquine por une sole care.

Medrid, e 7 de Junio de 1968,

-

-
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