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" PATENTE
DE
INTRODUCCION

a favor de Don VICENTE SOLA PUJOL, de nacionalidad espa-
fiole, residente en Mollet del Valléds (Barcelona), Plaza
Egpafia, 13, por "MECANISNMO COMBINADO LE PURBSTA EN MARCHA
Y DE PROPULSION‘PARA VELOMOTORES",

MENORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un mecanismo
de aplicacidén a los velomotores y demds vehlculos ligeros
en los que su propulsidn se efectiua normalmente por medio
del pequelio motor de que van provistos y, accidentaimente,
mediante el esfuerzo muscular del conductor, a través de

unos pedales andlogos a los de las bicicletas.

La solucidn elemental para el arranque y puesta en

marcha del motor en tales vehfculos ha sido el accionar so-

bre los pedales, que, mediante el yiro de las ruedas del

vehiculo, provocan el langzamiento del motor acoplado a una
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de ellas, en cuyo momento cesa la actuacién sobre los pe-
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dales, prosiguiendo la propulsién uUnicamente por el esfuer-
20 mecdnico del motor. Ello presenta, entre otros, dos in-
convenientes considerables, a saber: La imposibilidad de
S poner en marcha el motor con el vehiculo parado y la nece-
sidad de disponer de una transwisidén desde los pedales a
la rueda posterior, aparte de la de acoplamiento del motor
a la rusda propulsada.
kediante el mecanismo de la invencién puede conse~
10. guirse, a voluntad y de modo totalumente independiente, &a
sea le puesta en marcha del motor a travéds de los pedales
y con el vehiculo estacionario o bien la propulsién directa
del vehiculo mediante los pedeles, sin arrastre alguno del
motor, siendo suficiente el accionamiento de un simple dis~
15, positivo para permutar las posgicionesg indicadas.
lgencislumente, el citadc mecanismo comporte la dis—i
posicidn en forma deslizante sobre el eje secundario porta-—
dor delos elementos, propulsor por cadena y de los pifiones
escalonadeos del cambio de velocidades, otro pifién accionable
20, desde el exterior de la caje del motor y susceptible de so-
lidarizarse con su eje o con 1og citados pifiones, sin per-
der en ningin moumento el engrane con una rueda dentada co-
locada libre sobre el eje de los pedales, en el gue figura
un euwbrague gque hace posible el arrangue con agudllos, con
25, la consiguiente actuacidn del motor del vehiculo, y, en el
mouento oportuno, el avence de este Ultimo mediante el es-
fuerzo humano.

Para la mejor comprensidn de la presente memoria



descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sdlo a
t{tulo de ejemplo, se representa un caso préctico de reali-
zacidén de un motor dotado del mecanismo referido.

Bn dicho dibujo, ia figura 1 muestra esquemdtica-
mente el grupo de pedales y el cawbio de marchas del motor,
en la fase de arranque de este Wltimo; la figure 2 corres-
ponde a una vista frontal del tren dentado de la figura pre-
cedente; la figura 3 es un deﬁalle del acoplamiento mévil
previsto para arrangue y propulsidn por pedal; la figura 4
representa el conjunto citado durante le plena marcha del
motor del vehiculo; y la figura 5 indica la posicidn adqui-
rida por los componentes del grupo segin la invencidn para
la propulsidén por pedales.

De acuerdo con el opjeto de la invencidén un motor
extructurado de acuerdo con lo gque antecede dispone de tres
ejes principaeles ~l-, =2- y =3-, enrel primero de los cua-
les se fijan los pedales (no representados), asi como se
coloce una ruedsz dentada libre -4-, gsolidaria de una mitad
de acoplamiento de granada -5-, gue coopera con el manguito
desplazable —6—; dirigido por une horguilla -7-, corredera
a lo largo de la gufa -8-. Este manguito -6- puede embragar-
ge no sélo en la mitad -5~ sino con la complementeria =G-,
golidaria del pifdén -10- del contrapedal o freno, merced al
dentado helicoidal impulsor -ll-, previsto en el eje —li-.

£l eje -2~ presenta, por una parte, el pifién -=12-,
para transmisidén del esfuerzo a la cadena ~13-, enlazade
con el plato de la rueda trasera (no visible) del vehfculo,

en tanto gque, por otra, se halla dotado de unos dientes ~l4-,
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agd como es portador de los pifiones escelonados libres ~15-
del cambio de marchas, que engranan con los complementarios
-16~ del eje =-3-, al que va agregado el grupo que actia
sobre el embrague solidario del cigliefial, no representado
en el dibujo. |

£n el pifién del conjunto -15- préximo a los dientes%
-l4- se forman unos salientes o topes -17-, aptos pare tra- '
bajar con otras tantas entallas labradas en un manguito den-
tado y fresado ~18-, susceptible de acoplarse ya sea con
los dientes =14~ o con los topes aludidos -17-, segin la
posicién que se le imprima con ayuda de una pieza rotativa
excéntrica -19-, poseeddra de unea palanca de mando ~20-,
que sale al exterior de las caja del motor, y de una espiga
de impulsidn que se introduce al efecto en una gargantsa
practicada en el antes referido manguito -18-, tal como se
aprecia en la figura 3.

Entre el dentado cilindrico del manguito -18- y la
rueda -4- se intercala un piiién inversor -21-, con eje uni-
do a la cajs del motor ¥y con la funcidn que se deduce del
simple examen de los disefios. En la figura 2 se aprecian
con todo detalle las caracteristicas del tren dentado cons-
titufdo con los elementos transmisores citados.

21l funcionamiento del mecanismo descrito, es en
l1fneas generales, el siguiente:

Arrancgue_o puesta en marcha del motor (figura 1).-

Suponiendo todos los elementos en la posicidn que muestra
dicha figura, al ejercer presidn sobre los pedales, el eje

-l- gira en el sentido indicado por la flecha, engranando
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automdticamente el manguito -6- con la mitad, -5-, lo cual
hace que se solidarice la rueda -4- con el citadoxeje —1-.
El impulso se transmite, por intermedio del pifién -21-, al
-18~, que, en esta fase, ha sido previamente desplazado

con ayuda de la palanca -20-~ para que se acople con el pri-
mer pifién -15- del cambio, que debido a engranar con el com- ;
plemento del juego -16-, obliga a todos los componentes -154 ,
a girar sobre el eje -2-, gue permanece inmévil, en tanto
que el -3- traspasa la fuérza al embrague y al cigliefial,
obteniéndose de esta manera la puesta en marcha del motor.
En la figura 1 se ha seﬁglado con 1inea de trazos gruesos
los elementos que ectian en el momento del arrangue.

Pleno funcionamiento del motor (figure 4)e.- Una

vez producido el arranque y en marcha el motor, la fuerza
desarrollada por éste no se transmite de rechazo al eje =l-
por medio de la rueda -4~, debido & que la misma, al inte-
rrucpirse le presidén en los pedales, queda libre del mangui-
to mévil -6-, por apartarse del dentado de -5-, en cuyo ins-
tante la referida reuda =—4- girard loca sobre el eje -1l-—,
ahora inmévil al igual que el =2-. En la figura 4 pueden
apreciarse con las lIneas de trazos las piezas en accién.

Propulsidn del vehfculo con los pedales (figura 5).

Cuendo se desean utilizar los pedales en sustitucidén del
motor, ya sea por averfa de &ste o por cuélquier otro moti-
vo, previo accionamiento de la palanca -20- para pasgar el
manguito dentado -1&- de la posicién de acoplamiento con
los pifiones -15- (figura 1 y 4) a la de embrague con 1los
dientes ~l4~ del propio eje -2~ (figura 3 y 5), se mue-

ven los pedales, los cuales al hacer girar su eje ~l- de-
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terminan de nuevo la solidarizacidn, por mediacién de la

pieza -6-, del citado eje con la rueda -4-—., El esfuerzo

se transmite por -21- hasta el pifién -16-, perc como sea

Que éste se encuentra apora acoplado al eje -2-, entra el
5e misnio en rotacidn, haciendo lo propio el pifién -12- de la

~13-, la cual, por su enlace con l& rueda trasera, provoca

el degeado avance., Las lineas sefialan en esta figura 5

las partes activas durante esta propulsidn mediante el es-

fuerzo humano.

10. Bn las figuras del adjunto dibujo, los pifiones
del camblio de velocidades -15- se hallan en cunto muerto. Las.
variaciones de velocidad se llevan & cabo en la forma usual
y con los elementos de que dispone el vehiIculo.

Como se deduce de 1lo expuesto, la feliz combina-—

15. cidn de piezas en un mecanismo agregado & un motor de esta
clase permite conseguir los resultados expuestos, para los
cuales se exige Unicamente del conductor el control, en
tienpo oportuno, de la palanca -20- parae el arranque del mo-—
tor y para la propulsidn por pedales.

20, Serdn independientes del objeto de la invenecién
ios nmateriales, formas y cimensiones de los diversos compo-
nentes del mecanismo descritoe, siempre que las variaciones

que se introduzcan no afecten a su egencialidad.
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NOTa

Se reivindica como objeto de la presente patente
de introduccidn:

l. Mecanismo combinado de puesta en marcha y de
propulsién para velomotores, gue consiste esencialrente en
un pifidn mévil axialmente, dispuesto sobre el eje portador
del pifibn para la cadena y del Jjuego de piiiones escalona-
dog para el cambio de velocidades, los cuales engranan con
los correspondientes complenentarios fijos al eje que fina-

liza en el embrague y en el c¢igliefial del motor, estando pro-
visto el pifién deslizable aludido de unas entallas propias

para acoplarse, por una parte, con uno de los componentes
del aludido cambio, y por otra, con unos dientes labrados
en el propio eje de este Ultimo, comﬁleténdose al citado
pifidn con una palanca accionzble desde el exterior de la
caja del motor y apta para provocar el traslado en uno y
otro sentido, para dar lugar al embrague y desembrague en-—
tre pifidn y grupo del cambio y entre aguél y el accionador
de la cadena.

2, Mecanismo combinado de pueéta en marcha y de
propulsién para velomotores, segin la reivindicaciédn anterior
que se caracteriza por el hecho de gque el eje de los peda-
les lleva montada una rueda dentada combinada con un embra-
gue a bage de dos mitadés fresadas, libres gobre dicho eje,
en tanto que la otra forma parte del grupo de contfapedal

o freno, mediando entre lag indicadas mitades un casquillo



de acoplamiento automético movible por efecto de gufas pre-
vistas en el wismo eje de los pedales, efectudndose la
transmisidén de los esfuerzos de este Ultimo al motor o
a la cadena merced a un pifién intermedio que se mantiene
5. en engrane constante tanto con la rueda cdmo con el pifién
axialmente deslizable y entallado dependiente de la palanca
manual que rige las féses de arranque y de propulsidn por
pedales.
3. Mecanismo combinado de puesta en marcha y de
10. propulsién para velomotores.
La prewente memoria consta de ocho hojas folia-
das, escritas a méquina porruna sola cara.
Barcelona, a 16 de mayo de 1958
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