
AÑO .1958 Expediente mím.

registro  de la pr o pied a d  in d u str ia l

patente de
...........o..MR...o..,a.i.

m e m o r i a  d e s c r i p T i v a

tfu e  se
*C°mp*ñ« « h  solicitud de

una PATENTE DE
M1CIILC.QIQÍÍ.. Por ■■■■MJZ...

a iavor efe
VSRBiniotíí

SaGBs^tísefi .íñGGOm\BPdKE.
Elemaua..

>C,JñFfT

................ d o m ic ilia d o  en

•KblfwCQutz,.. l̂etíiani-a.....

a ñ o s , en  E s p a ñ a

de nacionalidad

.13,1,
¿até®?.......

p o r :
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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar

P A T E N T E D E I N T R O D U C C I O N  „
e n

I S P A l A
por D I E Z años

a nombre de VEREINIOTE WESTDEUTSCHE WAGGONFABRIKEN AETIENGSSELL 
SCHAFT, entidad alemana, establecida en Deutz-Mülheimer Str,13l, 
KBln-Deutz, Alemania, por:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS BOOIES PARA VEHICULOS DE CARRIL

El invento se refiere a bogies con cuna, en particular pa 
ra vehículos sobre carriles.

En los bogies corrientes, el portacuna se compone de vi­
gas perfiladas que sostienen el tejuelo o quicionera, en el cual 

5 se desliza el gorrón sujeto al bastidor de la carrocería.
Según el invento, el portacuna del bogie ba sido concebi­

do a modo de depósito de aire, para lo cual se le ha dado, por 
ejemplo, la forma de caldera cilindrica con línea central hori 
zontal, perpendicular al sentido de la marcha. En su parte su- 

10 perior, esta caldera va provista del tejuelo, y en sus dos pa­
redes frontales van sujetos los apoyos superiores para los inne
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El depósito de aire constituido por el portacuna puede uti­
lizarse, por ejemplo, para instalaciones de freno neumáticas, en 
donde todos los elementos van alojados en el bogie. En semejan­
tes instalaciones, el alojamiento de un depósito especial de 
aire para el freno en el bogie tropieza, según es sabido, con 
grandes dificultades debido a las pocas disponibilidades de es­
pacio.

Sin embargo, la utilización del portacuna como depósito de 
aire para una suspensión neumática prevista como de costumbre 
entre dicho portécuna y la caja de muelle suspendida del basti­
dor del bogie, resulta sumamente ventajosa. De esta manera sólo 
hace falta tender conductos de comunicación extraordinariamente 
cortos desde el elemento elástico de aire hasta el depósito de 
aire-í estas comunicaciones, al contrario q.ue las instalaciones 
de resortes neumáticos con depósito de aire sujeto al bastidor 
de la carrocería, pueden establecerse por medio de tuberías fi­
jas. Así, por ejemplo, el espacio interior de un fuelle de re­
sorte utilizado como elemento elástico puede ir comunicado con 
el espacio interior del portacuna a través de un conducto dobla­
do en ángulo recto y tendido desde la superficie de apoyo supe­
rior del muelle en la parte frontal del portacuna.

Para el mayor perfeccionamiento del invento, se ha previs­
to en la mitad transversal del portacuna un tabique de separa­
ción hermético al aire, con el fin de conseguir una caracterís­
tica elástica independiente entre sí de los elementos de resor­
te neumático previstos en ambos lados del vehículo, y para evi­
tar que al producirse fugas del elemento elastioo en uno de los 
lados del vehículo, deje de funcionar también el elemento elás­
tico en uno de los lados del vehículo, deje de funcionar tam-
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bién el elemento elástico en el otro lado del mismo. Por razo­
nes de fabricación es aconsejable el prever, en lugar de un ta 
bique de separación, dos de estos tabiques colocados uno al la 
do de otro, arqueados como los fondos de una caldera y situa­
dos simétricamente con respecto al plano vertical medio longi­
tudinal del bogie en el portacuna.

A base del ejemplo de ejecución representado en el adjun­
to dibujo se ilustra y describe el presente invento con mayor 
detalle.

La figura 1 muestra la sección transversal por la mitad 
del bogie por la línea A-B de la figura 2.

La figura 2 es una vista lateral en dirección de la fle­
cha a en la figura 1.

La figura 3 representa la parte central del bogie que con 
tiene el portacuna, vista desde arriba.

El bastidor del bogie se oompone de largueros 1 y 2, de 
los testeros 3 y de los travesados 4 y 5. El portacuna 6, con­
cebido a modo de caldera cilindrica con línea central horizon­
tal situada transversalmente al sentido de la marcha, lleva en 
su parte superior el tejuelo 7, en el que descansa el gorrón 
de guía sujeto en el bastidor de la carrocería. Eor ambos la­
dos frontales 8 y 9 del portacuna 6 van sujetas las superficies 
de apoyo superiores 10 y H  para los fuelles de goma 12 de la 
suspensión neumática. Estos elementos elásticos descansan so­
bre la caja de muelle 13, la cual va suspendida del larguero 1 
del bogie a través de eslabones 14 y balancines 15. Los juegos 
de ruedas 16 están suspendidos elásticamente frente al basti­
dor del bogie por medio de resortes helicoidales de compresión 
17 y se hallan montados con movimiento en sentido vertical por 
medio de bielas horizontales 18 y 19 en forma de ballestas. En
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tre las superficies de apoyo superiores 10 y ll de los muelles
y los correspondientes largueros 1 y £ se han previsto amorti­
guadores 2^ y 21. 01 portacuna 6 descansa sobre el bastidor del
bogie en sentido longitudinal a través de topes de goma 22 su­
jetos a los travesanos 4 y ó y, en sentido transversal, a tra­
vés de topes 2b, 24 situados en los largueros 1 y 2. Los topes 
longitudinales 22 están sujetos a unos puentes especiales 25 y 
26 sujetos a su vez al poriscuna 6. Los espacios interiores 27 
de los fuelles de resorte neumático 12 comunican con el espa­
cio interior 2b de dicho portacuna 6 a través de una tubería
29 curvada en ángulo recto. Ll recinto interior 28 está divi­
dido en dos recintos parciales iguales por medio de dos tabi­
ques 3ü y 51, los cuales tienen la forma de fondos de caldera, 
hallándose cadeyfcecinto parcial en comunicación con el fuelle 
de resorte neumático de uno de los lados del vagón. Ln el in­
terior de los mencionados fuelles 12 se han previsto topes elás 
ticos 82 los cuales retienen el portacuna 6 en el caso de pro­
ducirse fugas en el correspondiente fuelle de resorte 12.

20
N O T A

Los puntos de invención propia, no nueva, pero no estable­
cida, practicada ni divulgada en Lspaña, que se presentan para 
que sean objeto de esta Patente de Introducción en asparía, por 

25 DlláZ años, son los siguientes;
12. - hejoras introducidas en los bogies con cuna, en par 

ticular pare vehículos sobre carriles, caracterizadas porque 
el portacuna está concebido a modo de depósito de aire.

22. - mejoras según la reivindicación 1, caracterizadas 
30 por la configuración del portacuna a modo de caldera cilíndri-
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ca con línea central horizontal,
¿ 4 ¿ £

perpendicular a la dirección

de la marcha.
2¿. - Mejoras según las reivindicaciones 1 ó 2, caracte­

rizados porque el portacuna hace leis veces de depósito de re­
serva de aire a presión para la instalación del freno,

4=i. - mejoras según las reivindicaciones 1 ó 2, caracte­
rizadas porque el portacuna sirve de depósito de aire para, una 
suspensión neumática prevista como de eos tura ore entre dicho 
portacuna y la caja de muelle suspendida del bastidor del bogie.

52, - lie joras según la reivindicación 4, caracterizadas 
porque el recinto interior de un fuelle de resorte neumático 
utilizado como elemento elástico comunica con el recinto inte­
rior del portacuna a través de un conducto curvado en ángulo 
recto y tendido desde la cara superior de apoyo del muelle en 
la parte frontal del portacuna en cuestión.

63. - Mejoras según las reivindicaciones 4 y 5, caracte­
rizadas por un tabique de separación hermético al aire en la 
mitad transversal del portacuna.

7S. - Mejoras según las reivindicaciones 4 y 5, caracte­
rizadas por dos tabiques de separación herméticos al aire, si­
tuados uno al lado del otro, bombeados como fondos de caldera 
y simétricos con respecto al plano vertical medio longitudinal 
del bogie, en el portacuna.

Ü2. - 1,fe joras introducidas en los bogie s para vehículos 
de carril.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re­
presentado en el dibujo que se acompaña y con los fines que se 
han especificado.
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üista Líamoria consta de cinco hojas y la presente,

tas a máquina por una sola de sus caras.

jm.

escri-
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