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1 La presente s o lic itu d  de Modelo de U tilid a d

se r e f i e r e  a los  d isp o s it iv o s  que incorporados a los 

modelos trad ic ion a les  de ruedas au toorien tables permi­

ten e l  frenado o bloqueo de sus dos movimientos b á s i- 

5 eos, e l  de o r ien tac ión  y e l  de rodadura.

La firm a t i tu la r  es ya b e n e fic ia r la  de r e g is ­

tros an teriores por d isp os it iv o s  que consiguen este  mis­

mo e fec to *  proponiéndose ahora o tra  forma de rea liza c ió n  

que t ien e  nuevas y evidentes ventajas fren te  a las rué-
t

10  ¿as au toorien tab les no dotadas de freno, o de só lo  uno

de e l lo s .  Por su parte e s p e c ífic a , presenta la s -ven ta - 

. .. • jas de ven ir  a cu brir un' nuevo campo de ap licaciones , ya. 

que no siempre estas ruedas soportan las mismas cargas 

o tienen unas comunes ap licac ion es , por lo  cual las ne- 

15 • 'cesidades de frenado y bloqueo también varían .

Presenta, además, la  ven ta ja  de una construc- 

N-s ción- simple pero robusta, con pocos elementos o p iezas 

componentes, dotada de pedales independientes para e l 

bloqueo y e l  desbloqueo s in  que e l lo  suponga un mayor 

20 volumen para la  rueda, y  que los  medios propiamente d i­

chos de frenado son regu lab les tanto para absorber h o l­

gura y  desgastes como para dar mayor e f ic a c ia  a l doble 

bloqueo, y  esto último con la  ven ta ja  ad icional de que



la  récful’a’e ión  Q&’ uno tifene’ ^utpmál'icamente r e f l e jo  en
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e l e fe c to  de frenado de l o tro .
* .

Consta esencialmente de dos p iezas basculan­

tes articu ladas en un mismo punto, situadas en e l  in te ­

r io r  del soporte u h o rq u illa  • de la  rueda, que por la  

acción de un pedal basculan en d irecciones opuestas.

Una de e l la s ,  la  superior, presenta un vástago o s a lien ­

te  que es e l  que entrará en contacto con la  su p e r fic ie  

s o lid a r ia  del e je  de o r ien tac ión  de la  rueda, que queda 

por dentro del soporte, para producir e l  bloqueo en e l  

sentido c itado  de or ien tac ión . La o tra , in fe r io r ,  presen­

ta un elemento apto para en trar en contacto con la  pe­

r i f e r i a  o bandaje de l elemento de rodadura, para produ­

c i r  e l  bloqueo de ese g iro .

Ese basculamiento de dichas piezas superior e 

in fe r io r  en sentidos opuestos, a rriba  y abajo r e s p e c t i­

vamente, sé log ra  mediante un pedal que tien e su e je  de 

g iro  en la  p ieza  basculante superior y está  vinculado a 

la  in fe r io r  por una pareja  de b ie le ta s , las cuales se ar­

ticu lan  sobre un e je  situado en dicha p ieza  in fe r io r .y  

sobre o tro  en e l  pedal, con p o s ib ilid a d  de que los ex tre ­

mos de ese e je  superior situado en e l pedal d es licen  por 

ventanas alargadas o ranuras practicadas en o re je ta s  o 

la te ra le s  de la  p ieza  basculante superior, con lo  cual se



logf'a.’ dh'cpftjún^o^en ¿[úeíi&s* mb\ííMentos de dicho pedal
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se transmiten a las dos mencionadas piezas basculantes.
•

A s i, e l  descenso del pedal ob liga rá  a l despla­

zamiento de l e je  superior de la s  b ie le ta s  por las c i t a ­

das ventanas a l tiempo que éstas provocan e l  descenso de 

la  p ieza  in fe r io r  hasta que haga tope con e l  elemento de 

rodadura y  a p a r t ir  de ahí la  acción del pedal sobre las 

b ie le ta s  ob liga rá , por e l  con tra r io , a un movimiento bas­

culante hacia arriba  de la  p ieza  superior hasta que haga 

contacto con la  su p e r fic ie  s o lid a r ia  del e je  de o r ien ta ­

ción  de la  rueda, estando p rev is to  que la  dimensión de 

esas ventanas sea s u fic ien te  para que la  a rt icu la c ión  de 

las b ie le ta s  sea capaz de superar su punto muerto o de 

• a lin eac ión  con e l  e je  de l pedal, de forma que dicha a r t i ­

cu lación  quede bloqueada, y que e l  contacto de las piezas 

basculantes con e l  elemento de rodadura y su p e r fic ie  in te ­

r io r  s o lid a r ia  del e je  de o rien tac ión  sé haga mediante 

elementos adecuados.

Para la  acción de desbloqueo e x is te  un segundo 

pedal,, que está  a rticu lado  en e l  primero y  prácticamente 

queda a lo jado en é l ,  sobresaliendo en la  medida necesaria 

para p erm itir  su accionamiento. Este segundo pedal, a l ser 

ob ligado a descender hará apoyo sobre e l  extremo del vás- 

tago del elemento de contacto con e l  bandaje o p e r i fe r ia
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de 2a,*rú4^ 4 ^ro^iament'é cjídha^.’ eh *el punto opuesto a d i-
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cho contacto, con lo  que se dá lugar a un e fe c to  de pa- 
* .

lahca que provocará e l  levantamiento de l primer pedal y 

75 que és te  a rra s tre  a la  pareja  de b ie le ta s  en acción de

desbloqueo. .

Ventajosamente, además, cada uno de estos pe­

dales en su resp ec tivo  e je  de g iro  l le v a  un reso rte  que 

los  ob liga  a retornar y  permanecer en la  posic ión  de r e -  

80 poso del d isp o s it iv o  o de desbloqueo.

El elemento de contacto con e l  bandaje del e le ­

mento de rodadura es graduable en su aproximación a és te , 

de manera que permite absorber los  desajustes o desgastes 

del d is p o s it iv o , s irv ien d o , además, para graduar e l  e fe c -  

85 to de frenado de los  dos movimientos, ya que por e l  s is ­

tema de b ie le ta s  y piezas basculantes én sentidos opues­

tos, lo s  mayores esfuerzos en un punto se transmiten a l 

o tro .

Con ob jeto  de hacer más claramente comprensi- 

9° b le  cuanto antecede, poniendo a l propio tiempo de r e l i e ­

ve otras c a ra c te r ís t ic a s  y ventajas del d is p o s it iv o  de 

la  s o lic itu d ; se hará en lo  que sigue una descripción  más 

deta llada  del mismo, con re fe ren c ia  a la  hoja de dibujos 

que se acompaña, i lu s t r a t iv a  de una re a liza c ió n  p ráctica  

a simple t í tu lo  de ejemplo, en la  cual:95
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una rueda dotada del d is p o s it iv o  de doble bloqueo, es -
*

tando éste  en posic ión  de reposo o desbloqueo;

La fig u ra  2S es una v is ta  s im ila r  a la  figu ra  

1 a en planta in fe r io r ,  y

La figu ra  3  ̂ es una v is ta  s im ila r  á la  prime­

ra , parcialmente seccionada en d is t in to s  planos para per­

m it ir  ver todo e l  mecanismo de l d is p o s it iv o , estando és­

te en posic ión  de bloqueo y  en.un momento justamente an­

te r io r  a l desbloqueo.

En dichas figu ras aparecen representados los  

elementos o partes que seguidamente se id e n t ific a n :

1 . -  Soporte h orqu illa  de la  rueda,

2 . -  Elemento de rodadura

3 ; -  Placa de an c la je  de la  rueda a l carro, mueble, o s i ­

m ilar ■, que e je rc e  funciones de e je  de orien tac ión  o 

puede su s t itu irs e  por e l  espárrago convencional,

'•3’ . -Pa rte  de -3 -  que queda en e l  in te r io r  de - 1 - ,

4 .  -  Embellecedor y retén  de l c o jin e te  o co jin e tes  a bo­

las  en tre 3- 1 - 3 ‘ , que f a c i l i t a  e l  g iro  de orien tac ión  

de la  rueda.

5 . -  Pedal o palanca de bloqueo o frenado.

6 . -  Pedal o palanca de desbloqueo.

7 . -  P ieza  basculante do.tada de o re je ta s  la te ra le s , para
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8.  -  Extremo levantado de -7 - .

9 . -  P ieza  basculante, en forma de e s tr ib o , para e l  b lo ­

queo del g iro  de rodadura; p ieza  basculante in fe r io r .

10 . -  Extremo en forma de ca zo le ta  de -9 -,

1 1 .  -  Elemento, regu lab le , de frenado para e l  g iro  de roda­

dura, a l en trar en contacto con - 2- .

13. -  P iv o te  o vástago de freno del g iro  de o r ien tac ión ,

a l en trar en contacto con -3 * - .

14. -  Pare ja  de b ie le ta s  s o lid a r ia s .

15. -  T iran te  que s o lid a r iz a  a las b ie le ta s  -14-.

16. -  Ranuras o ventanas alargadas practicadas en la s  o re ­

je ta s  de la  p ieza  - 7- .

1 7 .  -  Eje de g iro  del elemento de rodadura -2 - .

18. -  E je de basculación común para - 7-  y  - 9- .

•19 y  20 .- Ejes de a rt icu la c ión  para la s  b ie le ta s  - i4 - .L o s  

extremos de -19- se des lizan  por las ranuras - 16 - ,

21. — Eje de g iro  de -5 - .

22. — Eje de g iro  de - 6- .

23. -  Resorte en -22- para - 6- .

El d is p o s it iv o  está  permanentemente ob ligado a 

la  posic ión  de reposo o de lib e ra c ió n  de bloqueos, según 

se i lu s t ra  en la  figu ra  1 s f merced a lo s  resortes  co loca -
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dos lpá fejfes *de* ^iro| de/los pedales de bloqueo y des­

bloqueo. El re so r te  colocado en e l  e je  -21- para e l  pedal
►

- 5-  de bloqueo, queda ocu lto  por los otros elementos y de 

ahí que no.se haya representado. El re so rte  -23t  para e l  

pedal de desbloqueo - 6-  aparece parcialmente en la  figu ra  

2^. Es necesario mencionar aquí que e l  pedal - 6- ,  mientras 

no es accionado, está  siempre ob ligado, por e l  r e s o r te -23- 

a quedar en contacto y a lo jado en e l  -5 - , sobresaliendo 

en pequeña d is tanc ia  por la  parte p o s te r io r , de ahí que 

la  posic ión  de dicho pedal - 6-  en la  figu ra  3- no co rres­

ponda a la  que tendría  en e l  estado de bloqueo, del dispo­

s i t iv o ,  sino que, con fin es  i lu s t ra t iv o s , se ha llevado  a 

la  pos ic ión  inmediatamente an te r io r  a la  de producir con 

su accionamiento e l  desbloqueo.

Para conseguir e l  doble bloqueo simultáneo del 

sistema, se acciona con e l  p ie  é l  pedal - 5-  que, a t a l  

e fe c to , en su parte superior puede presentar un recu b ri­

miento o tratam iento an tid es liza n te . A l comenzar este  des- 

censo del pedal - 5-  se produciría  un basculamiento hacia 

abajo de - 7-  s i  no fuera porque su extremo levantado - 8-  . 

entra en contacto con - 3 ' -  y  lo  impide, provocando e l  des­

lizam ien to de los  extremos del e je  -19 - por las ranuras - 1 6 - 

a l tiempo que la  p ieza  basculante in fe r io r  -9 -  comienza a 

descender por la  acción de las b ie le ta s  -14 - hasta entrar 

e l  elemento - 1 1 -  en contacto con la  p e r i fe r ia  o bandaje



(3

170

175

180

185

• •  *

de la  *úe$<ef * ! # :

En ese punto, e l  e je  -19- se encuentra aproxima- 
* »

damente a la  mitad de su recorrid o  por las ranuras -1 6 - ,y 

a p a r t ir  de ahí la  re s is ten c ia  del pedal - 5-  a la  presión 

del p ie  se hace mayor por haber llegado  e l  basculante - 9-  

y elemento -11- a l tope de su reco rr id o . A l no poder se­

gu ir progresando -9 -  y  continuar e l  accionamiento de -5 -, 

las b ie le ta s  -14- ob ligan  ahora a l basculamiento de -7 -  ha­

c ia  a rr ib a , con’ lo  que e l  p ivo te  o vástago -13- entra en 

contacto con -3 1- .  En es te  momento los  e je s  que componen la  

a rt icu la c ión  21-19-20 están sustancialmente alineados, pe­

ro todavía  queda a lgo de reco rr id o  para -19- en la s  venta­

nas - i 6- ,  y  por e l lo  puede todavía descender un poco más, 

e l  pedal - 5-  quebrando ese alineamiento de la  a rticu la c ión  

y produciendo e l  bloqueo de la  misma, según se aprecia  en 

la  fig u ra  3&.

En e l  ejemplo representado, é l  vástago -13- es 

sustancialmente c i l in d r ic o ,  ventajosamente rea liza d o  en un 

m ateria l más duro que la  su p e r fic ie  - 3 ' -  y  con sus cantos 

de contactos v ivos  para producir un l ig e r o  enclavamiento en 

dicha su p e r fic ie . Dicho vástago podría adoptar muchas otras 

formas, por ejemplo, una term inación en- punta que se in tro ­

dujese en es tr ía s  rea lizad as  por un moleteado de la  super­

f i c i e  - 3 '- ,  o bien es ta r ésta  dotada de un dentado.

•190
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.** ,‘ *Dél l a ‘misma maneja, ^la ¿ázd le ta  -10- podría

• contener un elemento de frenado d is t in to  de - n - ,  por* ' *

ejemplo un taco o zapata de m ateria l de fr ic c ió n  ade­

cuado. No obstante, por sus indudables ven ta jas, dicho 

elemento - 1 1 -  debe ser regu lab le  en su aproximación al 

elemento de rodadura - 2- ,  pues e l lo  permite absorber los 

desgastes y holguras del d isp o s it iv o  y graduar la  pre­

sión  de frenado tanto en -11- como en -13-. El p iv o te  

-13- poüria e s ta r , por ejemplo, roscado en - 7 -  con fin es  

también de regu lación , ahora bien, dado que la  co rrec­

ción  de la  aproximación en tre - 1 1 -  y  la  rueda - 2-  se r e ­

f l e j a  en la  acción de - 7- y, por tanto, de l mismo p ivo te  

-13-, es ta  segunda p o s ib ilid a d  de regu lac ión  no es siempre 

in teresan te .

De lo  dicho en los  dos párrafos an terio res , se 

deduce que e l  d is p o s it iv o  perm ite una to ta l adecuación a 

las diversas necesidades a que puede ap lica rse  tina rueda 

de es te  t ip o , s in  verse a fectada por e l  d is t in to  peso o 

carga a soportar, pudiendo.en todo momento regu larse para 

proporcionar un doble frenado e f ic a z .

Para log ra r e l desbloqueo, se acciona igualmen­

te con e l  p ie  e l  pedal - 6-  en la  zona que sobresale de"-5 -. 

Este pedal - 6-  g ira  en -22- hasta entrar en contacto con e l  

extremo d e .- 1 1 — opuesto a l punto de contacto con - 2-  (momen-

215
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ción  de la  presión  con e l  p ie , hace que ese pedal - 6-  ac- 

túe como una palanca con su punto de apoyo en - 1 1 -  provo-- 

cando e l  levantamiento de - 5- ,  e l  cual a rrastra  a l e je  

- i  9- ,  en un reco rr id o  inverso a l a n te r io r  por las venta­

nas -16-, tirando de las b ie le ta s  -14 - y  produciendo e l 

desbloqueo y basculamiento de - 7-  y - 9-  a la  posic ión  de' 

reposo. En rea lid ad , una vez que la  a rt icu la c ión  21-19-20 

ha sido desbloqueada no se p rec isa  más acción con e l  p ie , 

ya que los  resortes  en - 2 1 -  y  - 22-  se encargan de que lo s  

pedales vuelvan a la  pos ic ión  o r ig in a l de desbloqueo.

Naturalmente en é l  ob je to  descrito  e ilu strado  

caben m odificaciones de forma que en lo  que no a lte ren  la  

esenc ia lidad  c a ra c te r ís t ic a  de es te  d is p o s it iv o  sé enten­

derán inclu idas en e l  marco de las re iv in d icac ion es  que 

..siguen.

N O T A

\

D escrito  su ficientem ente e l  ob je to  de esta  s o l i ­

c itu d  se declaran de novedad en España, la s  s igu ien tes :235
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i a . -  D isp os it ivo  de bloqueo simultáneo de los  

g iros  de o r ien tac ión  y rodadura en ruedas au toorien tab les , 

caracterizado porque consta-.' fundamentalmente de dos p ie ­

zas una superior y o tra  in fe r io r  basculantes en un mismo 

punto y en d irecciones opuestas, la s  cuales lle va n  medios 

aptos para en trar respectivam ente en contacto con lá  su­

p e r f ic ie  in te r io r  de l soporte de la  rueda,' s o lid a r ia  del
» *.i

e je  de o r ien tac ión , y  con e l  elemento de rodadura, median­

te  e l  accionamiento en descenso de un pedal que ..gira en 

un e je  situado en la  p ieza  basculante superior y  que por 

una pareja  de b ie le ta s  articu ladas o b lig a  a l basculamien- 

to también en descenso de la  "pieza basculante in fe r io r  has­

ta  que e l  medio de contacto de ésta  toca en ia  p e r i fe r ia  

o bandaje -del elemento de rodadura, momento a p a r t ir  del 

cual la  .presión continuada sobre e l  pedal hace que e l  ju e­

go de b ie le ta s  ob lique entonces a l basculamiento hacia a r r i ­

ba de la  p ieza  superior hasta que su medio de contacto to­

que a la  parte del soporte de la  rueda s o lid a r ia  del e je  

de. orien tac ión , produciéndose en es te  punto una stiperación 

de l punto muerto de la  a rt icu la c ió n  de dichas b ie le ta s  y pe­

da l, que provoca un bloqueo del sistema con e fec tos  de f r e ­

nado tanto para e l  g iro  de o r ien tac ión  como de rodadura.

2 2 . -  D isp os it ivo  de bloqueo simultáneo de los  g i -



ros cementación y ro&adiara.*en sruedas au toorien tables,

según la  re iv in d ica c ió n  1 1 , caracterizado porque la  pa­

r e ja  de b ie le ta s  está  so lid a r iza d a  en su funcionamiento 

por un t ira n te  transversa l y  se a r t ic u la  en un- e je  in fe ­

r io r  situado hacia e l  punto medio de la  p ieza  basculante 

in fe r io r ,  y  en un e je  superior situado en e l  pedal de ac­

cionamiento por debajo de l e je  de g iro  de ese pedal, pu- 

diendo los  extremos de dicho e je  su perior de a rticu la c ión  

de las b ie le ta s  d es liza rs e  por ranuras o ventanas a la rga - ' 

das practicadas en unas o re je ta s  la te ra le s  que presenta 

la  p ieza  basculante superior, marcando los  extremos de d i­

chas Ventanas los respec tivos  topes de los  movimientos de 

bloqueo y desbloqueo de l d is p o s it iv o .

3 ^ .- D isp os itivo  de bloqueo sumultúneo de los 

g iros  de .o r ien tac ión  y rodadura en ruedas au toorien tab les, 

según la  re iv in d ica c ió n  1 &, caracterizado porque la  pieza- 

basculante superior se prolonga, por e l lado opuesto a l pe- 

xdal de accionamiento, en un extremo levantado cuya misión 

es entrar: en contacto con la  s u p e r fic ie  in te r io r  del sopor­

te  s o lid a r io  de l e je  de o r ien tac ión  en e l  momento que se 

acciona e l  pedal, para impedir e l  basculamiento hacia abajo 

de dicha p ieza  superior y  provocar que e l  e je  superior de 

a rticu la c ión  de las b ie le ta s  sea inmediatamente empujado 

por e l  pedal en deslizam iento por las ranuras, con lo  cual
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se coAsigue ;e l ’e^eqto de bíoqueo para un relativam ente

♦ ** •
pequeño recorrid o  angular del pedal. - 

»

4a. -  D isp os it ivo  de bloqueo simultáneo de los
i

g iros  de o r ien tac ión  y rodadura en ruedas au toorien tab les, 

según la  re iv in d ica c ió n  primera, caracterizado porque e l  

medio f i ja d o  a la  p ieza  basculante superior apto para en­

tra r  en contacto con la  su p e r fic ie  in te r io r  del soporte 

s o lid a r ia  del e je  de o r ien tac ión , adopta la  forma de un 

vástago c i l in d r ic o  de cantos v ivos  que se enclavan en d i­

cha s u p e r fic ie  a l se r desplazado hacia e l la  en acción de 

bloqueo. '

5 - . -  D isp os it ivo  de bloqueo simultáneo de los

g iro s  de orien tac ión  y rodadura en ruedas au toorien tab les,

según la  re iv in d ica c ió n  4a,caracterizado  porque dicho vás-

tago puede es ta r terminado en punta con ob je to  de in c re -
»

mentar su enclavamiento en la  s u p e r fic ie  in te r io r  de l so­

porte  s o lid a r ia  del e je  de orien tac ión , la  cual a ta l e fe c -  

to estará  p rov is ta  de un moleteado o r e l ie v e  s im ila r .

6a. -  D isp os it ivo  de bloqueo simultáneo de los 

g iro s 'd e  o r ien tac ión  y  rodadura en ruedas au toorien tab les, 

según la  re iv in d ica c ió n  1 a, caracterizado  porque e l  medio 

s o lid a r io  de la  p ie za  basculante in fe r io r  apto para en trar 

en contacto con el-elem ento de rodadura es un vástago de 

cabeza aplanada regu lab le  en su aproximación a dicho e le ­

mento .
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,7-t-.D|spósit5.vo«’de/blo?úeo simultáneo de los

g iros  de o r ien tac ión  y rodadura en ruedas au toorien tab les ,

según las re iv in d icac ion es  1  ̂ y 6^, caracterizado porque
«

la  p ieza  basculante in fe r io r ,  con ob jeto  de a lo ja r  ese me­

dio regu lab le  de contacto, presenta una ca zo le teo  receptá­

culo su scep tib le  de r e c ib ir  alternativam ente un taco o za­

pata de m ateria l de fr ic c ió n  adecuado.

8^ .-  D isp os itivo  de bloqueo simultáneo de los 

g iros  de o r ien tac ión  y  rodadura en ruedas au toorien tab les , 

según la  re iv in d ica c ió n  1 2 , ca racterizado  porque para e l 

desbloqueo de l sistema presenta un segundo pedal, situado 

por debajo de l primero y d e .longitud ligeram ente mayor, 

que se a r t icu la  en -un e je  situado en e l  primero de manera 

que cuando este  segundo pedal es accio:nado en des'censo ha­

ce palanca sobre e l  vástago del elemento de contacto para 

e l  freno de rodadura, en e l  punto opuesto a l de contacto, 

y ob liga  a l levantamiento del primer pedal y  que és te  

a rras tre  a l e je  superior de a rticu la c ión  de la s  b ie le ta s  

con lo  que sé desbloquea e l  sistema.

— 9 - . -  D isp os itivo  de bloqueo simultáneo de los

g iros  de o rien tac ión  y rodadura en ruedas au toorien tab les , 

segú n 'la  re iv in d ica c ió n  8S, caracterizado 'porque en e l 

e je  de g iro  de ese segundo pedal de desbloqueó va dispues­

to  un reso rte  que le  o b lig a  a permanecer en la  pos ic ión  de

330
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reposo* es áÓéir,t é¿ 'con tacto  */ adosado por la  parte in -  
••• * * *

f e r io r  con e l  primer pedal o de bloqueo, mientras no es
. *

accionado.

10&.- D isp os it ivo  de bloqueo simultáneo de lo s  

g iros  de o r ien tac ión  y rodadura en ruedas au toorien tab les , 

según la  re iv in d ica c ión  1 ^,. caracterizado porque e l  e je  

de g iro  del primer pedal o de bloqueo presenta-un reso rte  

que le  ob liga  a permanecer en la  pos ic ión  de reposo o des­

bloqueo de l sistema, mientras no es accionado, y  que por 

tanto coadyuva a l retorno del d isp os it iv o  a la  mencionada 

posic ión  de desbloqueo cuando es accionado a l segundo pedal

11  i  . — DISPOSITIVO DE 3L0QUE0 SIMULTANEO DE LOS 

GIROS DE ORIENTACION Y RODADURA EN RUEDAS AUTOORIENTABLES.

Todo ta l  y  como se describe y re iv in d ic a  en la  

presente Memoria D escrip tiva  que consta de quince hojas 

y' se i lu s t ra  con los  dibujos que la  acompañan.

Madrid, a ve in tid ós  de Marzo de m il novecientos 

setenta y nueve. . . . .

ANGEL HERNANDEZ, S.A.
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