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La presente soliéitud de Modelo de Utilidad
se refiere a los dispositivos que.incorporados a los
modelos tradicionales dé ruedas autoérientab;es'permi-
ten el frenado o bloqueo de sus dos movimientos bési-

cos, el de orientacién y el de rodadura,

La firma titular es ya beneficiaria de regis-

tros anteriores por dispositivos que consiguen este mis-

‘mo efecto, proponiéndose ahora otra forma de realizacidén

. que tiene nuevas y evidentes ventajas frente a las rue-

das autoorientables no dotadas de freno, o de sélo uno

de ellos. Por su parte especifica, présenta las - venta=-

"~ jas- de venir a cubrir un nuevo campo de aplicaciones, ya
' que no siempre estas ruedas soportard las mismas cargas
0 tienen unas comunes aplicaciones, por lo cual las ne-

“cesidades de frenado y bloqueo también varian.

Presenta, ademés, la ventaja de una construc-

cidén- simple pero robusta, con DPocos elementos o piezas

componentes, dotada de pedales indepéndienteé para el

‘bloqueo y el desbloqueo sin que ello suponga ua mayor

volumen para la rueda, y que los medios propiamente di- -

chos de frenado son regulables tanto para absorber hol-

.gura y desgastes como para dar mayor eficacia al doble

bloquéé, Y'esto Gltimo con la ventaja adicional de que
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el efecto de frenado del otro.

‘Consté esencialmente de dos piezas basculan=—-
tes articuladas en un mismo punto, situadas en el inte=-
rior del soporte u horquilla - de 1a ruedé, que por la
accidén de un pedal basculan en direcciones opuestas.
Una de ellas, ;a superior, presenta un vastago o salien-
te que es el que entraré en contacto con la superficie
solidéria del eje de oriéntacién de la rueda, que queda
por dentro del Sopopte; para.producir el bloqueo en el
sentido citado de orientacién; La'otra,vinferior, presen-

ta un elemento apto para eﬁtrar én contacto con la pe-

riferia o bandaje del elemento de rodadura, para produ-

cir el bloqueo de ese giro,

- Ese basculamiento de dichas piezas superior e
inferior en sentidos opuestos, arriba y abajo respecti-

vamente, sé logra mediante un pedal que tiene su eje de

_giro en la pieza basculante superior y esté vinculado a

1a{inferior por una pareja de bieletas,.las cuales se ar—
ticulan sobre un eje situado en dicha piéza inferior.y
sobre otro en el pedal, con posibilidad de que los extre-
mos de ese eje superior situado en el pedal deslicen por
ventanas alargadas o ranuras practicadas en orejetas o

laterales de la pieza basculante superior, con lo cual se
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o< novihientos de dicho pedal

o}te

se transmiten a

las dos mencionadas piezas basculantes,

Asi, el descenso del pedal obligaré al despla-
zamiento del eje superior de las bieletas pof las cita=-

das ventanas al tiempo que éstas provocan el descenso de

la pieza inferior hasta gue haga tope con el elemento de

rodadura y a partir de ahi la accidén del pedal sobre 1las

bieletas obligaré, por el contrario, a un movimiento bas-—

culante hacia arriba <de la pieza superior hasta gue haga

contacto con la superficie solida;;a del eje de orienta-
cibén de la rueda, esfando‘previsto que la dimensién de
esas ventanas sea suficiente para que la'érticulacién de
las biéletas sea capaz de superar su punto muerto o de
alineacidén con el eje del pedal, de forma que dicha arti-

A2

culacién quede blogueada, y que el contacto de las piezas

. basculantes con el elemento de rodadura y superficie inte-

rior solidaria del eje de orientacién se haga mediante

elementos adecuados.

Para la accién de desbloQueq existe ﬁn segundo
pedalr.éue estd articulado en el primero y practicamente
queda aléjado en &1, sobresaliendo en.la medida necesaria
para pérmifir su accionamientﬁ. Este seguado pedal, al ser
obligado a descender hard apoyo.sobré el extremo del vés-—

tago del elemento de contacto con el bandaje o periferia
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cho contacto, con loAque se d& lugar a un efecto de pa-—
lanca que provocaré el levantamiento del primer pedal ¥
que éste arrastre a la pareja de bieletas en accibn de

desbloqueo. _

Ventajosamente, ademésl’cada uno Ge estos pe-
dales en su respectivo eje de giro lleva un rescorte que
los obliga a retornar y permanecer en la posiciédn de re-

poso del dispositivo o de desbloqueo,

El elemento de contacto con el bandaje del ele-

mento de rodadura es graduable en su aproximacién a éste,

de manera quevpermite absorber los desajustes o desgastes

del dispositivo, sirviendo, ademés, para graduar el efec-

to de frenado de los dos movimientos, ya que por el sis—

tema de bieletas y piezas basculantes en sentidos opues-

- tos, los mayores esfuerzos en wn punto se transmiten al

- otro.

Con objeto de hacer més ciéramente comprensi-
ble cuanto antecede, poniendo al propio tiempo de relie-
ve othS'caracteristicas y #entajas del dispositivo de
la solicitud; se haré en lo que sigue una'descripci6n més
detallada del mismo, con feferéngia a lé'hoja de dibujos

que se acompafia, ilustrativa de una realizacién practica

- a simple ‘titulo de ejemplo, en la cual:




100

105

110

115

(5

‘:? o “Lg,flgura 12 é5°uh alzéco lateral parcial de

L ]
...000 ®o°

una rueda dotada del dlsp031t1vo de doble bloqueo es—

*

o (3

tando éste en posicidén de reposo o desbloqueo;

La figura 22 es una vista similar a la figura

12 en planta inferior, y

La figura 3§.e$ una vista similar a la prime-
ra, parcialmente séécionada en distintos planos péra per-
mitir ver todo el mngnismo'de;pdispositivo, estando.és-
te en.posicién.de bioqueé_y en un momento justamente an-

terior al desbloqueo,

€

En dichas figuras aparecen representados los

elementos o partes que seguidamente se identifican:

1.- Soporte horquilla de la rueda,

;2.4 Elemento de rodadura

3.- Placa de anclaje de la rueda al carro, mueble, o Si-
‘milar, que ejerce funciones de eje de orientacibn o

puede sustituirse por el espérrago convencional,

\3';-Parte de =-3- que queda en el interior de -i1-.

4.~ Embellecedor y retén del cojinete d'cojinetes a bo-
1a§'entfe,341—3', que facilita elsgiro de orientgcién
de la ruéda. |

5.~ Pedal o.palanca de bloqﬁéo o frenado.

6.— Pedal o palanca de desbloqueo.

' 7.- Pieza basculante dotada de orejetas laterales, para
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te superiorz

Extremo levantado de =7-,

Pieza basculante, en forma de estribo,.bara el blo-
queo del giro de roda&ura; pieza basculante inferior.
Extremo en forma de cazoleta de —9-,

Elemento, regulable, de érenado para el giro de roda-
dura, al enfrar en conta;fo con =2-,

Pivote o vastago de freno dellgiro de orientaciébn,

al entrar en contacto con =3'=-, | o

Pareja de bieletas solidariag.

Tirante.que solidarizé a las bieletas -14-,

Ranuras o ventanas aiargadas practicadas en las ore-
jetas de la pieza =7-.

Eje de giro del elemenfo de rodadura =-2-, )
Eje de baséulaciéﬁ’comﬁn para ~7- § -O-..

20.~ Ejes de articulacién para las bieletas -14~,Los
ex;remos de =19~ se déslizgn pof las ranuras -16-,
Eje de giro de.—s-. ;

Eje de giro de ~6-.

Resorte en -22- para -6-,

El dispositivo estd permanentemente obligado a

la posicién de reposo o de liberaéién de blogqueos, seghn

se ilustra en la figura 12, merced a los resortes coloca-

N
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blogueo. El réso?te coloca@o en el eje f21' para el pedal

-5- de bioqueo, queda oculto porllos‘otros elementos y de

ahi que nb,se haya representado., El resorte =23- para el

pedal de desbloqueo —6- apafecé parcialmeﬁté en la figura

22, Es necesario mencionar aqui que el pedal -6-, mientras

no es accionado, esté siempre obligado, por el resorte ~23-

a quedar en c§ntacto.y alojado en el -5-, sobresaliendo
en_pequéﬁé distancia por la parte posterior, de ahi que
la posiciéﬁ de‘dicho pedal —6- en la figﬁra_3é no corres-—
ponda a la que tendria en el estado de bloqueo. del dispé-
sitiﬁo, sino que, con fings ilustrativos, se ha llevado a
.la pésicién inmediatamentg'anterior a:ia'de producir con

su accionamiento el desbloqueo.

Para conseguir el doble bloqueo simulténeo del

. sistema, se acciona con el pie el pedal -5- que, a tal

efecto, en su parte superior puede presentar un recudbri-

‘miento o tratamiento antideslizante. Al comenzar este des-

h .

- censo del pedal -5- se produciria un basculamiento hacia

abajo de -7- si no fuera porque su~exffemo levantado -8- .

~entra en contacto con -3'- y lo impide, provocando el des-
lizamiento de los extremos.dél eje -19- por las ranuras-ié-
ai tiempo que la pieza basculante inferior -9- comienza a
descender por la accibén de las bieletas —14- hasta entrar

el elemento -11- en contacto con la periferia o bandaje
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En ese punto, el eje ~19- se encuentra aproxima-

(3 .

damente a la mitad de su recorrido por las ranuras =16-y

a partir de ahi 1la resistencia del pedal -5- a la presién

del pie se hace mayor por haber llegado el basculante =5-
y elemento -11- al tope de su recorrido. Al no poder se-
guir progresando -9- y continuar el accionamiento de -5-,

las bieletas -14- obligan ahora al basculamiento de -7- ha-

cia arriba, con lo que el pivote o véstago -13- entra en

contacto con -3'~, En este momento los ejes que componen la

articulacién 21-19-20 estén sustancialmente alineados, peﬁ;_

ro todavia queda algo de recorrido para =19~ en las venta-

nas =16=-, y por ello puede todavia descender un POCo més,
el pedal -5~ quebrando ese alineamiento de la articulacién

y Produciendo el bloqueo de la misma, segln se aprecia en

© la figura 32,

En el ejemplo representado, el vastégO‘-13- es
sustancialmenté cilindrico, ventajosamente realizado en un
material més duro que la superficie ~3'- y con Sus cahtos
de contactos vivos para producir un 1igéro enclavamiento en
dicha superficie. Dicho vistago podria adoptar muchas otras
formas, por ejemplo, una'terminaciéﬁ en- punta que se intro-
dujese en estrias realizadas por un moleteado de la super-

ficie =3'~, o bien estar ésta dotada de un dentado.
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Pézlq"iéié ménéié,;&a cdzoleta —10- podria
-contener un elemento de frenado distinto de —11-, poY
195 ejemplo un taco o zapata de material de friccién ade-
,cﬁado. No obstanfe, por -sus indudables ventajas, dicho
elemento -11- debe ser regulable en su_aproximaci6n’a1
elemenéo de rodadura.-a-y pues ello permite abSorberle
" desgastes y holguras del diépositiVo y graduar la pre-
200 B sibén de frenado tanto en -15- como en ;13-. El‘pivote
Af3- podria estar, por ejemplo, roscadé en =7- con fines
también de regulacidn, ahora bign; dado'qué la correc-
cién de 1la aproximacibn entre -11- y la rueda -"2-; se re-
fieja en la accién de -7-y, por tanto, del mismo pivote
205 }13-; esta segunda posibiiidad de regulacién no es siempre
interesante, ‘ |
De lo dicho en 1§s'dos parrafgs anteriores, se
.. deduce que el di3positiyo permite una total adecuvacidn a
las. diversas necesidades a que puede aplidarse uwa ruedé
210 -‘dé este.tipo, sin verse'afectada por el distinto peso o
A éarga a soportar, pudiendoien todo momento regularse para

proporcionar wn doble frenado eficaz.

Para lograr el desbloqueo, se acciona iguvalmen=—
te con el pie el pedal -6- én la zona que sobresale de"-5-.
215 Este pedal -6-.gira en =22- hasta entrar en coantacto con el

extremo de -11- opuesto al punto de contacto con -2- (momen-
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partir de ahi, la continua-
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ci6én de la presibén con el pie, hace que ese pedal —6- ac-
the como una palanca con su punto de apoyo en =1i= Provo-.
cando el levantamiento de -5-, el cual arrastra al eje

-19-, en un recorrido inverso al anterior por las venta-

‘nas -16-, tirando de las bieletas -14- y produciendo el

desbloqueo y basculamiento de -7- y -9~ a la posiciéh de
Yeposo. En'reaiidad, una vez que la articulacién 21-19-20

ha sido desbloqueada no se precisa més accién con el pie,

 ya que los fesortes en 421- y =22- ée encargan de‘que los

pedales vuelvan a la posicién original de desblogueo.

Naturalmente en €l objeto descrito e ilustrado

caben modificaciones de forma que en 1lo que no alteren la

esencialidad caracteristica de este dispositivo sé enten-

derdn incluidas en el marco de las reivindicaciones que

"..siguen,

Descrito suficientemente el objeto de esta soli~-

citud se declaran de novedad en Espafia, las siguientes:




Fr

240

245

250

1255

(11

S% L% . e . 134 :‘..: . 0.: ::0:
S . REIVINDEGCAGCTIONES

’

" 12,~ Dispositivo de bloqueo simuiténeo de los

giros de orientacién y rodadura en ruedas autoorientabdles,

‘caracterizado porque constg. fundamentalmente de dos pie-

zas$ una superior y otra inferior basculantes en un mismo

‘punto y en-direcciones opuestas, las cuales llevaan medios
' aptos para entrar respectivamente en contacto con la su-

perficie interior del soporte de la rueda, solidaria del

N

eje de orientacidén, y con el elemento de rodadura, median-

te el accignamiento en descenso de un pedal que gira en

wn eje situado en la pieza basciilante superior y que por

uwhaa pareja de bieletas articuladas obliga al basculamien-
to también en descenso de la pieza basculante inferior has-

ta que el medio de contacto de ésta toca en la periferia

- 0 bandaje del elemento de rodadura, momento a partir del

cual la presibén continuada sobre el pedal hace que el jue-

go de bieletas oblique entonces al basculamiento hacia arri-

‘ba de la pieza superior hasta que su medio de contacto to-

‘que a la parte del soporte de la rueda solidaria del eje

de orientacidn, produciéndose en este punto una superacidn
del punto muerto de la articulacién de dichas bieletas y pe-
dal, que provoca un bloqueo del sistema con efectos de fre-

nado tanto para el giro de orientacibén como de rodadura,.

22 .- Dispositivo de bloqueo simulténeo de los gi-
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260 . ros d? Qfientagidn ¥ roaadura.en ruedas autoorientables,
'segﬁn la reivindjcacién 12, caracterizado porque la pa-
reja de bieletas esté solidarizada en su funcionaﬁiento
por unltiranteAfransvefSal yrse articula en un eje infe-
rior situado hacia el punto medio de 1a pieza basculante.
265 - inferior, y en un eje superior situado_en el pedal'de ac-
cionamiento por‘debajo del eje de giro de ese pedal, pu-
diendo los extremos de dicho eje'superior de articulaciéa
de las bieletas deslizarse por ranuras o Qenténas alarga-"
das practicadas en unas orejetas laterales que presenta
279. A 1a‘pieza basculante superior, marcando los extremos de di-
chas Veﬁtanas los respecfiVos topes de los movimientos de

bloqueo y desbloqueo del dispositivo.

35;-ADispositivo de blogueo sumﬁlténeo'de los
giros de orientacidén y rodadura en ruedas autoorientables,
275 A' ... segln la reivindicacién 12, caracterizado porque la‘pieza
. | basculante superlor ‘se prolonga por el lado opuesto al pe-
dal de ac01onam1ento en un extremo levantado cuya mlsléa
‘es entrar: en contacto con la superflcie interior del SOPOY=—-

. te solidario del eje de orientacién en el momentc que se

o
(e8]
O

.. acciona el pedal, para impedir el basculamiento hacia abajo
de dicha pieza superior y provocar que el eje -superior de
articulacién de las bieletas sea inmediatamente empujado

por el pedal en deslizamiento por las ranuras, con lo cual
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pequefio recorrido angular del pedal.

42 - Dispositivo de blogueo simulténeb'de~lo§
giros de orientacién y rodadupa-en ruedas autoorientables,
segtn la reivindicacién primeré, caractefiiado'porque el
medio fijado a‘la_pieza'bésculante superior apto para en-
trar en confaCto‘con la sﬁpérfiCie interior del sopofte
solidaria del eje de orientacibdn, adopta la forma de un

: &asfago cilindrico de cahtbs vivos que se enclavan en di-
| cha superficie al ser desplazado hacia elia en accibdn de

6

blogqueo.

52,- Dispositivo de bloqueo simulténeo Ge los
giros de orientacién y rodadura en ruedas autoorientables,
segln la reivindicacibén 42,caracterizado porque dicho vés-

tago puede estar terminado en punta con objeto -de incre-

--.-mentar su enclavamiento en la superficie interior del so-

- porte solidaria del eje de orientaciébdn, la cual a tal efec-

. to estard provista de un moleteado o relieve similar,

-

69.-‘Dispositiv§ de bloqueo simulténeo de los
giros de orientacién y rodadura en ruedas autoorientableé;
segln la reivindicacibén 12, cafacterizado porgue el nedio
solidario de la pieza basculante.inferior apto para entrer
_en contacto con el .elemento de rodadura es un vastago de
cabeza aplanada reguiable en su aproximaéién a dicho ele-

mento.
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Sy e —.éisbbéifﬁvoﬁde:bloqﬁeo simulténeo de los
3i0, o giros de orientagién y fodadura en ruedas autoorientables,
segln laé reivindicaciones 12 y 62, caracterizado porque
. la pieza basculante inferior, con‘ob}eto &e'élojar ese me-—
dio fegulable de contacfo;_presenta una éazoletao rece?téé
culp suscéptible de recibir alternétivamente un taco 0 za-
315 '.pata'de material de friccién adecuado,
82,~ Dispositivo de bloqueo simulténeo de los
giroézde orientacién y r§dadu£a en ruedas autoorientables,
segtn 1a'reivinﬁicaci6n.1é, caracterizado porque péra el
desbloqueo del sistema presenta un segundo pedéi, situado.
320 ' por debajo del primero y dé.longitud 1i§eramente mayor,
| que se afticula’en un eje situadb en'el primero de manera
‘que cuando este segundolpedal es acciomnado gﬁ descenso ha-
Ce palanca 'sobre el véstago del elemento,de'contaéto para
'el freno devrqdadura, en el punto opuesto al de contacto,
325 y bbliga al levantamiento del primer ?edal ¥y que éste
_arréstre'al eje*superior de articulacién de 1a§ bieletaé
\ .
con'lo qdé s€ desbloquea el sistema.
- éé.- Dispositivo de bldqﬁeo simulténeo de los
giros de.orientacién v rodadura en ruedas autborientables,
330 . segln ‘la }éivipdicécién g2, caracterizado 'porque en el
eje de giro de ese segundo pedal de désbléqugé &a dispues=-

to un resorte que le obliga a permanecer en la posicidn de
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ferior con el primer pedal o de bloqueo, mientras no es
. -

accionado,

102, ~ Dispositivo de blogueo simultéaneo de los

. giros de orientacibén y rodadura en ruedas autoorientables,
‘segln la reivindicacién 12, caracterizado porgue el eje

- de giro del primer pedal o de bloqueo presenta-un resorte

que le obliga a permanecer en la posicién de reposo o ‘des-

blogueo del sistema, mientras no es accionado, y que por

tanto coadyuva al retorno del dispositivo a la mencionada

posicidén de desbloqueo cuando es accionado al segundo pedal,

0

112 ,- DISPOSITIVO DE BLOOUEO SIMULTANEO DE LOS

GIROS DE ORIENTACION Y RODADURA EN RUEDAS AUTOORIENTABLES.

-Todo tal y como se describe y reivindica en la

presente Memoria Descriptiva que consta de quince hojas

'y se ilustra con los dibujos que la acompafian,

Madrid, a veintidos de Marzo de mil novecientos

setenta y nueve, . o I

ANGEL EERNANDEZ, S.A.
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