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MEMORIA DESCRIPTIVA

de la  Patente de Introducción, por 10 años, solicitada a 

favor de Don José A R A G A L L Martorell, de nació -  

nalidad Española, residente en Barcelona, Paseo de Torras 

y Bages, números 29 a l 33, por " PERFECCIONAMIENTOS EN LAS 

CARRETILLAS DE GRUPO MOTOR Y DIRECTRIZ GIRATORIOS

La presente Patente de Introducción, tiene por objeto 

garantizar la  explotación exclusiva de unos perfecciona -  

mientoe en las carretillas  de grupo motor y d irectriz g i­

ratorios que presentan extraordinarias ventajas por la  fa  

5 cilidad de giro en espacio reducido, por lo  que resulta 

excepcionalmente apta para e l servicio in terior de fábri -  

cas, ta lleres y almacenes, en los que e l problema del apro 

vechamiento del espacio disposible es fundamental. Estos 

perfeccionamientos son compatibles con cualquier disposi -  

10 ción de plataforma, pudiendo lleva r  la  ca rre tilla  una, pla­

taforma grande, una cuchara volquete, una plataforma des -  

plazable en e l sentido vertica l o actuar solamente de ele­

mento de tracción de un remolque o semi—remolque* El con -  

junto del motor, transmisión y rueda es g iratorio  a l rede­

dor de un eje  vertica l, merced a un cojinete de rodamiento15
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de grandes dimensiones. Dicho cojinete está compuesto de un 

aro in terior circunscrito a la  plataforma g iratoria  que l i e  

va por la  parte superior al motor y por la  parte in fe r io r  a 

la  rueda y su transmisión y un aro exterior que constituye 

20 la  unión articulada del grupo motor — d irectriz  con respec­

to al bastidor de la  ca rre tilla . El círculo de separación 

-de la  parte superior del disco in terior está inscrito con 

respecto al círculo de separación de la  parte in fe r io r  del 

disco in terior con relación a l aro exterior. Así, pues, las 

25 ranuras circulares no se corresponden según la  ve rtica l. El 

giro del disco in terior respecto a l aro exterior se rea liza  

por medio de una única h ilera de bolas situada en los co -  

rrespondientes alojamientos de media caña o canales circu­

lares perimetrales de la  superficie la te ra l del disco y del 

30 aro. Así se forma un cojinete de rodamiento que debido a la  

no correspondencia vertica l de la  ranura de la  cara supe -  

r io r  y la  in ferio r corresponde a una función mixta del co ji 

nete radial, que sería s i hubiese correspondencia vertica l, 

y del cojinete axial en e l caso en que la  separación del 

35 disco y el aro fuese según un plano horizontal. Al ser obli­

cua la  línea de enlace de las ranuras superior e in fe r io r ,e l 

cojinete obtenido corresponde a la  denominación de cojinete 

de reacción angular que rea liza  la  absorción de esfuerzos -  

oblicuos, resultante o combinación de los que absorberían 

40 la  existencia simultánea de un cojinete axial y uno radial. 

Así, pues, con un solo cojinete de esta disposición, se l ie  

ga a una misma eficacia  mediante una solución más simple y 

por tanto más económica. Abundando en dicho c r ite r io r  la  

simplicidad queda demostrada porqué con solo dos únicas pie 

45 zas y las bolas intermedias, se consigue e l tener una pía -
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taforma g iratoria  en. la  que se soporta e l conjunto del motor 

en su parte superior y cuya parte in fe r io r  está constituida 

por la  rueda motriz y d irectriz , que a l apoyarse en e l suelo 

permite sustentar a l bastidor merced a l aro superior del co­

jin ete .

En la  parte superior de la  plataforma rotativa va montar- 

do e l motor de características adecuadas al servicio a que 

se destina la  ca rre tilla .

La comunicación del movimiento del motor se realiza, pri­

mero mediante un embrague automático que determina e l giro 

de un tambor,ywipor tanto de la  polea o rueda dentada que trans 

mite e l movimiento a la  rueda.

La «‘acción de dicho embrague automático está determinada 

por e l par variable, función del incremento de número de re­

voluciones del motor. Existen dos zapatas semicirculares, so­

lidarias del eje del motor alojadas en e l in terior del tambor, 

en cuya superfiole in terior se apoyan. El tambor cilindrico 

está dispuesto girando lib re  respecto a l eje del motor •

Al g ira r e l motor a un número de revoluciones mínimo,las 

zapatas giran por e l in terior del tambor sin arrastrar a éste, 

pues es mayor la  atracción que entre arabas ofrece e l resorte 

de unión de sus extremidades lib res .

Al acelerarse e l motor, aumenta la  fuerza centrífuga y 

por ta l motivo las zapatas se abren, venciendo la  acción del 

resorte, apoyándose en la  pared in terior del tambor c i l i n ­

drico. La presión de éste apoyo está en razón directa de la 

velocidad del g iro  del motor. De esta manera e l tambor g ira  

consiguiéndose un embrague suave cuya otra caracteristica 

s ign ifica tiva  es la  sencillez por permitir la  supresión de

75 los mandos que determinan en otros casos e l funcionamiento
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del embrague. Desde e l tambor de embrague a la  rueda se 

transmite la  fuerza motriz a partir de la  polea o rueda 

dentada contigua y coaxial al tambor. Da transmisión se 

hace a través de unos pifiones que constituyen e l tren de 

80 engranajes que permiten alcanzar la  reducción deseada, eo 

municando la  velocidad de giro adecuada para la  rueda» Dam 

bién puede hacerse e l enlace directo de la  polea solidaria 

al tambor a la  del eje de la  rueda mediante una transmisión 

por correa trapezoidal.

85 El sistema de unión o soporte entre la  rueda y la  platar-

forma g iratoria  se consigue por la  misma funda de la  cade­

na o correa formando un único brazo soporte del lado de la  

transmisión. Dicho brazo está construido del material ade­

cuado que le  dé la  rig idez necesaria para soportar los es- 

90 fuerzos que se deriven del uso de la  ca rre tilla , cumplien­

do a la  vez e l único brazo de función de carcasa o caja 

reductora de la  transmisión.

Da ventaja que se deriva de soportar la  rueda por un 

solo lado, es que entonces la  rueda es intercambiable con 

95 las otras dos, factor muy importante dado que esta facilidad 

de cambio representa un ahorro de tiempo y una mejor d is tr i 

bución del desgaste de los tres neumáticos.

En la  hoja gráfica adjunta y a titu lo  de ejemplo, se re­

presenta un caso particular de realización práctica de los 

100 perfeccionamientos en las carretillas  de grupo motor y di -  
rectriz  g iratorios.

Siguiendo los dibujos vemos e l conjunto del motor -D- so­

porte o brazo de la  rueda -2- y rueda -3- que es g iratorio 

según un eje ve rtica l. El disco circular -4- al que se fija n  

e l motor -1- y el brazo soporte -2- lle va  un aro periférico105
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“ 5- que presenta en su cara la tera l la  ranura “ 6— correspon­

diente a una parte del camino de rodadura de las bolas -7-, 

qUB constituyen e l cojinete de rodamiento determinante del 

g iro . La parte in fe r io r  -8- del canal de alojamiento -6- de 

110 las bolas -7- es más salientes para que no coincidan di oha

unión in fer io r -9- en la  misma vertica l que la  superior -10- 

con lo que e l cojinete ejerce una función mixta entre los -  

cojinétes axial y radiales. El aro exterior -11- que se f i j a  

a l bastidor —12— de la  ca rre tilla » tiene en correspondencia 

115 la  parte superior saliente -13- para que su canal de rodamien

to -14- complete con la  ranura -6- del aro interno, e l alojamiejf 

to tubular de planta circular para las bolas -8 - del cojinete.

El embrague automático se consigue por la  acción de las 

zapatas semi-circulares -15—, cuyo corte se aprecia en la  f i -  

120 gura(que unidas al eje —16—, se aplican por sus caras planas 

-17-, al incrementar e l número de revoluciones, a la  superfi­

cie in terior del tambor cilindrico -18- de abertura cerrada 

por e l manguito —19—, que a su vez, en e l caso del ejemplo, 

transmite e l movimiento a la  polea —20— que por medio de la  í 

125 correa trapezoidal -21- lo  comunica a la  polea -22- girato -  

r ia  alrededor del eje —23— de la  rueda —3—. Un cojinete ra — 

d ia l -24- asegura la  suavidad de giro del tambor -18-, y otro 

de la  misma naturaleza -25- fa c i l i t a  e l giro de la  polea -22-.

La polea -22- transmite e l movimiento a l disco -26- y éste 

130 mediante una reducción adecuada al buje -27- en cuyas bri -  

das -28- se sujeta la  corona -29- de la  rueda. El buje -27-, 

g ira  alrededor del eje —23— respecto al que está centrado por 

los cojinetes radiales -30-. Las extremidades del eje -23-, 

están roscadas permitiendo la  fija c ión  a la  rueda y a la  ca- 

135 zoleta exterior -31— del brazo soporte por medio de tuea>* 
oas -32- y -33-.
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üe fabricarán los perfeccionamientos descritos con los 

materiales apropiados a sus diversos elementos, pudiendo va­

ria r su forma, dimensiones y acabado y cuantos detalles no 

alteren, cambien o modifiquen su esencialidad.

= = = = =  N O T A  r- ..........i-1 . ' ->■ l .

Se reivindica como objeto de esta Patente:-  

12.- Perfeccionamientos en las carretillas  de grupo motor y 

d irectriz  g iratorios, que consiste en que e l conjunto del mo­

tor, transmisión y rueda es g ira torio  alrededor de un eje 

145 vertica l merced a un cojinete de rodamiento de grandes dimen­

siones f  compuesto de un aro in terior, circunscrito a la  pla­

taforma giratoria , yn un aro exterior que constituye la  unión 

articulada del grupo motor d irectriz  con respecto al bastí -  

dor de la  ca rre tilla » £1 círculo de separación de la parte 

150 superior del disco in terior está inscrito con respecto al 

oíreulo de separación de la  parte in fe r io r  del disco in terior 

con relación al aro exterior» las ranuras circulares no se 

corresponden según la  vertica l, realizándose e l giro por 

medio de una única h ilera  de bolas situadas en los correspon— 

155 dientes alojamientos de media caña de la  superficie la tera l 

del disco y del aro. El cojinete así formado por ser ob lí -  

cua la  línea de enlace de las ranuras superior e in ferior es 

de reacción angular, realizando la  absorción de esfuerzos 
oblicuos»

160 2 2 Perfeccionamientos en las carretillas  de grupo motor y

d irectriz g iratorios, según la  reivindicación anterior y 

otro, caracterizado porque la  comunicación del movimiento del 

motor situado en la  parte superior de la  plataforma se rea li-
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za primero mediante un embrague automático, cuya acción está 

165 determinada por e l par variable, función del incremento del 

mimero de revoluciones del motor. las dos zapatas semicircu­

lares solidarlas a l eje del motor se aplican en la  superficie 

in terior de un tambor que comunica el movimiento al resto de 

la  transmisión por la  fuerza centrífuga engendrada al aoele- 
170 rarse e l motor.

32.—Perfeccionamientos en las carretillas  de grupo motor y 

d irectriz g iratorios, según reivindicaciones anteriores y  otro 

consistente en que la  transmisión desde e l eje del tambor del 

embrague automático se rea liza  por ruedas dentadas eonstitu -  

175 yendo e l tren de engranajes de reducción entre este eje y e l 

de la  rueda o situándose la  reducción en la  parte del eje de 

la  rueda a donde se comunican el movimiento mediante una trans­
misión de correa o cadena.

42.-Perfeccionamientos en las carretillas  de grupo motor y di- 

180 rectriz  giratorios, según reivindicaciones anteriores y otro, 

consistente en que e l soporte de la  rueda con respecto a la  

plataforma tiene un solo brazo vertica l la tera l que es la  fun­

da de la  cadena o correa y de la  caja reductora de la  transmi­

sión. la  existencia de un solo brazo soporte del eje de la  rué 
I85 da fa c i l i ta  e l recambio de la  misma.

5 fi.—Perfeccionamientos en las carretillas  de grupo motor y di­
rectriz  g iratorios.

Consta la  presente memoria descriptiva de siete hojas fo l ia  -  
189 das escritas por una sola cara.
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