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MEMORIA  DESCRIPTIVA

de la Patente de Introduccidn, por 10 afics, solicitada a
favor de Don José AR A G A LTI Martorell, de nacio -
nalided Espafiola, residente en Barcelone, Paseoc de Torras
Yy Bages, numeros 29 al 33, por " PERFECCIONAMIENTOS EN ILaAS
CARRETILIAS DE GRUPO MOTOR Y DIRECTRIZ GIRATORIOS *,

La presente FPatente de Introduccién, tiene por objeto
garantlzar la explotacidn exclusiva de unos perfecciona -
mientos en las carretillas de grupo motor y directriz gi-
ratorios que presenten extraordinariass ventejas por la fa
cilidad de giro en espacio reducido, por lo que resulta
excepcionalmente apte para el servicio interior de f£4bri -
cas, talleree y almacenes, en los que el problema del apro
vechamiento del espacio disposible es fundamentale Estos
prerfeccionamientos son compatibles con cualquier disposi =-
cién de plataforma, pudiendo llevar la carretilla une pla=
taforma grande, une cuchare volquete, una plataforme des -
Plazeble en el sentido vertical o actuar solamente de ele-
mento de traceidn de un remolque o seml~remolque. E1 con -
Junto del motor, transmisién y‘rueda es giratorio al rede-

dor de un eje vertical, merced a un cojinete de rodemiento
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de grandes dimensiones. Dicho cojinete estd compuesto de un
aro interior circunscrito a lea plataforma giratoria que lle
va por la parte superior al motor y por le parte inferior a
le rueda y su transmisién y un ero eEterior que constituye
la unién articulads del grupo motor = directriz con respec—
to al bastidor de la carretilla. El circulo de separacidn
~de la parte superior del disco interior estd inserito con
respecto al circulo de separacién de la parte inferior del
disco interior con relacidn el aro exterior. Asi, pues, las
renures circulares no se corresponden segin la verticgl. El
glro del disco interlior respecto al are exterior se realizs
por medio de una dnica hilere de bolas situada en los co -
rregpondientes alojemientos de medis cafis o cansles circu=
lares perimetrales de la superficie lateral del disco y del
aro. Asi{ se forme un cojinete de rodamiento que debido a lg
no correspondencia verticael de la ranura de la cara supe -
rior y la inferior corresponde a uns funcién mixte del coji
nete radial, que serias si hublese correspondencia verticsl,
¥y del cojinete axial en el caso en que la separascidn del
disco y el aro fueée segin un plaho horizontal. Al ser obli-
cua la linea de enlace de las rasnuras superior e inferior,el
cojinete obtenido corresponde a la denominacién de cojinete
de reaccidén angular que realize la absorcidén de esfuewzos -
oblicuos, resultante o combinacidn de los que sbsorberfan
la existencie simulténea de un cojinete axial y uno radial.
4si, pues, con un solo cojinete de esta disposicidn, se 1lle
ga & una misma eficacla mediente una solucién mds simple y
por tanto més econdémica. Abundando en dicho criterior la
simplicidad queda demostrade porqué con solo dos Gnicas pie

zas y les boles intermedies, se consigue el tener una pla -
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taforma giratoris en la que se soporta el conjunto del motor
en su parte superior y cuya perte inferior estéd constitulde
por la rueda motriz y directriz, que al epoyarse en el suelo
permite sustentar al bastidor merced al aro superior del co-
Jinetee

En la parte superiof de la plataforma rotativa va monta-
do el motor de caracteristices adecuadss al servicio & que
se destina la carretilla.

La comunicacidén del movimiento del motor se realiza, pri-
mero mediante un embrague automdtico que determina el giro
de un tembor,pepor tento de la poles o rueds denteda que trens
mite el movimiento & la rueds. |

La eapqién de dicho embrague automftico estd determinade
por el par variable, funcidén del incremento de niimero de re-
voluciones del motor. Existen dos'ééﬁgédé seniciroculares, so=-
lidarias del eje del motor slojadas en el interior del tambor,
en cuya superficie interior se apoyan. El tambor cilindrico
estd dispuesto girando libre respecto al eje del motor »

Al girar el motor e un numero de revoluciones minimo,les
zapatas giren por el interior del tambor sin arrastrar a éste,
pues es meyor la atraccidn que entre embas ofrece el resorte
de unién de sus extremidaedes libres.

Al acelerarse el motor, aumenta la fuerza centrifuga y
por tel motivo las zapatas se abren, venciendo la accidn del
resorte, apoyéndose en la pared interior del tambor cilfn -
drico. La presién de éste apoyo estd en rezdén directe de la
velocidad del giro del motor. De esta manera el tambor gire
consiguiéndose un embrague suave cuya otra carscteristica

significatlve es la sencillez por permitir la supresidn de

75 los mandos que determinan en otros casos el funcionamiento
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del embrague. Desde el tambor de embrague az la rueda se
traensmite la fuerza motriz a partir de la polea o rueda
dentada contigua y coaxial al tembor. Ia trensmisidn se
hace a trevés de unos pifiones que constituyen el tren de
engransjes que permiten =alcanzer la reduccidn deseadas, co
nunicando la velocidad de giro adecuads para la rueda. Tam
bién puede hacerse el enlace directo de la polea solidarie
al tembor a la del eje de la rueds medisnte una transmisién
por correa trapezoidale.

El sistema de unidn o soporte entre la rueda ¥ le plate~
forme gilratorim se consigue por la misma funda de la cade~-
na o correa formendo un Unice brazo soporte del ledo de le
tranemisidn. Dicho brazo estéd construfdo del material ade—
cuedo que le dé la rigidez necesaria para soportar los es-
fuerzos que se deriven del uso de la carretilla, cumplien—
do a la vez el vYnico brazo de funcidn de cércasa o caja
reductora de la transmisidn.

La ventaja que se deriva de soportar la rueda por un
solo lado, es que entonces la ruedas es intercambiable con
lasg otras dos, factor muy importante dado que esta facilidad
de cemblo representa un ahorro de tiempo y una mejor distri
bucidn del desgaste de los tres neumdticos.

En la hoja gréfica adjunta y a titulo de ejemplo, se re-
presenta un caso particular de realizacidén préctice de los
perfeccionamien%os en las carretillas de grupo motor y i -
rectriz giratorios.

Siguiendo los dibujos vemos el conjunto del motor =l= so-
porte o brazo de la rueds =~2- y rueda =3~ que es giratorio
segin un eje vertical. El disco circuler =4~ al que se fijen

el motor ~l~ y el brazo soporte =2- lleva un aro periférico



i
i
|
4
1
i
1
i
i
i
H

-

110

115

120

125

130

135

-5- 24229 4 i

-5~ que presenta en su cara lateral la Tanurg =6= correspon=

diente a una parte del camino de rodadura de las bolas ol
que constituyen el cojinete de rodamiento determinante del
giro. La parte inferior —8— del canal de alojamiento —6- de
las bolas -T7- es més salientes para que no coincidan dicha
unibn inferior =9— en la misma verticel que la superior —10-
con lo que el cojinete ejerce una funcidén mixta entre los =
cojinétes axisl y radiales. E1 aro e;terior =ll= que se fijae
al bastidor -12- de la carretilla, tiene en correspondencia

le parte superior saliente -13- para que 8ul canal de rodamien

to ~l4— complete con le ranurs -6-= del aro interno, el alojamie:

to tubular de planta circular para las bolas =8- del cojinete. ?

El embrague sutomitico se consigue por la accidn de 1les
zepatas semi-circulares -l15-~, cuyo corte se aprecia en lg Fi-~
gura,que unidas al eje =-16=-, se aplican por sus éa;as planas
-17=, al incrémentar el nimero de revoluciones, a la superfi-
cle interior del tambor cilfndrico -18~ de abertura cerrada
bor el mangulto =19~, que a su vez, en el caso del ejemplo,
transmite el movimiento a la polea =-20- que por medioc de la
correa trepezoldal -2l= lo comunica a la polea =22~ girato —
rie alrededor del eje =23— de la rueda —=3~. Un cojinete ra -

dial —-24- asegure la suavidad de giro del tambor ~18=, ¥ otro

de la misma naturaleza -25- facilita el giro de la poleg =22-,.

La polee =22~ transmite el movimiento al disco -26~ y 4ste
mediante una reduccidén adecuada al buje -27- en cuyas bri -
das -28- se sujete la corona -29- de la rueda. El buje —-27-,
gira alrededor del eje —23~ respecto sl que estd centrado por
los cojinetes radisles =30=-. Las extremidades del eje =23-,
estén roscadas permitiendo la fijecidn a la rueds ¥y a la ca=-
zoleta exterior -31- del brazo soporte por medio de las tuerw
cas =32- y =33=,
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Se fabricardn los perfeccionamientos descritos con los
materiales apropiedos a sus diversos elementos, pudiendo va-
rier su forma, dimensiones y acabado y cuantos detalles no

alteren, cambien o modifiquen su esencialidad.

= N O T A s=s=cosee—mee

Se reivindica como objeto de esta Patente:—

12 .- Perfeccionamientos en las carretillas de grupo motor y
direotriz giratorios, que consiste en que el conjunto del mo-
tor, transmisidn y rueda es giratorio almededor de un eje
vertical merced a un cojinete de rodamiento de grandes dimen=-
sionesy compuesto de un aro interior, circunscrito e la ple~
teforma giratoria, yn un aro exterior que constituye la unidn
articulads del grupo motor directriz con4respecto al basti‘-
dor de la carretilla. El circulo de separacidn de la parte
superior del disco interior estd inscrito con respecto al
circulo de separacidén de la parte inferior del disco interior
con relacidén al aro exterior. Las renuras circulares no ge
correspondem segin la verticel, realizéndose el giro porv
medio de una dnica hilerm de bolas situades en los correspon~-
dientes alojamientos de media cafia de la superficie latersl
del disco y del aro. El cojinete asi formado por ser obld -
cua la linea de enlace de las ranuras superior e inferior es
de reaccidn angular, realizendo la absorcidén de esfuerzos |
oblicuos. | »
22 ~Perfoccionamientos en las carretillas de grupo motor y
directriz giratorios, segin la reivindicacién anterior y
otro, caracterizado porqué la comunicaciéﬁ del movimiento del

motor situado en la parte supérior de la plataforme me resli-
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za primero mediante un embrague automético, cuya sccidn estd
determinede por el par variable, funcidn del incremento del
nimero de revoluciones del motor. Las dos zapatas semicircuw
lares solidarias al eje del motor se eplican en la superficie
interlior de un tambor que comunice el movimiento al reato de
le transmisién por la fuerzsa centrifuga engendrada al acele-
rarse el motore.

32.,~Perfeccionamientos en las carretillas de grupo motor y
directriz giratorios, segin reivindicsciones anteriores y otro
consistente en que la transmisidn desde el eje del tambor del
eybrague automdtico se realizg bor ruedee dentadas constitu -~
yendo el tren de engranajes de reduccidn entre este eje y el
de la rueda o situdndose la reduccidn en la parte del eje de
la ruede a donde se comunican el movimiento mediante una trens—
misién de correa o cadena.

42 .~Perfeccionamientos en las carretillas de grupo motor y di-
réctriz giratorios, segin reilvindicaciones anteriores y otro,
consistente en que el soporte de la rueds con respecto a la
plataforme tiene un solo brazo vertical lateral que es la fun-
de de la cadena o correa y de la caja reductora de la transmie
sidn. La existencia de un solo brazo soporte del eje de le rue
de facilita el recambio de la mismg.

52.~Perfeccionamientos en las carretillas de grupoe motor y di-
réctriz glratorios.

Consta la presente memoria descriptive de siete hojas folia -
das escritas por una sola cara.

Barcelona,%o de MAYO de 1.958.

+ Ao

M. LLORT



242244

Donr Jose Aragoll Martorel,

iy

Moo vrice.

g

.
e

! N 3 \
| 5
77 18
] N
- — — 6/l /’0 < /4
7 \ 37
5 A’/\\ .9
5 ?i.z
28 72
29
O 14| (O
03] 37
52/% >
] 33
50// 23
30 25
\_ 26
5— P74

ES ol variobl/e,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



