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SER .p?e.s.eyté.‘uodelb- ar; 'tJEiIide se refiere
a una v&lvula de retent;ﬁd‘ﬁb ltquido de’ freno, aplicada a la s3
1ida del circuito de presidn de las bombas de freno de uno o dos
circuitos indistintamente.

La v8lvula de la invencién presenta una sg
rie de ventajas con respecto a lasgs v&lvulas de su tipo y actual-
mente en el mercado, Una de estas ventajas es la de obtener una
vélvula de retencifn con cdmaras escasas a fin de evitar un alma-
cenamiento excesivo de aire en el circuito de frenos, cuyo almacd
namiento llevarfa a utilizar un pedal neumftico por la existenci
deAbolsas de aire.

Otra ventaja de la vélvula de la invencifn
Y que la diferencia principalmente de las v&lvulas de su tipo, es
que su membrana estf fija y no tiene desplmamiento en el interior
del cuerpo de vidlvula, realizando sus fﬁnciones con um movimientda

de membrana como su nombre indica.

De acuerdo con la invencién, la vilvula de
retencifin dispuesta a la salida del cuerpo de bomba, est& constitui
da por un muelle dispuesto en un ensanchamiento interior gue for-
ma el conducto de la salida del cuerpo de bomba, Este muelle en
su asiento posiciona un casquillo contra el asiento de una membra
na que se fija mediante presibén d roscar una pieza en el interior|.
del cuerpb de salida de la bomba.

' . El casquillo presenta en su parte central
una porcidn curvo-convexa hacia la cara inferior de la membrana,
la cual por presifén del lfquido de freno adopta una forma curvadal

El casquillo presenta en su parte central
unos orificios especialmente dispuestos, y la membrana presenta un

orificio en su parte central eldstica.

La vdlvula tiene como es 18gico tres posi-
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ciones, una de ellas, yélvuﬂa perfada, e€ od@pdo'no axiste ningu
na presidn sobre el peaal-d;l.};ea;..;; égyo'caso ra presibn resi
dual del lfquido de freno en el circuito se iguala a la tensidn
del muelle, es decir, la parte central del casquillo tapa el oris
ficio de la membrana.

Una segunda posic16n, es cuando se da pre-
si6n a la bomba, entonces el lfiquido pasa por los orificios del
casquillo y presiona contra la parte central de la membrana que
debido a su elasticidad se abomba hacia arriba, y este abombamie%
to es el que coopera en la salida del lfquido a través del orifi-
cio de la membrana hacia el circuito de presisn del vehfculo.

Una tercera posicidn es cuando se produce
el retorno del lfiquido o desfrenado, en cuyo caso la bomba ya no
manda una presisn del liquido, y la presibn en el circuito es lo
suficiente como para vencer la tensifn del muelle, es decir, el
lfquido procedente del circuito presiona a través del orificio de
la membrana al casquillo que se desplaza comprimiendo al muelle
posicionador del .mismo, facilit&ndose el paso del lfgquido a través
de los orificios de la membrana y casquillo hacia la bomba.

Para un mayor entendimiento de la invencién
a continuacifn se refiere un ejemplo préctico de realizacién de la
vdlvula, siendo &ste meramente enunciativo y no limitative de la|
misma, todo ello con referencia a los dibujos adjuntos, en los qJe

La figura 1 muestra una vista seccionada
en alzado de la posicidén de la v&lvula cuandc no existe ninguna

presidén sobre el pedal.

La figura 2 muestra una vista seccionada
en alzado de la posicidn de la v&lvula cuando se da presién desde
la bomba.

La figura 3 muestra una vista seccionada

e
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Con referencia a las figuras, se aprecia
la vdlvula de retencibn 1 constituida por un muelle 2 dispuesto
en el asientoc 3 de un ensanchamiento 3' gque presenta el conducto
de salida 4 del cuerpo de bomba. Este muelle posiciona un casqui-
1lo 5 dotado, en su porcidn central curvada 53' de unos orificios
para el paso del lfguido de frenos.

Asimismo, la v&lvula 1 presenta una membra
na fija, dispuesta en su asiento & delimitado entre el acoplamien
to roscado 9 de la pieza 10 en la porcién exterior 11 del cuerpo
de bomba.

La membrana presenta una porcisn central
elidstica 12 dotada de un orificio central 13 para el paso del 12—
quido hacia o desde el conducto 14 de la pieza exterior 10.

' Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asf como la manera de realizarlo en la préctica debe ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificacicnes de detalle en cuanto no alteren sy

principio fundamental.
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105 va1vuta’ de’ retenéion’ de ‘fquido de frd
no, dispuesta a la salida del circuito de presi®n de las bombas
de freno de uno o dos circuitos indistintamente, caracterizada
porgue esti constituida por un muelle que posiciona un casquillo
dotado en su parte central curvada de unos orificios de paso del
1fquido de freno, asf comoc de una membrana f£ija que presenta en
su parte éentral eldstica un orificio de paso del liquido; encon-
trindose cerrada la vilvula cuando la parte elfstica de la mem-
brana se adapta a la parte central curvada del casquillo por efeg
to de la presidn residual del circuito; mientras que la vilvula
se abre cuando en el lfguido del freno actfia bien la presidn de
la bomba ¢ bien la presitn de retorno, en cuyo caso la parte elag
tica de la membrana se separa de la parte curvada del casquillo,
al comprimirse el muelle por efecto de la presidn del liguido, prp
duciéndose el paso del lfquido de frenc en uno o en otro sentido.
2.~ Vilvula de retenci8n de liquido de fr
no, todo ello tal y como queda sustancialmente descrito en la prj
sente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de cuatro hojas escri-

tas a md&quina por una sola cara. ’ vrs
a’n £ :\-'f‘“ 19/ 3

Madrid,
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