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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE D E INT RODUCCION
e n
ESPANA
por DIBZ safios
a nombre de FABRICACIONES METALICAS, S.A. (FABRIMETAL S.4.),
entided espailola, establecida en Amedo Nervo 1, Madrid, por:

#MEJORAS INTROUUCIDAS LN LA CONSTRUCCION DE PUERTAS DE ASCEN-
SOR» -

La invencidn se refiere a una puerta de ascensor consgis-
tente en un chasis y una puerta propiasmente dicha suspendida &
charnels de éste.

La invencidn persigue en primer lugar reslizar una puerts
de ascensor cuyes construccidn permenece econdmicamsnte justifica-
da y que, ademés, es excelente especialmente en lo que concierne
al cierre mutomdtico.

A este efecto esté incorporado en la puerta un dispositivo

hidrdulico que regula el cierre sutomftico de la puerte y tieme, =

entre otros, un pistén que tiene un véstago que estd unido, por
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el lado de charnela de la puerts, al chasis por wedio de una
unidn de charnele un extremo de la cuasl estd fije con relacidn
el chasis.

En una forme de ejecucidn ventajosa la unidn de charnela
consiste en tres eslabones por lo menos.

De una manera ventajosa, estd prevista en el pistdén una
vdlvula que deja pesar el liquido en el sentido inverso del sentido
del movimiento del pistdn en el momento de la apartura de la puer-
ta, mientras gue estd previsto, por medio de un conducto suplemen-
tario, un orificio pequeilo de paso para el 1{quido, desde un lado
del cilindro hacia el otro lado.

La invencién tiene iguaelmente por objeto realizar una puer-
ta de sscensor con ayuda de la cual se responde a todes les exigen~
clas de seguridad.

A este efecto estdn previstos dos conmutadores por lo menos,
los cuales son puestos en movimiento por la puerta misma y cortan
8l circuito del motor que desplaza le puerta del ascensor o regu-
lan el funcionamlento del cerrojo.

In este aspecto la invencidn se refiere igualmente & una
pusrta de ascensor gque consiste en un chasis y una pusrte propia-
mente dicha suspendide a charnela en este que tiene por lo menos
un conmutador que es puesto en movimiento por la puerta misma.

Una caracterfstice de la invencidn reside en el hecho de que
la parte mévil del conmutador es atraida, por una parte, por un
resorte y, por otra parte, tocada por una unidn de charnela, un
lado de la cual estd fijo con relacidn a la puerta proplamente di-
cha y eso por el lado de charnela de ésta.

Otra caracterfstica de la invencidn reside en el hecho de
que la parte mdvil del conmutador esté unida s une leva que puede

girar con relacidn & un sje, es strafda por un resorte y presenta,
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ademds, una nuesca que coopera con un saliente de la puerta pro-
plamente dicha. \

Otras particularidades y ventajas de la invencidn reseltardn
de la descripcidn de una puerta de ascensor segin la invencidn; es-
ta éescripcidn solo estd dada a tftulo de ejemplo y no limita le
invencién; las notaciones de referencia se refieren a los dibujos
anejos.

La figura 1 es une vists en perspectiva de une puerta de as—
censor segdin la invencidn viste e aprtir del lado exterior de la
Jaule de ascensor.

La figura 2 es una vista en perspectiva, anéloga a la de las
figuré 1 pero vista a partir del interior de la jaula de ascensor.

La figure 3 es une vista de la puerta sesUn las figuras pre—
codentes viste & partir del interior de la jaulavde ascensor, ss-
tando eliminados ciertos elementos de recubrimiento.

La figura 4 es unea representascidn de un conmutador asutomé-
tico, representado ya esquemdticamente en la esquina superior de-
recha de la figura 3.

La figura 5 es una vista lateral de una unidn de charnelsa,
representada ya esquemdticamente aproximademente en el centro del
lado izquierdo de la figzura 2.

La figura 6 es una vista en planta de la unidn de charnels
cuya vista lateresl ha sido representseda en 1é figura 5.

Le figura 7 es un corte segin la lfneas VII-VII de le figure
S.

La figura 8 es un corte semin la lfnea VIII-VIII de la figu-
raVS.

La figure 9 es una vista laterael de una unidn de charnela,

representada ya esquemdticamente arriba, a la izquierda, en la fi-

gura &.
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La figura 10 es une vista en planta de la unidn de charnela
cuya vista lateral he sido representeda cn la figura 9.

Le figura 11 es une representacidn més coupleta, segin otra
proyeccién, del conmutador sutomdtico representade ya en la figu-
ra 4.

ILa figurae 18 es una representacidn de un conmutador automé-
tico reprssentado ya esquemdticamente en la esquine superior iz-
gquierda de la figura 3.

Le figura 13 se refiere al movimiento de la unidn de charnela
secin les figuras 5 y 6.

La fipura 14 repressnta un corte por sl mecanismo que reguls
el movimiento de la puerta de ascensor en su chasise.

En las diversas figuras, las»mismas notaciones de referencia
se refieren a los mismos elementos.

La puerta de ascensor representada en las figuras consiste
en un chasis 1 en el cual estdn incorporados elementos de cierre
y conmutadores automdticos que ectdan sobre el cierre, asi como
una puerta propiaemente dicha 2. Sobre el chasis 1 estédn dispues-
tos elementos 3 para lea fijacidn de la puerta de ascensor on la
mamposterfa de la jeula de ascensor. La puerte propiamente dicha
2 estd suspendida del chasis con ayuda de charnelas 4 que no for-
men parte esenclasl de la invencidn v gue, por consigulente, no se-
rén descritas en detalle; esto vale igualmente para otras perti-
cularidades que, asunque aeparecen en el sjemplo representado, perma-
necen extreles & la esencia de la invencidn.

Durante el movimiento de rotacidn de la puerta propiamente
diche 2, en el chasis 1, las uniones de charnela 6 y 7 entran igual-
mente en accidn, estando representadas las particularidedes respec—
tivamente en las figuras 5 a 8 y 9 a 10. La unidn de charnela 6

estd unida por un extremo 8 al chasis 1 y por el otro extremo 9
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con eyuda de un véstago 10 que pertenesce sl mecenismo que reguls
8l movimiento de le puerta en su chasis.

La apertura y el cierre de la puerte actlan icuslmente so-
bre los conmmutadores.

La unidn de charnela 7 estd unida por un extremo 11 a la
puerta 2 y actda por su otro extremo 12, sobre una palanca 13 que
pertensce al conmutador sutomdtico, el cual ha sido representado
en detalle en la figura 11. Como se puede deduclir de las figuras
5 a 8, la unidn de charnela 6 consiste en eslabones 14, 15 y 16
que se interpenetran parcialmente entre sf{ y que estdn unidos &
charnela entre ellos por mnedio de ejes 17 y 18 que estdn montados
va & la maners de remache (17) ya, para facilitar el montaje, ros-
cados por su esxtremo (18) en uno de los eslsbones.

El eslabdn 14 estd cozido en el chasis 1 por su extremo 8,
que tiens izualmente el extremo de la unidn de charnels 6, mien-
tras que el eslabdn 16 con su extremo 9, que forma igualmente el
otro extremo de la unidn de charnela 6, estd roscado sobre el vds-
tego 10. Se puede deducir de las rizuras 5,8,13 v 14 gque en el mo~
mento de la apertura de le puerta 2 se ejerce una traccidn sobre
el véstago 10, que estd unido a charnela, en 20, al véstago 19.

El véstago 19 es de hecho un vdstago de pistdn que determina el
movimiento del pistdn 21 que aparece en sl cilindro 28 que estd
montado en la puesrta 2 sobre el elemento transversal &3,

A travds del pistdn 21 estd previsto un paso para el aceite
en forma de pequeiios canales tales como 24, Iste paso estd sin
embargo normalmente obturado por la bola 25 que es eplicada sobre
su asiento 27 por un resorte 26. Un resorte 28 se apoya por una
parte sobre une pieze de cierrs 29 del cilindro 22 y por otra per-
te sobre un anillo 30 que esté dispuesto contra el pistén 21. El

cilindro 22 estéd en comunicacidn, por el conducto 31, con un pe-
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quefio depdsito de aceite 32 gue estd igualmente incorporado en la
puerta 2. Cuando se abre la puerte y por consiguiente cusndo se
ejerce una traccidn sobre el vdstago 10 gracias e la unidn de char-
nela 6, el resorte 88 estd tensado entre el enillo 30 y la pieze
de cierre 29. Bl pistdn 21 es desplazado, en osta ocasidn, por le
pieza de clerre 33 del cilindro 22. Esto hace aparecer unes presidn
més baje en el aceite que se encuentra en la parte del cilindro
entre el pistén 21 y la pieza de cierre 33. lLa bola 25 es levan-
tada de su eslento gracias a la presidn mds grande que reina al
otro lado del pistdn y el aceite circula por el paso en el pistdn
21 hecla el espacio situado entre el pistén 2} y la pieze de cie-
rre 33.

Cuando se suelta ls puerte, el clerre tiens lugar autométi-
camente y de una manera amortiguads.

El resorte 28 tiende a distenderse y se apoya por consiguiem-
te sobre ls pleza de cierre 29 y sobre el anillo 30, de tal modo
que se ejerce una traccidn sobre el védstago 19 en sentido inverso
a la traccidn ejercide durante la apertura, teniendo este unién,
por consiguiente, tendencia a pasar de la posicién curvada & la
posicién rectilinea y por lo tanto a cerrar la puerta.

El pistén 21 debe sin emberco desplazerse en el cilindro
22 en direccidn de la pieza de cierre 33; esto tiene por consecuen-
cia un gren eumento de la presién en la parte del cilindro situads
entre él pistén 21 v la pieza de cierrs 33. Ls bola 25 permansce
en esta ocasidn sobre su asiento 27 de tal modo que los canales
24 no son liberedos para permitir el paso del saceite. Il aceite
no se puede escapar mds que por el cansl 34 qus forma la unidn en-
tre las dos partes del cilindro 22 que estdn senaradas por el pis-
tdn 21. Bl espacio entre el pistdn 81 y la pieza de cierre 33 solo

estd unido el canel 34 por dos orificios 36 que se mantienen obtu-
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rados, de manera m4s o menos completa y de modo regulable por los
elementos 35.-

El paso del aceite a través del orificio 36 ¥y por consiguien-
te el movimiento del pistdn 21 en el cilindro 22 solo puede tener
lugar parcielmente de tal modo que el cierre de la puerta 2 solo
puede tener lugar de menere smortiguada.

La unidn de charnela 7 consiste en eslabones 34, 38 y 39,
que estdn unidos a charnela por los ejes 40 y 41, los cuales es-
tédn montados ya como remaches (40) ya, psra la facilidad del mon-
tale, roscados por un extremo en uno de los eslabones (41). E1
eslabdn 39 estd rfijado con relacidn a la puerte por un extremo 42
que constlituye igualments el extremo de la unidn de chernela 5,
mientras que el extremo 12 del eslabdn 37, que forma igualmente
el extremo de la unidn de charnela 7, g9 apoya contra el brazo 43

de la palance, 13.

La pelance 13 pivota en 44 con relascidn &l chasis 1. Cueando
se abre la puerta la unidn de charnela 7 sale enparte del chasis 1
v esta uniénAse desplaza, segdn la figure 13, en la direccidn de
la flecﬁa 45,

Bajo la influenciea de un resorte no representado en le fi-
gura 12, el brazo 43 de la paelance 13 se mantiene aplicado contra
el extremo 12 del eslabdn 37. 21 brazo 46 de la palanca 13 se deg-
plaza antonces naturaslmente en el sentido opuesto el de la fleche
45 y arrestra en el mismo sentido el véstago 47 que esté unido al
brezo 46 por medio del elemento 48. Sobre el védstago 47 se encuen-
tra el elemento 49 gque se apoya contré el pequelio sje 50 gracias
el resorte 51 que se apoya por otra parte contrs el anillo 52 re-
tenido por el pequeflio eje 53. El elemento 49 puede, pues, ser con-

sideredo como préoticamente fijo con relacidn al védstago 47, de tal

manera que durante el movimiento del vdstago 47, en el sentido in-
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dicedo, el elemento 49 abandona los elementos de contacto 54 vy
55 ¥y corta por consiguiente la unidn eléctrica entre estos ele-
mentos de contacto. Los diversos 6rganos ocupan entonces la posi-
cidn indicada’ en punteado en la figura 12.

La apertura de la pusrte entrafia pues, la rotura de contac-
to entre los elementos de contacto 54 y 55,

Cuando la puerta de ascensor se vuslve a cerrar, el extre-
mo 12 de le unidn de charnela 7 se apoyard contra el brazo 43 de
la palonca 13 y realizard el movimiento de aste brezo en sentido
inverso del de la flecha 45, y esto contra un resorte no represen-
tado, de tal modo que el elemente 49 serd aplicado contra los sle -
mentos de contacto 54 y 55 y restablecerd el contacto eldctrico.

El conmutador de 1la figure 12 estd ramificado en el ¢ircuito
eléctrico del motor que mande el movimiento del ascensor, de tal
modo qus este no pueda ser puesto en movimiento cuande la puerta
no estd completements cerrada.

Un segundo conmutador no se cierra igualmente mds que cuando
la pusrta estd complstamente cerrada. wste conmutador estd repre-
sentado en le figura 11.

Como se puede deducir todavie mds claramente de la figura 4,
este conmutedor tiene ipualmente dos elementos de contacto 56 y 57
que pueden estar unides por el elemento 58. Los elementos de con-
tacto 56 y 57 pertenecen & un circuito eldectrico que dstermina el
funclonamiento del cerrojo 59 de la pusrta de ascensor. Il elemento
58 se encuentra montedo alrededor del védstazo 60 y es aplicado con-
tre el pequefio eje 61 por el resorte 62 que se &apoya por otra parte
contra el anillo 83 que es retenido por el pequefio eJe B84, El ela-
mento 58 puede por consigulente ser consideredo como si estuvwiers
précticamente fijo con relacidn el véstago 60, de tal manera que

el elemento 58 participa en el movimiento del vdstago 60. Il vésta-
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go 60 estd unido a la leva 66 por riedio del slemento 65. La leva
66 estd mantenida en posicidn de equilibrio, posicidn que corres-
ponde & la posicién representade en punteado en la figura 11,

por el resorte 67 previsto entre la leve 66 y una parte del che-

sis 1. La leva 66 puede girar alrededor del eje 68 que estd fijo

con relacidn al chasis 1.

Zn la leva 66 esté practicada une muesce 89 que coopera con
un saliente 70 de la pusrts 2. Cuando se cierra ls pusrta el sa-
liente 70 arrastre la leva que provocea el hundimiento del vésfage
60 mientras que el elemento 58 reasliza el contacte entre los ela-
mentos de contacto 56 y 57 y cierra el circuito eldctrico al cusl
pertenecen estos slementos de contacto. Cuando la puerta estd in-
suficientemente cerrada o cuando se abre, el véstago es conducido
de nuevo, bajo la influencia del resorte 67, & su posieién de squi-
1ibrio, estando separado el elemento 58 de los elementos de contac-
to 66 y 57.

Le invencidn no estéd evidentemente limiteda a la forms de
ejecucidn descrita mds arriba y se podrisn introducir en ella nune-
rogas modificaciones en el cuadro de la solicitud de patente, es-
pecialmente en lo que se reflere a la forma, la composicidn, dis-
posicidn y el ndmero de los elementos que intervienen pera la rea-

lizacidn de lea invencidn.

NOTA

Los puntos de invencidn propila, no nueva, pero no esteble-
cide, practiceda, ni divulgesda en Ispafia, que se presentan para

que sean objeto de esta Patente de Introduccidn en Espella, por

DIEZ alios, son los siguisentes:

-9 -
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1.~ Mejoras introducidas en la construccidn de puertas

de ascensor, que consisten en un chasis y una puerta propismente
dicha suspendide a charnela de éste, caracterizadas porque en la
pusrta estd incorporedo un dispositivo hidrdulico que regule el
clerre automdtico de la puerta, y tiene entre otros un pistén que
tiene un védstago que estd unido, por el lado de charnela de la puer-
ta, al chesie por medio de una unidn de charnela uno de cuyos ex-
tremos estd fijo con relacidn al chasis.

29,- Mejores segdn le reivindicacidn precedente, caracte-~
rizédas porque la unidn de charnela consiste en por lo menos tres
aslabones.

3“.- Mejoras segin la reivindicacidn precedente, caracte-
rizadas porque en el pistdén esté previste una vdlvula que deja pa-
sar el lfquido en el sentido inverso del sentido del movimiento
del pistdn en el moumento de la apertura de la puerta, en tanto que
estd previsto, por medio de un conducto suplementario, un pequefio
orificio de paso para el 1fquido, desde un lado del cilindro hacia
el otro lado.

4%.- Mejoras introducidas en la construccidn de puertas de
ascensor que consisten en un chasls y una pusrte propiamente di-
cha suspendida a charnela de éste, caracterizadas porque estén pre-
vistos por lo menos dos conmutadores, los cuales son puestos en mo-
vimiento por la puerta misma y cortan el circuito del motor que
despleza la puerte dsl s&scensor, cuando ésta estd ebierta, o regu-
Jan el funcionsmiento del cerrojo.

5¢.- lejoras introducidas en la construccidn de pusrtas de

agcensor que consisten en un chasis y una puerta propiemente dicha
suspendida a charnela de éste, que tiene por lo menos un conmuta-
dor que es pussto en movimiento por la puerta misme, caracteriza-

das porque la parte mévil del conmutador es por una parte atrafda

- 10 -
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por un resorte y por otra parte tocada por una unién de charnela
un laedo de la cual estd fijo con relacidn a la puerta propiemente
diche y esto por el lado de charnela de ésta.

62.~ Mejoras sesdn la reivindicaeidn precedente, caracte-
rizades porque la unidn de charnela consiste en por lo menos tres
eslebones.

72,- HMejoras introducidas en la construccidn de puertas de
ascensor que consisten en un chasis y une puerta propiamente dicha
suspendide & charnela de éste, que tiene por lo menos un congputa-
dor que es puesto en movimlento por la pusrta mismg, caractaeriza-
des porque la parte mévil del conmutador estd unide & una leva que
puede girar con relaecidn a un eje, es atraide por un resorte y pre-
senta, ademés, une muesca que colaebora con un saliente de la puer-
ta propiemente dicha.

89f- Mejoras introducides en lsa construccién de puertas de
ascensor. ,

Tel y como se ha descrito en la Memria que antecede, repre-
sentado en 193 dibulos que se acompailan y con los fines que se han
especificedo.

Esta Memorias consta de once hojas escritas a méquina por ume

sola cara.

2 G MAY. 1958

Madrid,
.Q.
%{tﬁ E
LU
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