MINIZIERIO DE INDUSTRIA ¥ ENERGIA

Registro de la Propiedad Industriol

ESPARNA

MODELO DE UTILIDAD

- e =

i& olw

FECHA OE PRES

0 @ Y
ES@

a8 : '
14-3-79 ]
‘ ©cido el Registro de scusrdo

con los datos que figuran e la pre-
sente descripcidn y segin of con
tenido de ia femoria ac junia.

@rammncs;

i

INUMEROD

@ FECHA

P 28 14 419.6

4-4-78

O l

: i
&6 64

Rep.FPderal “}lenane

.a
(X X
@ FECHA DE PUBLICIDAD cumnmcmu INTERNACIONAL .: s ;
- ' | 560 T A3q6 "L
@*nruv.o OC LA INVENCION 2o .‘e
"UNA UNIDAD KEJCRADA DE SERVOFRERQ PARA UM VYEHICULO AU’I‘OH(‘.:I I"'B:'
i L1 S
,'
! “
‘.‘:‘.“
@sQUCITANT‘ 8
.| ALFRED TEVES GMBH (H. SEIP, 34)
*t

OOMICILIC OCL SOLICITANYK

@ INVENTOR ICS)

Guerickestrasse 7, Frankfurt am lain, Replblica Federal Alemana

Hermann Seip

@ TIYULAR €5)

@ REPRESENTANTE

. DOH FERNAKDC DE ELZABURU

T RARDUEZ

(10d. -3677)

MNE A+ e Mo, 3204

1fg

VUTILICESE COMO PRIMERA PAGINA OF LA MEMORIA



A o et 20 e o

P'EIOD"} Y 6‘77

10

15

20

25

30
07039

| Este invento se refiere a una unidad de servofreno

.| extremo frontal del ¢ilindro multiplicador estd sujeto al

rido les piezas que constituyen la cdmara de vacio son nor-

tHoja notm. l

para un vehiculo automévil la cual comprende un cilindro bo&
ba y un multiplicador que utiliza la diferencia de ‘presién

entre un vac{o y la presién atmoéférica, consistiéndo dicho

s

multiplicador en esencia en una cdmars de vacio compuesta

de una cazoleta y una cubierta e incluyendo medios para la |,

fijacién de la cdmara al salpicadero.

Por la patente de los Estados Unidos N¢ 3.222.868 ,

" O
méase

es conocida une unidad de servofreno que consiste esenbial-

doe ¢

mente en una cémara de vacio constituida por una cazoldia y

una cubierta, un pistén de trabajo que se puede mover:rep’el

0ye®

ﬁismo y que incluye un diafragma y una varilla empujadora,

Un cilindro bomba de un sistema de freno hidrdulico estd,

LR XY

acoplado en el extremo frontal de la cazoleta de la cdmara
o5

de vacfo. En la cubierta hay unos espdrragos que sirven pa-

re. 1a fijacién de la unidad completa {servofreno y ci}igéro

L d

..
. 6*

bomba) al vehiculo.
_En la patente alemana N2 1.131.534 ée describe una

unidad de servofreno similar. En dicha patente el cilindro

bomba tiene un borde anular, designada como miembro de fone

do del e¢ilindro, la cual tiene sujetado al eilindro. El1 otro

salpicadero del vehiculo, con una cubierta insertada entre
uno y otro.

En las disposiciones del tipo a que nos hemos refe

malmente de chapa de acero y el cilindro bomba es de una fun
dicién de hierro gris o de un metal ligero. Al ser oprimido
el pedal:de freno la fuerza transmitida desde el pedal de

freno y la del multiplicador se hacen efectivas en la varilla
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_empujadora. La suma de las fuerzas actda sobre el pistdn del

ttojn aam. 2

cilindro bomba requiriéndose, sin embergo, §ara el-desarro-
1lo de una presién hidrdulica en el cilindro bomba, que las
correspondientes fuerzas sean elevadas por el multiplicador|
Estas fuerzas estédn en mayor o menor grado condicionadas

por la cdmara de vacio, lo que da como resultado una mayor;

: !
pérdida de recorrido en el pedal,

Las disposiciones que s8¢ conocen son, ademds, inca

"..‘

paces de cumplzr con lo que les piden los fabricantes dp

vehiculos de que se reduzca al médximo posxble el peso de log

’0.

sistemas de freno sin que ello sea en detrimento de 12 se&

ridad y funcién de la unidad de servofreno. Si bien es,p091

a-5
ble la sustitucidn de las piezas de chapa de acero por *otrad
ccc.‘
de metales ligeros, ellc trae como consecuencia un notab}e
aumento Ge los costes de produccidn, ademés de que con‘éllo

. »

no se mejora la pérdida de recorrido del pedal de freno:

_ Es, por consiguiente, el objeto de este 1nvento.1a
obtéﬁcién de una unidad de servoireno del tipo a gque nos he
mos referido al prigcipio que permita una notable reduccién
de la pérdida de recorrido del pedal de freno asi como una

buena reduccién del peso..

Estos objetos se han 1ogr§do haciéndo que los medio
de sujecién estén en la proximidad del eilindéro bomba 5 con'
meferencia en el costado de la cazoleta del lado del ecilin-
dro Bomba. |

. Las ventajas esenciales de la unidad de servofreno
de este invento consisten principalﬁente en que:
(2) 1la pérdida de recorrido del pedal de frendesqeddcida no
- tablemente al disponer los medios de fijacién en la pro
ximidad del cilindro bomba; |

S
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Hojn ntim. 3

L (b) el peéo de la unicad de servofreno se reduce mediante
el empleo ée otros materiales y por la eliminagién de
refuerzos;

(c) las piezas de la cémara de vacio pueden ser hechas con
unos materiales menos caros y mds celgados, y

{d) son eliminados los efectos negativos, en cuanto a pérdi
i

da de recorrido, de las fuerzas neumfticas gue actdan

sobre la cdmara. ‘

[]
5640

£s preferible que el cilindro bomba y la cazogg}a
éoe *

de la cdmara de vacio sean de una sola pieza de fundicidn

LR N Y

t
de metal ligero; con ello se tiene, al reducirse el p¢so,

una gran estabilidad mecdnica. Ademds, el menor nimero de OJE

ponentes hace mds fécil el ensamble de la unicad. Se éféée,
también, la ventaja de que el ajuste de la posiciénldéfrgig
t6én en el cilindro bomba puede ser hecho con més exacgiééa,
ya que el Bﬁrde de referencia estd a una mayor distanc;g:del

s

pistén que con las disposiciones econccidas, lLos materfﬁié%
més adecuados para la cubierta, dado su pequefio pesb, son
las chapas de metales ligeros y los plédsticos., En una mejors
introducida con este invento se dispone un medio de sujecidn
para el pedal en la caéoleta 0 en la cubierta de la cémara;
la ventaja que ello tiene es la de que asf la unidad de ser
vofreno y el medio de sujecidn del pedal pueden ser enéamblg
dos formendo una unidad completa gque se ajusta en el lugar
de fﬁbricacidn, lo cusl elimina la necesidad de itener que
ajustar el pedal a le unidad de servofreno cuando se hace el
moﬁtaje.del vehiculo.

| A continuécién se explica con méds detélle en qué
consiste una realizacién de este invento, haciéndo referencip

a los dibujos que se acompahan, en los que

$ LN
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tHojn nhim. 4

_= la Fig., 1 muestra unza unicad de servofreno con medios de
fijacidén al cilinéro bomba, y
~ la Pig. 2 es una vista,  parcialmente en seccién, de una
unidad de servofreno en la que el c;lindro bomba y la ca
zoleta de la cdmara de vacio son de una pieza,
la Fig. 1 muestra una unidad de servofreno consti-
tuida por un cilindro bomba 1 y una cémara de vacio 2, com-
prendiéndo esta dltima una cazoleta 3 y una cubierta 4, Una

sbe e

varilla empujadora 5, que atraviesa la cubierta 4, estguco-
sea *

nectada a una palanca 6 del pedal por medio de una articula

[ A A

¢ién 7. Un extremo de la palanca 6 estd articulado con uma

- o 0

barra 8 de sujecibén del pedal, la cual estd fijada al"ghip;

cadero 9. Dicho salpicadero 9 tiene una gran escotadu;é.}o
en la que se aloja la cdmara de vacio 2. Soldadés a u%f 'g:‘g;s-
tado de la cazoleta 3, cerca del cilindro bomba 1, ha;v;".\iixas
pletinas de chapa fijadas al salpicadero 9 con unos eé}é?:g
g0s 12 con tuercas 13. En la cazoleta 3 hay una toma Zig va-
cio.

La escotadura 10 del salpicadero 9 puede ser, por
supuesto, mé&s pequefia que cémo se ha dibujado, pudiéndose
entonces fijar la ca;oléta 3 directamente en el salpicadero
9. Los elementos de-fijacién de la cazoleta 3 al salpicaderd
9 pueden estar en el mismo plano que los elementos de éuje-
cibn del cilindiro bomba 1 a la cazoleta 3.

La Fig. 2 muestra una unidad de servofreno consti-
tufda por una pieza de fundicién de metal ligero 15 que com
prende ﬁn c¢ilindro bomba 1, una cazoleta 3 de la cﬁmara de
vacio 2 y una cubierta 4 de la misma. Por el exterior de su
periferia la cdmzra-tiene una brida amular 16, de una sola

pieza, con unos taladros 17 para la fijacién de la unidad

»
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_de servofreno a un salpicadero {que no se muestra). El bor-

tfojmn nOmM. 5

de de la cubierta 4 tiene un reborde 18 hacia adentro gue
se acopla con una ramura que hay en la periferia de la cazo
leta 3 y tiene ademds, cerca del mismo, un perfil 19 en for
ma aproximada a ung S, el cual sujeta con el borde de la ca
zoleta 3 un diafragma 20. El pistén de trabajo 21 estd uni-
do a una varilla empujadora 5 que actda sobre un pistén 22

gue hay en el cilindro bomba 1. En la cara interior de lg

LA XA 2

cazoleta 3, cerca del c¢ilindro bomba 1, hay una arande)a 23,
tcc *

¥y entre la arandela 23 y el pistén de trabajo 21 hay insertal

..’

do un resorie de reposicién 24, En la cazoleta 3 hay una do
. ..’

ma de vacio 14, .

LE W J

Este invento corresponde a una solzcztud de pa%en-

te formulada en Alemania el dfa 4 de Abril de 1978, senalada

o * '

eon el N? P 4593 y se acoge, por tanto, a los beneflcloy
®e,. -
que otorgan los convenios internacionales vigentes. ‘.
.‘ 'uo.
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| REIVINDICACIONES

-multiplicador gue utiliza la diferencia de presién entredux

.} préximos 2l cilindro bomba (1).

tiofa nHm. 6

Los puntos que como carscteristica de novedad se
presentan/para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se reco
gen en las reivindicaciones siguientes: ‘ s

12,- Una unidad mejorada de servofreno para uq.Vehg

see *

culo autom6v11 la cual comprende un cilindro bomba y un

vac{o y la presién atmosférzca, consistiéndo dicho mul%;pll

I..

cador en esencia en una cémara de vacio compuesta de una .z

C.!O.
zoleta y una cubierta e incluyendoe medios para la fljacgqn

de la.cdmara Ge vacio al salpicadero, caracterlzadarpg;éu;
los medios de sujecidén (11, 12, 13; 16, 17) estédn dlspaéé%os
préximos a1l cilindro bomba (1), preferiblemente en la caﬂa
de la czzoleta (3) del lado del cilindro bomba (1),

22,- Una unidad mejorada de servofreno de acuerdd
con la reivindicaci6n 12, caracterizada porque los medios de

sujecién (11, 12, 13) estdn dispuestos én la cazoleta (3)

32,~ Una unided mejorada de servofreno de acuéfdo
con la reivindicacidn 22, caracterizada porque los medios de
sujecidén (11, 12, 13) de la cazoleta (3) al salpicedero (9)
¥y los medios de sujecién del cilindro bomba (1) a la cazole
ta (3) éstén en un mismo plano. ' ‘

42 .= Una uhidad me jorada de servofreno de acuerdo
con la reivindicacién 42, caracterizada porque en la cazole
ta (3) de la cdmara Ge vacio (2) se ha dispuesto una barra

~
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_de sujecién (8) del pedal (6).

' 52,- "UNA UNIDAD MEJORADA DE SERVOFRENO PARA UN
VEHICULO AUTOMOVIL".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece
de, representado en ios uibujos que se acompanian y con los
fines queise han especificado. ’

'Esta liemoria consta de siete hojas escritas a méqu%

na por una sola cara.

*
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