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MENORIA DESCRIPTITIVA

para una Patente de Introduccidn por diez afios en Espafis,
por » TORNO AUTOMATICO PARA CIGUENALES », a favor de Ba-
rreiros Diesel, S.A. entidad espafiola, residente en Madrid,
calle de Aleala mimero 32.

La presente patente de introduceidn se relaciona, como
gu enunciasdo indiea, con un torno automatico para clguefiales
mediante el cuasl se logra el torneado y acabado total de dos
tipos de ciguefiales. El prinecipio y caracteristica fundemen-
tal de esta nueva mdquina es el de poder mantener constante-
mente la velocidad de emrte durante la totalidad de trabajo
y torneado de los ciguefinles, esta velosidad es constante
tanto al prineipio o comienzo de la operacidn de torneado,
menor nimero de revoluciones por minute para el tornsado
de un didmetro méximo, como &l final mayor ndmero de revolu-

ciones por minuto para torneado de didmetro minimo. Para le
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variscidn graduel de los giros de los cabezales el aonjunto
de la mfquina cuenta con un dispositivo que actda automati-
camente sobre ellos variando su veloecidad en relacidn al dia-
metro de torneado. |

Bl motor que moviliza el conjunto de torneado es un mo-
tor de corriente continua, con velocidad varisble, y la ener-
gia necesaria para su funcionamiento es suministrada por un
grupo gonvertidor anexo a la mfquina misma, La variacidn de
la velocidad de giro, viene dada por medio de un reostato,
cuya rotacidn engular estd relacionada, positivamente, con
el avance de los carros que comportan al conjunto de las he-
rramientas cortadoras o de torneado. '

El conjunto de la mdguina objeto de la actual patente
de introduccidn puede considerarse que estd integrado por
las sigulentes partes esencisles:

(a) .~Cavezal izquierdo, en el gue estd organizado el
conjunto motriz, del motor de corriente continua suministra-
dor de fuerza pars conseguir el movimiento y trabajo de la
méquina. Igualmente en este cabezal izquierdo estd organiza-
do un sistema de engranajes multiplicador o reductor de la
velocidad de giro de los oabezéles.

(b) .-Cabezal deresho. Los mecanismos de este cabezal se
encuentran debldamente sincronizados con los del cabezal 1z-
quierdo.

() .~Carros portaherramientas, estos carros son suatro
dos anteriores, izquierdo y deresho, y dos posteriores igual-
mente lzquierdo y derecho. El desplazamiento lateral de estos
carros sobre la bancada de la méquina se posibilita por me-
dio de un pifidn ednico gque engrana con el eje guia, siendo

fijados por medio de unos védstagos exagonales que son rosca-
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dos por el lado interno de la bancada. Todos los avances de
estos carros sean a mano o automdticos, lentos o rdpidos, vie-
nen mandados del cabezal izquierdo que, como ya se ha dicho,
es el que pone en movimiento el conjunto de la mdquina.

(d) .~ Armario de la instalacidn eldectrica. En el inte-
rior de este armario se encuentra instalado el equipo eldotri-
co que distribuye la energia a los distintos érganos recep-
tores de la mdquina para el perfecto funcionemiento de la -
misma ineluyendose en este equipo un convertidor. En uﬂ late~
ral de este armario estd montado el interruptor general para
el paso de le energia y en el frente de este armario los ele-
mentos y cuadros de control tales como un voltimetro, amperi-
metro, interruptores de mareha y parada, pilotos de control,
brdjula de los giros de los sabezales, velocidad de corte,
eta.

Aparte de los elementos anteriormente citados el conjun-
to de la mdquina cuenta con distintos dispositivos y érganos
mecdnicos que relacionan y sineronizan unas partes con otras,
sdemds de contar con un suadro movil de pulsadores e interrup-
tores que es manejado por 1 o los operarios de la mdquina
8in que sea necesario el desplazamiento de éstos hasta el ar-
merio de la instalacidn eldetrica.

Una de las caracteristicas de la mctusl patente la eons-
tituye el hecho de que, tanto el conjunto del cabezal izquier-
do como el conjunto del cabezal derecho tienen sus mecanis-
mos y engranes inundados de aceite lubrificante, lo que ate-
nda el ruido durante el funcionamiento de la mdquina, a8l mis-
mo tilempo que se evita el desgaste prematuro de las plezas,

o un sohrecalentamiento de estos mesanismos. Dichos cabeza-
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les cuentan con las miras convenlentes y preeisas para poder
apreciar el nivel del aceite que los inunda, siendo manteni-
do el nivel normal introdusiendo periodicamente aceite nuevo
a travds de los orificios preparados a tal fin, contando ade-
mds con un tapdn de vasiado para la renovacidn total del acei-
te.

Otra caracteristica de la actual patente la constituye
el hecho de gque el cabezal derecho de la mfquina puede ser
desmontado con toda facilidad y después ser fijado nuevamen-
te sobre la bancada de la mdquina a una distancia del cabe-
zal izgquierdo en relacidn directa a la longitud del ciguefial
a mesanizar por la méquina. El movimiento motriz del cabezal
derecho llega del cabezal izquierdo a través de un eje acana-
1ado 4 4drbol transmisor posterior y, después de una convenien-
te reduccidn o multiplicacién de sus giros, este movimiento
llega al oeabezal soporte derscho en perfecta sineronia con
el izquierdo. Este cabezal no tiene necesidad de ninguns es-
pecial vigilanecia, bastando con observar que la bomba inter-
ne de lubrificacidn funeione y que el nivel de aceite sea
siempre constante.

Otra saracteristica de la actual patente la constituye
el hecho de que los carros portaherramientas cuentam en su
parte superior con los medios nesénicos necesarios para pre-
oisar le posicién del fin del curso de su movimiento trans-
versal, contando con otros elementos o medios para el perfec-
to registro de los cojinetes a rodillos cénicos montados en
el interior del carro.

Otra carasteristica de la presente patente la constitu-

ye el hecho de organizar sobre el cabezal izquierdo de la
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mfquine un motor auxiliar de corriente alterna, el cual se

relsciona mecdnisamente con un tambor y sistema de embrague
para el acclonamiento, en movimiento de avance y retroceso,
de los ocarros porteherramientas de torneado. Segdn gire el
tambor en el sentido de las menecillas del reloj, o en el
gentido contrario, se determina el retroceso o avance de los
sarros portaherramientas. El sistema de embrague cuente con
un par de palancas, las cuales se relacionan mecdnicamente
entre si, para determinar los momentos de avance y retroce-
go de los carros, siendo actuadas estas palancas por unas
levas o exedntricas que ascionan automdticamente el sistema
de embrague.

Otra caracteristica de la actuasl patente la constituye
el hecho de que la méquina estd equipada con cuatro cajones
y varias tuercas de anclaje, los cuales son colocados en la
fundacidn y despuds anegados en cemento, debiendo quedar -
perfectamente nivelada la mdquina en los dos sentidos, trans-
versal y longitudinal, ocuya comprobacidn debe de efectuarse
por medio de un nivel de aire de sensible precisidn.

Otra caracteristica de la actual patente radica en el
hecho de que la bomba de liquido refrigerante entra en fun-
cionamiento al propio tiempo que los cabezales de f£ijacidn
de los cigueiiales, o sea que la bomba funeiona cuando los
cabezales estdn en movimiento, dejando de funcionar cuando
dstos se paren.

Otroe detalles y caracteristicas de la actual patente
se iran poniendo de manifiesto en el transcurso de la des-
oripcién que a continuscidn se dd, en la que se hace refe-

rencis a las ldminas de dibujos ad juntas en las que, de ma-
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nera un tanto esquemdtica y tan solo por via de ejemplo, se
representan los detalles preferidos de la ldea de la paten-
te. Estos detalles se ddn a titulo de ejemplo haciendo refe-
rencia a un caso de posible realizacidn prdetica, pero el
torno automatico agui preconizado mo gueda limitado exameta-
mente a los detalles aguil expuestos, por tanto esta descrip-
eidn debe ser considerada desde un punto de vista ilustrati-
vo y sin caracter limitatlivo alguno.

En las adjuntas ldminas de dibujos;

La figura 12 corresponde a una vista frontal del conjun-
to de la méquina, en la que se pueden apreciar las partes
esenciales integrantes de la misma: cabezal derecho, cabezal
izquierdo, luneta central y par de carros delanteros, asi
como el motor auxiliar y dispositivo de embrague para avance
y retroceso de los citados carros, partiendo de este cg&bezmal
izquierdo el brazo soporte del cuadro de pulsadores mdvil,

La figura 2& corresponde a una vigta lateral del con-
Junto de la méquina, apareciendo en primer término el cabe-
zal izgquierdo y por sus laterales los carros portaherramien-
tas de torneado anteriores y posteriores.

La figura 38 gorresponde a una vista frontal del arma-
rio en cuyo interior se encuentra instalado el equipo eléc-
$rico de funcilionamiento de la mdquina, cuyo esguems sSe Ire-—
presenta en la figura 4&,

La figura 48 corresponde al esquems eldctrico del egui-
po instalado en el interior del armerio mostrade en la figu=-
ra precedente,.

La figurs 58 muestra el esquena eldetrico de la insta-

lacidn total de la mdquina.
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La figura 6% correspondie a uns vista en detalle del -
frente de los carrcs portaherramientas de torneado los cus-
les estdn dotados en su parte superior, de sendos registros
para precisar la posicién del fin de su curso transversal
y para los cojinetes a rodillos ecdnicos montados en el in-
terior del earro. Estos carros, como se ha dicho, son cuatro
dos anteriores y dos posteriores, ¥ la organizacién mecdni-
oca de unos con respecto a obros varis ligeramente.

La figura 78 corresponde a una vista lateral en alzado
y seccidn de uno de los carros del conjunto de la mfquina.

Hacliendo referencia a las distintes figuras enumeradas
se indieca con el ndmero -1- el cabezal izquierdo de 1a mdqui-
ne. sobre el cual se encuentra montado el motor eldotrico -2~
de corriente eontinua para acclonamientoc de la mdquina, de
suyo eje rotor parte un sistema de transmisién por correa ©
engranes, que se encuentran ecubiertos por le tapa -3-. En
el interior de este cabezal -1- estdn organizados los meoca-
nismos multiplieadores o reductores de la velocidad de giro
de los cabezales, sincronizando su movimiento & travds del
eje acanalado -5- posberior. En la parte superior del fren-
+e del cabezal igguierdo se encuentra dispuesto el control
-6- de funcionamiento de la bomba de aceite de lubrificacidn
y el filtro -7- del mismo aceite. En su parte inferior dere-
sha se encuentra montado el nivel -8- de registro del acei-
te de lubrificacién. De la parte superior del cabezai izquier
do parte un brazo movil -9- que comporta el cuadro de inte-
rruptores y pulsadores ~-10-, scbre el que se encuentran or-

ganizados: el pulsador de mercha del motor de mando, pulsa-



190."

195.-

200.—

2050"‘

810 « ™

dor de parada del motor de mando, pulsador de rotacidn a
impulsos de motor de mando, pulsador de mando del funeiona-
miento de la bomba refrigerante, pulsador de mande de elimi-
nacidn o cierre de la bomba refrigerante y un interruptor
de paro para caso de emergencia. Con el nimero -l1- se indi-
ca el acoplamiento registrable de la puesta en fase del eje
scanalado =5-,

En el cabezal derecho -4- se organizan los mecanismos
multiplicadores o reductores de su velocidad de giro cuyos
meeanismos sineronizan su movimiento de glro con los del
cabezal izquierdo a travds del eje acanalado posterior -5-
que se extiende de un cabezal a otro. El ombezal -4- estd
dotado de medios que posibilitan su fdcil desmontaje para
ser desplazado en sentido reetilineo lateral y ser fijado
e una distancia del oabezal izquierdo en relacidn sonvenien~
te con la longitud de los oilguefiales a2 mecanizar, En ls par-
te superior del frente del cabezal -4~ se encuentra montado
el control -12- de la bomba de aceite de lubrificacidn, de
los sistemas de engrane y mecanlsmos interiores de este ca-
bezal,'asi como el filtro ~13- de este mismo aceite; en la
parte inferior se encuentra organizado el registro -15- de
nivel del aceite lubrificante.

¥l armario en el que se encuentra instalado el equipo
eldotrico de control y funcionamiento de la mdquins, mostra-
do en la figura 3&, tlene montado en un lateral el interrup-
tor -16-~ general de entrads, y sobre su frente un piloto
-17- que indica la puesta en serviclo de la mdquine y otro
-18- que indica cuando la mdquina estd en funcidn, y en la
parte inferior de déstos un pequefio cuadro -19- con los pul-

sadores de parada y marcha del grupo convertidor. Sobre es-
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te mismo armario y en alineacidn se encuentra un amperimetro
-20-, un voltimetro -2l=-, un registro -22- de la velocidad
de giro de los cabezales soportes y un registro de oontrol
-23~ de la velocidad de corte, retardador del paro o cese
de rotacidn. El interior de este armario es fdcilmente acce-
gible, puesto que en la parte inferior de su frente tiene or-
ganizadas unas puertas -24-. El equipo eldctrico instalado
en el interior de este armario es el que se muestra esque-
mdticamente en la figura 48.

El equipo eldetrico total de la mfquina gque se mue stra
esquemdticanente en la figura 5%, cuenta con un motor -25-
de mando del grupo, el cual estd relacionado con la dinamo-
generatriz -26-. Del motor de mando ~-25-, del grupo de
dinamo-gmeratriz -26- parte la fuerza que aceiona a la mé-
quina, la cual, como ya se ha dicho, estd provista de un mo-
tor -2~ de corriente continus, dotado de un grupo de ventila-
eidn -27-. La dinamo-generatriz -26- es excitada por la exci-
fatriz -28- conectada con el cuadro de mando -29- cuyo cuadro
de mando es controlado desde la propia mdquina por medio del
cuadro de pulsadores mdvil -10-. El conjunto de la mdquina
suenta con un motor auxiliar -30- montado en un lateral del
cabezal izquierdo, este motor auxiliar es de corriente alter-
na y sotda sobre el sistema de embrague que controla y regu-
1a el movimiento de los carros portaherramientas de torneado
estando sonstituldo este embrague por una palance =3l- la
ocual actua sobre los interruptores -32- o -33~- que estable-
gen el fin de curso de los avances rdpidos de los carros,re-
1aeionandose con el interruptor o mando -34~,de fin de curso

de retroceso retardado. Desde el cuadro general de mendo par-
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te un conducto de alimentacién de la bomba -35- de lubrifica-
cidn de la mfquina. Con el ndmero -36- se indica el cuadro
general del torno y con el ndmero -37- el reostato mando para
1a variacidn de velocldad de giro de los cabezales soportes.

Los'carros anteriores y posteriores son scontrolados y
aceionados, en su movimiento de avance y retroceso, por el
mecanismo de embrague montado en la parte inferior frontal
del cabezal izgquierdo -l-, euyo mecanismo de embrague, como
ya se ha dicho, es accionado por el motor auxiliar de corrien
te alterna -30-. El sistema de embrague estd constituido por
una palanca -3l- de mando doble para cambios rdpidos, cuya
palanca se relacione meednicamente con la palanca -38- mando
de acoplamiento de los avances. Las palencas -3l- y -38- se
ralacionan entre si por medio de unos brazos articulados los
cuales estdn provistos de sendos resbalones para ser actua~
dos en el sistema de levas -39~ solidarias del tambor =40~
este tambor gira en sentido contrario a las agujas de un
reloj @urante el movimiento de avance de los carros, y en
el mismo sentido de que las agujas de un releo) durante el
movimiento de retroceso de loe eitados carros, 1 ndmero
~41- corresponde a la caja con centros fijos paré el cambio
de los avances, y el ndmero ~-42- corresponde al cuadro de
maniobra para el retroceso & mano de los carros.

Los carros del conjunto de la mdquina en esta memoria
preconizado, son cuatro, dos anteriores y dos posteriores
los cuales no varian esencialmente entre si, en cuanto se
refiere a su organizacidn y constitueidn meednica. El des-

plazamiento lateral de estos carros, sobre la bancada de la
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mdguina se logra por accionamiento manual de los cuadradi-
1los extremos -43- del bisinfin, y su bloqueo o fijacidn
sobre el bando se logra por medio de los pernos exagonales
-44-. En la parte inferiocr del cerro comporta el ragistro
-45- del nivel de aceite lubrificante. En la parte superior
de los carros se organizan los registros -46- y -47 los cua-
les corresponden respectivamente al del curso de avance len-
to de los carros y &l de los cojinetes a rodillos ednicos alo-
jados en el interior del mismo carro;

En la figura 78 que corresponde a una vista lateral en
seccidn de los carros, se puede apreciar fdoilmente 18 orga-
nizacidn meocdnica interna de estos, teniendo en su parte in-
ferior el cuadradillo -43~ solidario de un engrane c¢énico o
bisinfin -48- que se relaciona con el eje acanalado -49- pa-
ra determinar el desplazamiento lateral del carro. El movi-
miento de avance de los carros se efectua sobre el eje -50-
que se encuentra concatenado, a travéds del sistema de engra-
nes correspondiente, con el eje acanalado -5l- que se rela-
giona con elltambor del sistema de embrague. En la parte in-
terior superior del carro se aloja el cojinete a rodillo cé~
nico -52- que se relaciona con el registro -46- de avance len-
to y el -47~. Intre estas plezas o partes esenciales de los
sarros se encuentran montados distintas plezas auxiliares
que aseguran el perfecto funcionamiento del conjunto.

Descritas de forma sucinta las distintas partes esencia-
les que componen la mdquina para el torneado de cigueiiales,
objeto de esta patente, pasamos seguidamente a exponer el

funcionamiento de la misma.
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Por medio del interruptor general -l6~ se dd corriente
a 1a mdquina, iluninandose el piloto -17- correspondiente
a puesta en serviclo. Actuando sobre el botén » marcha» en-
trard en funcidn el grupo convertidor que ad corriente con-
tinua al mobtor de mando -2- jluminandose el piloto que indi-
ca » en fuicidn», Seguidamente se regula la velocidad de cor-
te deseada por medio del mande -23-, esta velocided se dd
en funcién del didmetro a tornear y a los giros de los cabe-
zales cuyo giro es apreciado en el cuadrante -82-.

Una vez efectuadas las operaciones anteriores se encuen-
tra lista la mdgquine para iniciar su trabajo euyo control se
lleva por medio del cuadro de pulsadores mévil -10- siendo
puestos en movimiento gsimultaneamente los cabezales soportes
y la bomba del liquido refrigerante, cuya bomba funcionard
cuando los cabezales estén en movimiento y parard ouando és-
tos se paren, ello no implleca el que la bomba pueda ser para-
ds en tanto que los cabezales siguen su funcionamientec o vice-
versa. Al ponerse en movimiento los cabezales soportes, los
carros estardn en posicidn mdxima atrasada y, maniobrando la
palanca =31- a izquierda se aprieta el pulsador -32- (ver
esquema de la figura 58) el cual clerra el eircuito del mo=-
tor auxiliar -30- de corriente alterna que hace avanzar by i
pidamente a loe carros. El taubor -40 gira rdpidamente en
gsentido contrario a las agujas de un reloj y una de las ex-
gentricas o levas -39-, dispuesta convenientemente, obra
sobre uno de los resbalones montado en uno de los brazos de
la palanca -3l- frenando el avance rdpido cuando las herra-
mientas que comportan los carros se van aproximando a la pile-

za a mecanizar o tornear.
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Seguidamente se maniobra 1a pelanca -38), uniendo el a-
vance mecdnico de trabajo, ya predispuesto, con los engrans-
jes intercambiables en 1ia caja -41-.Fl tambor ~40~ continua
lentamente en su rotesidn en sentide contrario a las agujas

3355.~ de un reloj) hasta el final del curso del movimiento transver-
snl de avance de las herramientas gue comportan los curros
interviniendo seguidamente l& leve o excentrica =39~ que,B8C-
tuando sobre la palanca -38~ guelta el avance. Un momento an-
tes una de las levas o excentricas, relacionada mecénicamente

3540 .~ son el tambor, activa la parada de los cabezales. Una vez pa-
rados los cabezales soporbtes de las plezas & tornear los ocarros
gse encuentran todavia en posicién de final de ocurso de avan-
ece y meniobrando la palaneca -3l- hacia la derecha se oprime
el pulsador -33- ( ver esquema de la figura 5& ) que dd co-

345.- rriente al motor auxiliar -30- en sentido inverso &l anterior
dando lugar sl retroceso répido de los carros.

El tambor =40- girs ashora rdpidamente en sentido de
las agujas de un reloj hasta que una de las levas obrando
sobre la palanca -31- separa el contacto =33~ parando el

350 .~ motor ¥, consecuentemente, el curso de ratroceso de los ca-
rros en su posicidn mdxima atrasada.

Apretando el pulsador de impulsos, dispuesto en el cua-

~dro de mandos mévil, se coclocen las cufias en la mejJor posi-
cidn para el desmontaje del sciguefial ya trabajado, ¥y para‘el
355 ¢~ montaje del sucesivo.

El ocambio de los avances 68 efectuado sustituyendo e
intereambiando oportunamente los engransjes de la caja con
centros fijos -4l- segdn el ouadro metdlico fijo en le mé-
quina. Pudiendo obtener tres avances distintos por cada giro

360, del cabezal. Naturalmente con arreglo al material & tornear
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y la naturaleza de las herramientas se pone la velocidad de
corte mds apropiada. Los cabezales del torno girardn a una
velocidad inieial conveniente durante su primer minutc de
trabajo; despuds de esta veloeldad ird aumentanto gradualmen-
te en relacidn con la disminucidn del diametro de trabajo.
Deseritas suficientemente las plezas y parbes que compren
de la mdquina objeto de esta patente, @si como el funcione-
miento de la misma, se hace constar a los efectos oportunos
que el objeto due constituye la actual patente no es conocido
ni llevado & la prdctica en Espafia, pero si se viere fabrican-

do en Italia por la firma BUZZI.

N 0O T A

Deserito suficientemente el objeto de esta Patente se
deelaran de novedad en Espafia las siguientes

Reivindicaciones

- WA D S U WED WA A S SRV Son WP D Wt e S Y S G gmn W . G

1&.- Torno automatico para ciguefiales que se caracteri-
za por comprender una hancada o chasisg, provista de unos ca-
jones y medios de anclaje gque se solidarizan con el firme del
lugar de instalacidn, sobre cuya bancada se organiza y monta
el conjunto de la mdquina, integrado esencialmente por las
siguientes partes: cabezal izquierdo, cabezal derecho, carros
y equipo eldetrico, con sonvertidor para el ascionamiento de
la totalidad de la mdquina.

2a.- Torno automdtico para ciguefinles, que se caracteri-
za porgue el grupo o conjunto del cabezal izquierdo comprende
un motor de corriente continua, montado en su parte superior,
ocuyo movimiento es transmitido a un sistema de engranmajes gque

acciona simuiltdneamente, en sentido de giro al oabezal corres-
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pondiente soporte de las piezes a mecanizar, y & un eje aca~
nalado que se extiende, por la parte superior posterior,has-
4a el cabezal derecho, acclonando los engranes de éste y sin-
sronizado su movimiento con el del cabezal izguierdo.

z8,- Torno automdtico para cilguefiales, caracterizado
porque el conjunto del cebezal derecho estd montado sobre
la bancada, de modo que se posibilita su desplazamiento la=-
teral en sentido de alejamiento o aproximacién al cabezal
jzquierdo, siendo fijado a una distancia de dste determinada
por la longitud de las piezas o clguefiales & tratar, organl-
zandose entre ambos cabezales los ejes de basoulamiento de
les carros, ele de acoionamientd de los mismos en relacién
eon el sistema de embrague, y eje acanalado para desplaza-
miento lateral a los mismos.

48,.- Torno automdtico pars ciguefiales, que se caracte-
riza porque tanto el conjunto del cabezal izquierdo como el
conjunto del cabezal derecho tiene sus mecanismos de engra-
ne inundados en lubrificante, disponiendose sobre sus res-
pectivas carcasas sendas miras gue permiten la visualidad
del nivel del liquido que encierran, ouyo nivel es menteni-
do constante alojando, periddicamente, liguido & través de
los filtros dispuestos a tal fin, contando ademds con un
tapén de salida para la renovacién total del mismo.

58.- Torno automdtisco para ciguefiales, caracterizado
por comprender cuatro earros, dos anteriores y dos posterio-
res, portadores de las plezas de corte o torneado, cuyos ca-
rros estdn constituidos por un blogue o cuerpo gue forma su-
periormente una mesa de plano inelinado, con diversas cane-
les en »I'» invertlda en la que son fijados los elementos o

piezas de corte, en la parte anterior inferior los carros
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tienen montado un pifidn ednico que engrana con uno de los
ejes transversales, & que se hace referencia en la 3& rei-
vindiocacién, para desplazemiento lateral, por accionamiento
manusl del exbtremo del eje del pifién, estando montado en la
parte superior interna del carro un cojinete, & rodillo cd-
nico y su correspondiente registro, asi como el registro
regulador de avance lento, cuyos registros son accesibles
por el exterior.

68.- Torno automdtico para ciguefiales, que se caracte-
riza porque el movimiento del avance y retroceso de los ca-
rros, es determinado y controlado por un sistema de embra-
gue que recibe la fuerza de un motor de corriente slterna mon-
tado en un lateral del cabezal izquierdo, estando constituido
el sistema de embrague por un tambor giratorio que se rela-
cione meodnicamente con un juego de excéntricas o levas que
actuan sobre una palanca de doble mando, para cambios rdpi-
dos lo ecual estd unide por un brazo articulado a una segun-
da palanea mando de acoplamiento de los avances.

78,.- Torno automdtico para cigucfiales, caracterizado
porque el tambor, & que se hace referencia en la nota pre-
cedente, durante el movimiento de avance de los earros,gira
en sentido contrario a las agujas de un releo) y, llegando
dstos al final de su carrera de avance, una de las excentri-
cas actda sobre un resbalon solidarioc de la palanca de doble
mando abriendo el circuito del motor y cerrando el circuitoe
de giro contrario al anterior para efectuar el retroceso de
los carros y reposicidn de la pieza a tratar.

g8,- Torno automdtico para olguefiales, caracterizado

por contar eon un equipo elecetrico dotado de un convertidor
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instalado en el interior de un armario provisto de un inte-
rruptor general y cuadros de control, siendo acciocnado el
equipo eldetrico por un cuadro de pulsadores mdvil montado
en el extremo de un brazo que parte del conjunto del sabe-
zal izquilerdo.

9a,- Torno automdtico paru ciguefiales, que se caracte-
riza por comprender un reostato instalade en el conjunto del
cabezal izquierdo, cuya rotacidn angular estd relacionada
positivamente con el avance de los carros, siendo la velocl-
dad de giro de los cabezales soportes de las plezas & tornear
en funcidn de la velocidad de avance de los carros.

102,- Torno automdtico paras ciguefialem, segun notas pre-
cedentes, que se caracteriza por contar con un grupo mobto-
bomba, para liquidos refrigerante, que impulsa a dste y es
oconducido & un distribuldor que lo vierte sobre las plezas
durante el torneado de las mismas, cayendo a un colector
para ser recuperado a travds de unos filtros, repitiendo-
se el ciclo durante el trabajo de la mdquina, estando meed-
nicamente relasionado el aceionamiento de la bomba con el
giro de los mandriles.

11&,~ TORNO AUTOMATICO PARA CIGUEHNALES.

Todo segdn queda deserito y reivindicado en el trans-
curso de la presente Memoris gue consta de diecislete hojas
esoritas a mdquina por una sola de sus caras y se ilustra
en los dibujos que a la misma se acompafla.

Madrid, 21 de @ayo de 1.958
4, 7
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