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¥ENORIA DESCRIPTIVA
para soliciter
PATPTENTE DL INVENCIGCGTH
en
EoPATa

por VETHNTE afios
a nombre de ZAVODY 9.XVETMA, NAnoDYT PODUTK, centidad checoes-
lovaca, establecida en Nusle IT, Praga, Checoeslovaguiz, ror:
¥ UN DISPCSTITIVO DE CAMBIO COMETKARO CON MECAKISKMC DE SHBRA-

GUE PARA VEHICUIOS DZ DOS RUEDAS ",

El presente invento tlene por objeto un dispositivo de
maniobra combinado con el mecanismo de desenganche del embra-

gue, para las cajas de cembio de vehiculos de motor de dos

H
ruedas, el cual por medio de un solo movimientc de la empu-
fadura hace que el embrague se desconecte, y que guede desco-
nectado, y gue después de meter la respectiva velocidad, se
vuelva a embragar,

Las construcciones ya conocidas hasta ahore resuelven
de diferentes maneras el accionamiento comin del mecanismo de
desenganche del embrague y del dispositive de mzaniobra. Se

conocen ya construcciones en las gue, cCOmMo drganc de manipu-

lacidn general, se utiliza una palanca que desccnecta el em-
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hrague en la primera fase de =u movimiento y, en la segunda
fase mete la respectiva velocidad. Pero estos digpositivos
sbdlo vpueden utilizarse en constyucciones en las que la pa=
laneca estd unida a un dispositivo de maniobra combinado del
tipo llamedoda tope, en donde desnués de bascular hasta una
de sus posicilones extremas, diche palanca vuelve siempre a
su posicidén de partida. Estas construccicres sblo pueden
emplearse en ejecuciones en las gqgue la palanca ge acciona
con el pie, puesto que desde su posicidn de partida se la
tiene que mover en las dos posiciones extremas en sentido
opuesto, ¥y estd unida al &rbol de cambio gue, por un lado,
acciona el complicado y, en su fabricacién, costoso disposi-
tivo de maniobra y, por otro, la leva de desenganche del em-

le uisma para los vehizulos de nmo-~

[\

brazue. No estd indicad
tir de dcs ruedas, en los cuzles no es posible vn acciona-
miento con el cie del dispositivo de meniobra, como p.ej. en los
vehiculos de dos ruedas del tipo de los scoohers con estrito
en forma de piso, ¢ del tico de lss motocicletas.

Tarbiédn se conocen ya modelos de empufiaduras con las
que por medio de dos Srganos e manipulacidén independientes
v dos medios de transmisidn tambidn independiientes, se accic-
na simulténesmente el dispositivo de maniobra y el mecanig-
mo para desconectar el embrague, Estas construcciones adole-
cen de deficiencias gue proceden de defectos de precisidn y gue
se producen en los medios de transmisidn por la flexidn y el
alargemiento de los mismos, de forma que no sblo requieren un
ajuste parcial sino qgue, incluso con un ajuste exacto, tampo-
co descarten un Furcionamiento inexacto e incorrectziiente sin-
cronizado del mecanismo de desenganche del embrasue vy ael dis-

positivo de manicbra, provocando asl dafios en los drganos de



transmisidn,
E1 presente invento elimina los actuales inconvenien=-
tes de esta conocida construccidn, por el hecho de que para
la caja de cambios utiliza un mecanismo serncillo y de fabri-
- 5 cacién barata, compuesto solamente de un disco, cuyo contor-
no tiene una forme tal que nresiona sobre la biela o bielas
de las horquillss de empuje hasta las respectivas positio-
nes de embrasue, y Su contorno o pared tiene, ademéds, la for-
ma de leva delsntera, la cual zcciona el mecanicme de desen-
10 ganche del embrague, y los salientes activos de lz leva es-
tédn, de paso, sircronizados como de costumbre con los salien-
tes

de distrivucidn, de tal modo que el desplazamiento de

w

lzs horquillas de empuje tenga lugar unicamente con el embra-
gue desconectado. Ll wencionado disco es accionadce cen 1z
15 empufiadura a través de un cable bowden o de otro medio de trans-
misidén ya conocido, y en donde los cdefectos de vrecisidn que
se producen en el cable bowden no irfluyen sobre la funcidn
del mecanismo para el embrague de las velocidades, ni zlteran
su érden reciproco, ya que ambas funciones son realizadas por
20 un disco en el que el orden de sucesidn esti determinazdo por
la posicidn reciproca de los respectivos salientes,
En el dibujo adj nto se muestra un e¢jemplo del objesc
del invento. Ia ejecucidn gue se representa se refiere a
una caja de cambios con cuatrce velccidades. Las figuras re-
25 producen:
Figura 1, una seccién del dispositive de maniobra con
la empufiadura de accionamiento;
Figura 2, el esquema de la divisién del disco segin al-
ternetiva Aj

veme de la divisidn del disco segin al-

«©
P
®

30 Fipgura 3, s

12

ternativa 3;
Figura 4, el esquema de los salientcs de distribucidn

- 3 -
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gel disco y las levas delanteras para desconectar el embra-
g0 .

Las horquillas de cambio 1 y 2 estén conectadas a las
bielas 3 y 4. ILa horquilla de cambioc 1 con la biela 3 esté
prevista para meter las velocidades I y IT y el respectivo
punto neutral N. La herquillas 2 con la biela 4 estd previs-
ta para meter las velocidades I1Y y IV y el respectivo punto
neutral N. ILas bielas 3 y 4 estdn colocadas con desplaza-
miento en las paredes de la caja de cambios 5. E1 soporte
6 con el pivote 7, en el cual va situado con movimiento gi-
ratoric el disco 8 con la polea 9, va sujeto de forma des-
monsable en la pared de dicha caja de cambios 5. ©n los ex-
tremos de las barras de traccidén 3 y 4 hay unos rodillos 10,
las cuales yrodean el discc 8 por su contorno., En lugar de
loz rodillos 10, cada barra Ge traccidn 3 y 4 puede estar
provista de un rodillo situado con movimiento giratorio direc-
temente en la barra de trzceidn, a la cual queda sujeta por
el eje, y en cuyo ccntorno tiene una ranura en la gue encaja
el borde del disco 8,

Segin la alternativa A, el contorno del disco 8 esté

dividido, en le zona de unosg 1802, en dos sectcres ¥, X, en cuya

zona el contorno estd dotado de la forma que se aprecia esque-
méticamente en 1z TFigura 4. A ambos lados del plano bésico X,
el disco 8 tiene salientes, en donde el saliente I correspon-
de a la posicidén I de la horguilla de cambio 1 , el saliente
IT a la posicidn II de esta horguilla 1, y el plano bésico N
a la posicién & de la horguilla 1 en cuestidn. En la zona del

sector X, el discoc tiene la forma qgue se ve en la figura 4.
Desde el plano bésico N se han previsto hacia aubos lzdos unos

salientes, en donde el saliente ITI corresponde a la posicidn
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de la horquilla de cambio 2, el saliente IV & la posicidn IV
de esta horguilla 2, y el plano bésico N a la posicidn W de
la horguilla 2 en cuestidn,

En el radio menor entre el contorno y el centro de ro-
tacidn del disco 8, éste ha sido concebido como leva delan-
tera en la misma regidn angular que los sectores X y ¥, tal
y como se ilustra esquemdticamente en la figura 4. ILa altu-
ra de desenganche del embrague determina la separacidn entre
los salientes S y el plano bdsico del disco N,

El disco 8 puede ester tambiédn configurado de acuer-
do con la alternativa B, En ccte caso, el disco 8 en cues-
tidn estd dividido en tres sectores X, Y, &, de unos 120°
cada uno. Ln la zona de los sectores Y y X, el contorno del
disco estd configurado en la forma gue se describe en la al-
ternativa A. En la zona del sector S, esta conformado como
leva delanters, de idéntica manera que se ha descrito en la
alternativa A.

La configuracidn en la zona del sector X, Y y S se ha
realizado reciprocamente, tal y como se sefiala en la figura
4. Herced a esta distribucidn reciproca de los salientes,
queda estipulada la sucesidn de las Ffunciones de mandc de
las velocidades y las funcicnes de desenganche del embrague.

En la regidn del sector S, contra la pared del disco
8 se avoya el rodillo 11, el cual va situado con movimiento
de giro en la palanca 12 que actla sobre la barra de desen-
ganche 13 del embrague. En lugar de la mencionada palanca
12 con el rodillo 11, esta disposicidn puede hacerse de modo
que la barra de desenganche 13 del embrague descanse directa-
mente sobre la pared del disco 8,

£l rodillo 9 tiene una ranura periférica en la gue Se
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aloia el ramal del bowden, 14, el cual estd sujeto en un pun-
to de dicho rodillo 9 con ayuda de un pegquefio rodillo 15. A
través del ramal bowdon 14, el rodillo 9 estéd unido con la en-
pufizdura 16, la ctal estd dotada Ge wedics de manipulacién ya
conocidos, por ejemplo un rodilloc o una corredera recfivroca,
para accionar dicho cable bowden.

Si hay que meter una de las velocidades, por ejeuwplo,
la I desde la posicidn N, el proceso es entonces el siguien-
se:

Antes de embragar, lz posicidn es tal que las poleas
de las barras de traccidn 3 y 4 se hallan en la posicidn X
sefirlada en la figura 4 y, en la caja de cambics, los engra-.
najes estén situados en el punto neutral, Girando la empufia-
dura 16 desde la posicidn W hasta la posicidén I segin la es-
cala marcaca en aguélla, la polea 9, merced a la accidn del
cable bowden l4, gira juntamente con el disco 8 a la posicidn
I sefialada en la figura 4, Al mismo tiempo, el embragzue es
descongctado por los salientes 8, y, una vez llevado a cabo
el desenganche total, la barra de traccidn 3, por la accidn
del saliente I, juntamente con la horquilla T, empieza a des-
plazarse con ayuda de lse poleas 10 desde la posicidn M hasta
la posicidén I y embraga la 12 velocidad. A continuacidn, el
embrague se vuelve e conectar 102 la zccidn de la suvperficie
inclinada del salientie Sl' Kerced al efecto de los muelles
del embrague sobre la palanca 12, la polea 11 se coloca en

la cavidad entre los salimntes 5, y §, en la posicidn I, la

2
polea 8 queda asegurada en la posicidn de la 12 velocidad em-
bragada y de esta manera, queda también asegurada esta velo-

cidad por medio de las poleas 10, la harra de traccidn 3 y la

horguilla 1. Cuando se embraga la 12 velocidad, no se despla-
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za la barra de traccidn 4 con la horguilla de empuje 2, por
1o que estz Gltima permanece en estado de reposo en la posi-
cidén M. E1 embrague de las demds velocidades se hace de
forma andlega, de modo que antes del momento del enganche,
se desconecte el embrague, que vermanezca desconectadc duran-
te la operacién del cambio y que despuéds vuelva a embragar-
5€,

Durante el embrague de la 1% y 2% velccidad, la hor-
quilla 2 permanece en estado de reposo en la posiecidn N y,
al embragar la 3% y 42 velccided, la horguilla 1 permanece,
a la inversa, tembien en el estado de reposo en la posicidn
.

El nimerc de sectores del disco & puedc determinarse
por el nlmero de horquillas, en cuyo caso en la disposicidn
segin lz alternativa A, el nimero de sectores estd estipu-
lado por el nidmero de horguilles y, la zona del sector S,
vor la regidn angular del sector deseado para el accicnamien-
to de las horguillas, las cuales tienen siempre reciprocamen-
te la misma regidn angular.

En la alternativa B, el ndmero de sectores es mayor
en la proporcidén de 1 que el numero de las horguilles, por
lc que de tcdos los sectores vuelven a tener la misma regidn
anguler.

La disposicidn de los salientes en una zona y su ajus-
te reciproco, estéd estipulada por la disposicidén del orden
de sucesidn de las velocidades y de los puntos neutrales in-
corporados, de forma que ¢l dispositivo puede serxr empleado
para cajas de cambic ccn cualquier nimero deseadc de velo-
cidades y cualguier orden de lss mismesg, 11 dispositivo en

cuescidn puede ir situado dentro ¢ fusra de la caja de cam-
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bio. La disposicidn exterior es mucho més sencilla, tanto

en lo que respecta al moniaje COmO desde el punto de visie
del aj.iztes

ligta solicitud, gue corresponde a la presentada en
Checoeslcvaguia, el 18 de junio de 1.957, bajo el n’ umero
PV, 2342-57, se acogze a los bensficios del art{culoc 51 del

vizente Estatuto-Ley sobre Propiedad Industrial.

¥OTA

Los puntos de invencidn propia y nueva gque se presen=

tan pars que secan objeto de esta Fatente de Invencidn en Es-

vara
paiia, son los sigulentes:

1¢,- Dispcsitivo combinado con el mccanisro de embra-
;ue para vehisulos de dos rueaas y otros andlogos, en los

iprocamente armo-

[}

gue la Funcidén de aubos wmecanismos estd re

esccnecte sntes de ne-

s

nizeda de monera gue cl embrague sc
ter la velocildad, gue permanezca desconectado durante el pe-~
riodc de cam-io y gue se vuelva a conectar después de reali-
zado este dltimo, para lo gue el mecenismo de maniobra y de
desenganche es accicnado por una cmpufiadura, caracterizado
noruge se compone aquél de un disco situado en la caja de can-

de ls misma

o

cuyc contor=

S

are )

bios o, exteriormente, en la
no estd conilguredoc en uno O varios sectores de acuerdo <on el

nimero dae noryuillss, en distintas longitudes desde el plano

)

wdsico ael disco hacla aabos ladon, cn consonanclia con las

U

respeetivas posicioncs de distribucidn de le horguilla u hor-
cuillas, ein cuyo borde exterlior se apoyan ¢n estos sectores
las barras de tracciodn de las mencionadas norqguillas, las cue-

les estdn provistas do uwus poleas situadas a ambos ladoc del
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contorno del disco o con una polea colona

giro en la barra de traccidn y asegurada en el c¢j2, de tal mo-
do que en la ranura periférica de la polea venga a caer el bor-
de exterior del disco, que en el radio menor entre el contor-

5 no y el centro de rotacidn en la zona (8) estd provisto, al
igual que los respectivos sectores en el contorno, de :alien-
tes, en forna de una leva delantera en 1z que se apoya el diz-
positivo de desenganche de la barrs de traceidn del embrague.

2e,- TDisnositivo de cambic segin reiviniicacidn 1, ca-
10 racterizado corque el contorno el disco estd conformado én
sectores ipgnales para desplazer la horguills u heorguillas y

en el sector (3S) de la misme regidn angular yue los respecti-
vos sectores (X,V) para sccicnar las horguillas, esté concebi-

3o a moGo de leva delentera en la gue descanca el mecanismo
15 de desengpmrche del embrague,

Bisposltive de caxbio segin reivindicaciones 1 ¥

A -
25 e kY

[[e]

?, ecaracterizado porgue los salientes gue forman la leva de-
lantera tienen unas cavidzsdes coniiguradss entre si de modo
gue en ellas vensa a encajar la polea del mecanismo Ge desen-

20 genche del embrague la cual bajo la accidén de los muelles de
este Ultimc, actda juntamente con dichas cavidades a modo de
disvositivo de blogueo de las posiciones de las respectivas
velocidades.,

49,- Disvositivo de cambio seplin reivindicaclones 1 a 3,

25 caract:rizado porgue el disco gira en el pivote sujeto en el
soporte y las barras de traccidn de las horquillas asi como la
barra de desengenche del embrague estédn situadas por fuera de
la pared de la caja de cawbios, de modo gue dicho disco c0onNsS-

tituye juntamente con el soporte uns unidad de montaje indepen=-

30 diente, sujeta de forma desmontable en la pared de la caja de
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cambics. 2 4 2 .

5¢,- Dispositivo de cambio segln reivindicaciones 1
a 4, caracterizado porgue el disco estd confeccionado en cha-
pa por estampacidn,.
62,- Un dispositivo de cambic combinzdo con mecanismo
de embrague para vehiculos de d¢s ruedas.
Tal ¥ como se ha descrito en la kemoria que antecede,

4

representado en los dibujos =zdjuntos ¥ para los fines que se

ey

hen especificado.
Esta VYemoria consta de diez hoj=zs escritas a2 mdquins
pOr una scla de sus caras.
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