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A El presente invento se refiere a los anortigua-

|sirve para compensar la reduccién en el voluen en el ci-

imaras del véstago del pistén,

tioju avm. l

&ores hidrdulicos de chogues del tipo que incluye dos ci-
lindros, uno exterior y otro interior, cerrados por uno de
sus extrsmos por una cabeza comin a ambos y suyo cilindro
exterior estd cerrado en suiétro exxremo'pér una contera
mientras que el otro extremo del cilindro interior egid ce
rredo por un cuerpo de vélvula que queda frente & laié@gtg

ra y que con elle delimite un espacio de fondo que se’ rdmu

se s

nice con el espacio intermedio entre los dos cilindrg§?.en
el que por el cilindro interior puede deslizarse un %ﬁﬁ%én
prbviéto de un vistago que atraviesa con estanqueidadfih
cebeza, dividiendo dicho pistén 2l cilindre interior: ¥ |
ung primera cédmara de volumen variable del lado de lé.cabe_
zg y una segunda cimara de volumen variable del 1ado'ﬁei
cuerpo de vélvula, dos filas circulares de conductos'sXia-
1e§ para el paso del fluldp hidréuliéo, controlada cade, unq
de ellas por unos obturadores que-tienen unos discos resopr
te anulares;‘siéndo estrangulados los conductos axiales
hech&s en el pistdén para la trangferencia del flyido de le
segunda & la primers cdmera y de un modo similar también
estrangulados los conducios aximles hechos en el cuerpo de
vélvula para la trangferenciz del fluido de la primeré cé~
pare al espacic de fondo. |

A La configurscién que wme ha mencionado en le clé-
sica en los aﬁbrfiguadores-de choque del tipo de "doble tu

bo" en los que el espacio inteymedio entre los dos tubos

lindro interior debida & la presencia en dicha primera ch~

!

Cuando los amortiguadores ususles de “"doble tubo"
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| son sometidos a ciclos de compresién y extensién de una fr

tloje niun. 2 N

i

cuencia alta, con elevedas velocilades de paso del fluido,
gse producen en ellos fendmenos de cevitacién hidrdulica un‘ '
tienen Fl inconveniente de ser origen de ruidos. .

§4 " En los vehfculos automéviles en los que el amor-

,I

tiguador estéd montado alejado de la carroceria, el ruido

.. ‘e

dabldo a la cavitacién no es nerceptible para los ocupane

tqs sin que, por tunto, constltuya una molestia. Sin-embar'
80, este ruido pueds ser percentlble e incluso molesto ‘en
el caso de los vehiculos en log que los amortigtzador;;st:se
proyecten hacia el interior ‘el compartimisnto de'los:ccui
pantes, como pueds ocurrir en log automéviles de puem&dltf%
sera y en los de carroceris de tipo "renchera"s X &
- El O?Jeto_del presente,invento'es la obteﬁbiéé"
de wn amortiguador hidréulico del tipo antariormentexgéﬁcig
nado qUe no presente los citados dinconvenientes. :
- De mouerdo con el presente invento este objeto E
esgobtenido por gedlo de un amortiguador de chogques hidrdu
lico del tivo anteriormente_mencionédo caracterizado por
el hecho de que en el espacio de foﬁdOEKEMﬁweentrerel cuery
po de vélvula y la contera hay un niicleo central que es;
con el migmo eje'del amortigvador, un cuerpo Qe revolﬁcién_
que define, junto con la superficie interior de la conterﬁ,
una gerganie anular de perfil redondeado. ' '

' De este modo se consigue una totel ausencia de
ruidos, debido a la gran feduccién de la turbulencia del
fluido hidrﬁulico en su recorrido hacia el espacio interme
dio o hacia la scgunda cémara.

Es preferible, de acuerdo con el presente inven-~

to, gue 21 amortiguador de chogues se caracterice tambidn
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 porgue 1os'conductos.que hay en ol pistén que desembocan

S8 ‘;i ) AP

luno exterior 10 y otro interior 12, En uwno de sus extremos

tiojn ndm, 3

del lado del mismo que estd hacia la segunda clmara 1o ha-
gen en un planc snular normal al eje que constituya el fon
do de una cavidad cilinlrica formada en el pistén y delimi
tada por un faldén.nel mismo pistén, esténdo enlazada eg-
ta superficie normal al eje con la cara interna-del fgldén

por una superficie que en seccién longitudinal su pe&%ig
es wn cuadrante, - L “ear

- Ddndole esta disposicién se produce ademés‘g?a a3
gran reduccién del ruido debida la considerable supre;één
de turbulencies de una frecuencis: alta, en el interldﬁ‘del
cuerpo de vélvula, del fluido quej por los conductos ‘el

pistén, pasa de la primera a la segunda cémara y Vicster-

_ El invento seré mejor comprendido con la I§§§nrg
de la descripeién gue sigue, en 12 que se hace referencia:
e los dibujos que se aconmpafian, de wn ejemplo no limitati=
Vo, en los gque |

- la Fig. 1 es una vigta parcial en seccién lon=-
gitudinal por la linea quebrada I-i de la-Fig. 23

- la Fig, 2 es una geccién transversal por la 1
nes II=-II dé la Fig..1l, de un amortiguador de choques; y

- la Fig., 3 es un détalle, e escala ampliadé, del]
pistén del amortiguador deicthues. _

Refiriéndonos & la Fig., 1 vemos en ella un amor—

tiguador de chogues que incluye dos cilindros coneéntricos,

anbos c¢ilindros 10 y 12 estén cerrados por una cabezg comin

que-no se auestra.

El c¢ilindro exterior 10 estd cerrado en su otro
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| extremo por una contera 14 de una gruesa chepe de acero la

.tiene un vdstago “de nistén 28 que atraviesa con estenquai-

.el anortiguador, de la primera cémara 30 a lg gagunda cémg

_jdor constituldo por un paquete de discos anulares 40 forza~-

tHojn nam. 4
/
{

minedo mientras que el ciiindro interior 12 estéd cerrado en
su otro extremo vor ﬁn'cuerpo de védlvula 16 que queda fren
te & la contera 14 con la cual delimita un espacio de fon-
do 183 é;te se comunica con el espacio intermedio 20 que

hay entre los 40s cilindros por uh grupo de tres conductos|

22, Entre los conductos 22. Entre estos conductos 22’ib'30r_
Yera 14 tlene unas/piezas deformadas hacia adentro 24aque
sirven para mantenér al cuerpo de vilvule 16 en poslcibh,

acoplado al extremo del cilindro interior 12, &0
. En el ilindro interior 12 hey un pistén 26+ gue |

dad la anferiormente mencionada cabeza. oL

' El pistén 26 divide sl cilindro interior 12-en
une primexa cémara de volumen variable 30, del lado d?-ia
cabeza, ¥ wna segunda cémara de volumen variable 32, dgi .
lado del}guerpo de védlvula,

E1 pistdﬁ 26 tiene una primera fila anular de
conductos axiales 34 contirolados por una unidadvde vélvuls |
que incluye un obturador 36 de discos enulares. Los condug
tos 34 sirven para la transferencia del fluido hidrdulico,
al efectuarse la compresidén del emortiguador, de la segun-
de cdmara 32 & la primera cémara 30, '

El pistén 26 tiene ademds una segundas fila anular.
de conductos exiales (&sta interior & la antes mencionada)

para B transferencia del fluifdo hidréulico, al extenderse
ra 32, Estos conductos 34 estdn controlados por un obtura-

do por un mualle hslicoidal 42 por medio de un manguito degl
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‘{determina, junto con la superficis interior de la contera,

 lizante 44, A continuacién se describen otros detalles del

tiojn nom.” 5

pistén 26 y de su sistema de vélvula 40, 42, 444
Enjlas Figs, 1 § 2 venos gque el cuerpo de vilwulg
16 est@ provisto de una fiia anular exteriof de condgctos
4é;para la transferencia con la extensién del amortiguador
dél fluido hidrévlico procedente del espacio 1nterme§io 204
al espacio de fondo 18 de la segunda cédmara 32. Los &on§uc
tds 46 estén controlados por un obturador 48 de disoos”r1~

gidos totalmente similar al obturador 36, que puede desli- .

zarge & lo largo de w cuerpo central 50 del cuerpo dé Vél

vula 16, E1 obturador 48 estd obligado por wn resorte de e
trella 52 de un tipo conocido, que estd sujetado por &ﬁ‘dl
co anular rigido 54. ' ' e :
“El cuerpo de vélvula 16 tiene ademés wna fiiafaﬁg
lar de. conductos estrengulados 56 para la transferendin - dell
fluido hidréulico, en la compresién del amortlguador, de 1a.
segﬁnd& cénara al espacio de fondo 18 y desde &ste al espa
eid intermedio 20 por los conductoa 22. Los conductos 56 eg
tén controlados por un dlsoo anular flexible 58.
Un védstago 60 gque etrzviesa por su cantro el cuey
po de Qélvulavls sirve,fen parte, péré retener el disco 54
¥ el resorte 52 y, en parte, con‘la interposicién de una
arendela 62, pare retener el obturador 58. ‘
De acuerdo coﬁ el invento, en el espacio de fon-
do 18, entre el cuefpo de yélvpla 16 y la contera 14, hay
dispuesto un nticleo central 64, que es un elemento metdli-

co insertado en la contera, por ejemblo, por soldadura, El

néicleo insertado 64 tiene forma de cuerpo de revolucién y

une gargenta anular 66 de perfil redondeado. Se ha compro=~
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bado que de este modo se obtiene una notable reduccidn de
la turbulencia del fluido en el espacio de fondo 18 al so-
meter al amortiguador a movimiento de frecuencia alta de
compresion y extension. Hilo se debe probablemente a que,
en la compresién, al pasar el fluido de la segunda camara
32, por los conductos 56 (con el obturador 58 abierto), al

* * *

esnacio 18, para de ahi ir al espacio intermedio 20,*es*

4+ x

guiado con suavidad por el perfil redondeado de la ga%rg&n—
e
ta 66 y, de igual manera, al pasar en la extension d@f%gmox
tiguador, con el obturador 48 abierto, al espacio 18*d&l es
pacido intermedio 20, para llenar los conductos 46 y Ilagar
por ellos a la segunda camara 32, -es también guiado con":
- s Hox*
vidad.

En el caso de una contera forjada el ndcleo"cen-
tral puede ser un embutido hecho en la misma pieza. :;f;

En la Fig. 3 vemos, que?el pistéon 26 tiene un fal
dén 68 que delimita en el propio pistén una cavidad cilin-
drica 70 en la que hay un paquete de discos de obturacion
40, el manguito de forma 44 y parte de un muelle 42. EIl pa
quete 40 le constituye un par de discos anulares flexibles
40a y 40b que se apoyan en un resalte del manguito de for-
ma 44. Esta disposicion fua objeto de otra solicitud de pa
tente del mismo autor que ésta y presentada en la misma fe,
cha.

El disco 40a, que es el del lado de los conduc-
tos estrangulados 38, puede acoplarse a un asiento consti-
tuido por una superficie anular 72 normal al eje del amor-
tiguador que es el fondo de la cavidad 70. En la periferia

de esta superficie estén también las salidas de los conduc

tos 34, como se ve en la Fig. 1.
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/
" La superficie plana 72 esta suavemente enlazada

con la superficie interior del faldén 68 por una superfi-
cie que, como se ve en 74* en seccidon longitudinal es un
cuadrante.

< Se ha visto que prescindiendo del asiento de val
vula constituido por un nervio que rodea la salida de los
conductos 38 y con la superficie de enlace 74 se redﬁée:no
tablemente la turbulencia y con ello el ruido* sobre*&Mé)

*
cuando, estando ab?erto el obturador 40, el fluido hidrau-
lico pasa, en la extension del amortiguador, de la p?é&¢ra
camara 30.a la segunda camara 32 por los conductos 38*y* la
cavidad 70, *
.Este invento corresponde a una solicitud dela-

tente formulada en Italia el dia 14 de Marzo de 1979*,*.s$Sa

lada con el Ns 67550-A/7S y se acoge, por tanto, a 1§;y*be-

neficios que otorgan los convenios internacionales viJJn-
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1 terior, cerrados por uno de sus eXtremos por una cabeaa cg

'_'entre los dos cilindros; en el que por el c¢ilindro interiox

“lun modc similar también estranguledos los conductos axiales

Hojn nam. 8

REIVINDICACIONES

o B e———

Los puntos gue como caracteristica de novedad se

pépsentan pare que sean objeto de asta SOllCltud de Modelo

da Utilidad en Espafia, por VEINTIE anos, son los que ;;';a-

c;gen en las reivindicaciones siguientes: 2{;'
i 15 - Un amortiguador hidrdulico de chooues dél

..C.

tipo que incluye dos cilindros, uno exterior y el otpé. An=

mén & ambos ¥y cuyo cilindro,exterior estd cerrado eﬁneu&
4ro extremo por’una conters mientras que el otro ex%ﬁéﬁg*
del cilindro interior est4d cerrado por un cuerpo de Vﬁl%uﬁ
la que queda frente & la contera y que con ella delibfta vin

espacio.de fondo gque se comunica con el espacio intermediéd

puede deslj,zarse un pistén provisto de un véstago que atra-
viesa con estanqueidad la csbeza, div1diéndo dicho pistén .
al clllndro interior en una primera cdmara de .volumen vg-
riable del lado de la cabeza y una segunda cdnare de volum
men vériabie del lado del cuerpo de védlvulae y habiendo,
tanto el pistén ¢omo en el cuerpo de vdlvula, dos filas cif
culares de conductos axiales para el paso del flulfdo hidréd
lico, controlada cada una de ellas por unoé obturadores
que tienen unos disoos resorte anularss, siendo estranéulg
dos los-conductos axiales hschos en el pistén para la trang|

forencia del fluido dé la primera a la segunda cidmara y de

hechos en el cuerpo de vAlvula para la trensferencia del
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fluido de la. primera camara al espacio de fondo, caracte-
rizado porque en el espacio de fondo (18) existente entre
el cuerpo de valvula (16) y la contera (14) hay un ndoleo
central (64) que es, con el mismo eje del amortiguador, un
cuerpo de revolucidén que define, junto con la superficie
interior de la contera (14), una garganta anular de egrzjl
++

redondeado. *owk

* ok *

28.- Un amortiguador de acuerdo con la reiVéﬁpér—
cacion 18, caracterizado porque el nacleo central est”cons
tituido por un elemento (64) insertado en la pared i~rior
de la contera (14) y soldado a digha contera. ' ,

38.- Un amortiguador desacuerdo con la reivagt&ir
cacion Is, caracterizado porque la contera ea una pié;Z%?
forjada y el nacleo central es un”embutido hecho en 1&.mig,
ma contera. # . oo™

4&.- Un amortiguador desacuerdo con la reivindi-
cacion 18, caracterizado porque lIps conductos (34; 38) del
piston (26) desembocan del lado del mismo que esté hacia
la segunda cémara (32) en un plano anular normal al eje (72)
que constituye el fondo de una cavidad cilindrica (70) for-
mada en el pistén mismo, estando esta superficie, normal al
eje (72) enlazada con la cara interna del faldén (68) por
una superficie que en seccion longitudinal su perfil es un
cuadrante.

58.- Un amortiguador hidraulico de choques.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa-

ra los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de diez hojas escritas a ma-

quina por una sola cara.

Madrid,gc INT$
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