
lfK
MMt A - A MOO. UTtLiCSSE COMO PMMCÜA PACtMA OE LA MEMOEtA



M o jí*  inTtm.

El presente invento se refiere a los amortigua­
dores hidráulicos de choques del tipo que incluye dos ci­
lindros , uno exterior y otro interior, cerrados por uno de 
sus extremos por una cabeza común á ambos y suyo cilindro 
exterior está cerrado en su otro extremo por una contera
mientras que el otro extremo del cilindro interior está ceI . ""
rrado por un cuerpo de válvula que queda frente a la* cóhte

1 * *ra y que con ella delimita un espacio de fondo que se'^ómu
nica con el espacio intermedio entre ios dos cilindros*; en* + * ** . *el que por el cilindro interior puede deslizarse un pistón
provisto de un vástago que atraviesa con estanque idad* 2.a
cabeza, dividiendo dicho pistón al cilindro interior* BM*

* * * +
una primera cámara de volumen variable del lado de lá*^aabe

* *
za y una segunda cámara de volumen variable del lado Bel 
cuerpo de válvula, dos filas circulares de conductoglacia­
les para el paso del fluido hidráulico, controlada cada una 
de ellas por unos obturadores que tienen unos discos resor 
te anulares, sióndo estrangulados los conductos axiales 
hechos en el pistón para la transferencia del fldido de la 
segunda a la primera cámara y de un modo similar también 
estrangulados los conductos axiales hechos en el cuerpo dé 
válvula para la transferencia del fluido de la primera cá­
mara al espació de fondo.

La configuración que se ha mencionado en la clá­
sica en los amortiguadores de choque del tipo de "doble tu 
bo* en los que el espacio intermedio entre los dos tubos 
sirve para compensar la reducción en el volumen en el ci­
lindro interior debida a la presencia en dicha primera cá- 

. mara del vástago del pistón.
Cuando los amortiguadores usuales de "doble tubo" <<
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son sometidos a ciclos de compresión y extensión de una fr̂ , 
cuencia alta, con elevadas velocidades de paso del fluido,
se producen en ellos fenómenos de cavitación hidráulica qut
tienen el inconveniente de ser origen de ruidos.
!!< En los vehículos automóviles en ios que el amor-*

tiguador está montado alejado de la carrocería, el ruido
. *

debido a la cavitación no es perceptible para los ocupaa-
i - * * ;*.

t^s sin que, por tanto, constituya una molestia. Sin**wbar
 ̂ - * * * gó, este ruido puede ser perceptible e incluso molesto en

el caso de los vehículos en los que los amortiguadores*-se.
proyectan hacia el interior del compartimiento de'los:ccu^
pantes, como puede ocurrir en los: automóviles de puerta*trs.

+ **.sera y en los de carrocería de tipo "ranchera". **̂ .*
El objeto del presente, invento es la obtención ' 

de un amortiguador hidráulico del tipo anteriormente* jíepcio 
nado qUe no presente los citados inconvenientes.

De acuerdo con el presente invento este objeto 
es obtenido por medio de un amortiguador de choques hidráu 
lico del tipo anteriormente mencionado caracterizado por 
el hecho de que en el espacio de fondo existente entre el cuer 
po de válvula y la contera hay un nácleo central que es, 
con el mismo eje del amortiguador, un cuerpo de revolución 
que define, junto con la superficie interior de la contera, 
una garganta anular de perfil redondeado.

De este modo se consigue una total ausencia de 
ruidos, debido a la gran reducción de la turbulencia del 
fluido hidráulico en su recorrido hacia el espacio interme 
dio o hacia la segunda cámara.

Es preferible, de acuerdo con el presente inven­
to, que el amortiguador de choques se caracterice también
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.porque los conductos, que hay en el pistón que desembocan 
del lado del mismo que está hacia la segunda cámara lo ha­
gan en un plano anular normal al eje que constituya el fon 
do de una cavidad cilindrica formada en el pistón y delimi 
tada por un faldón del mismo pistón, estando enlazada es­
ta superficie normal al eje can la cara interna del faldón** *
por una superficie que en sección longitudinal su perfil

*  *

es un cuadrante. ***** .
Dándole esta disposición se produce además una

*****
gran reducción del ruido debida la considerable supfeéd*dn
de turbulencias de una frecuencia^alta, en el interidU'del
cuerpo de válvula, del fluido que^ por los conductos? *ded. '

* *.pistón, pasa de la primera a la segunda cámara y vic&ter-
sa. * ' ' <*: *

El invento será mejor comprendido con la leéthra 
de la descripción que sigue, en lá que se hace referencia; 
a los dibujos que se acompañan, de un ejemplo no limitati­
vo, en los que

- la Fig. 1 es una vista parcial en sección lon­
gitudinal por la linea quebrada 1-1 de la Fig. 2;

- la Fig. 2 es una sección transversal por la li 
nea 11-11 de la Fig. 1, de un amortiguador de choques; y

- la Fig. 3 es un detalle, a escala ampliada, del 
pistón del amortiguador de choques.

Refiriéndonos a la Fig. 1 vemos en ella un amor­
tiguador de choques que incluye dos cilindros concéntricos, 
uno exterior 1Ó y otro interior 12. En uno de sus extremos 
ambos cilindros 10 y 12 están cerrados por una cabeza común 
que-no se muestra.

El cilindro exterior 10 está cerrado en su otro
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extremo por una contera 14 de una gruesa chapa de acero la
minado mientras que el cilindro interior 12 está cerrado ei
su otro extremo por un cuerpo de válvula 16 que queda fren
te a la contera 14 con la cual delimita un espacio de fon- 

t
do 18; éste se comunica con el espacio intermedio 20 que
hay entré los dos cilindros por un grupo de tres conductos

*. .
22. Entre los conductos 22. Entre estos conductos 22í2a.coi
tera 14 tiene unas/piezas deformadas hacia adentro 24?.qué 
sirven para mantener al cuerpo de válvula 16 en posicíBh, 
acoplado al extremo del cilindro interior 12. * .  *. 

w * * *

En el cilindro interior 12 hay un pistón 26*^ue
tiene un vástago de pistón 28 que atraviesa con estánqaái-
dad la anteriormente mencionada cabeza. '****;

*  * +

El pistón 26 divide al cilindro interior 12*.en
una primera cámara de volumen variable 30, del lado der'la* * +*
cabeza, y una.segunda cámara de volumen variable 32, del 
lado del Cuerpo de válvula.

El pistón 26 tiene una primera fila anular de 
conductos axiales 34 controlados por una unidad de válvula 
que incluye un obturador 36 de discos anulares. Los conduc 
tos 34 sirven para la transferencia del fluido hidráulico, 
al efectuarse la compresión del amortiguador, de la segun­
da cámara 32 a la primera cámara 30.

El pistón 26 tiene además una segunda fila anular 
de conductos axiales (ésta interior a la antes mencionada) 
para la transferencia del fluido hidráulico, al extenderse 
el amortiguador, de la primera cámara 30 a la segunda cáma 
ra 32. Estos conductos 34 están controlados por un obtura­
dor constituido por un paquete de discos anulares 40 forza­
do por un muelle helicoidal 42 por medio de un manguito des
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JLizante 44. A continuación se describen otros detalles del 
pistón 26 y de su sistema de válvula 40, 42, 44.

En.las Figs. 1 y 2 vemos que el cuerpo de válvula
16 está! provisto de una fila anular exterior de conductos
!

46,para la transferencia con la extensión del amortiguador
del fluido hidráulico procedente del espacio intermedio,20,
aüi espacio de fondo 18 de la segunda cámara 32. Los 6onpuc
! t . *tc(s 46 están controlados por un obturador 48 de disoobf'M- 
? . ?* + .

gidos totalmente similar al obturador 36, que puede de*sli-
* * *zarse a lo largo de un cuerpo central 50 del cuerpo dé*Vál

vula 16. El obturador 48 está obligado por un resorte tta es
trolla 52 de un tipo conocido, que está sujetado por un'dís
co anular rígido 54. * *. * .

El cuerpo de válvula 16 tiene además una filfa tanu
* **.lar de. conductos estrangulados 56 para la transféren63a*dél 

fluido hidráulico, en la compresión del amortiguador, de la 
¡ segdnda cámara al espacio de fondo 18 y desde óste al espá 
ció intermedio 20 por los conductos 22. Los conductos 56 eg 
tán controlados por un disco anular flexible 58.

Un vástago 60 que atraviesa por su centro el ouer 
po de válvula 16 sirve, en parte, para retener el.disco 54 
y el resorte 52 y, en parte, con la interposición de una 
arandela 62, para retener el obturador 58.

De acuerdo con el invento, en el espacio de fon­
do 18, entre el cuerpo de válvula 16 y la contera 14, hay 
dispuesto un ndcleo central 64, que es un elemento metáli­
co insertado en la contera, por ejemplo, por soldadura. El 
ndcleo insertado 64 tiene forma de cuerpo de revolución y 
determina, junto con la superficie interior de la contera, 
una garganta anular 66 de perfil redondeado. Se ha compro-
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baáo que de este modo se obtiene una notable reducción de 

la turbulencia del fluido en el espacio de fondo 18 al so­

meter al amortiguador a movimiento de frecuencia alta de 

compresión y extensión. Hilo se debe probablemente a que, 

en la compresión, al pasar el fluido de la segunda cámara

32, por los conductos 56 (con el obturador 58 abierto), al
* * *

esnacio 18, para de ahí ir al espacio intermedio 20,*es*
+ * *. +

guiado con suavidad por el perfil redondeado de la ga^rg&n-
¿+ *

ta 66 y, de igual manera, al pasar en la extensión del* amox.....
* * *tiguador, con el obturador 48 abierto, al espacio I8*d&l es 

pació intermedio 20, para llenar los conductos 46 y llagar
*

por ellos a la segunda cámara 32,-es también guiado con':
* *... s. * * .vidad.

En el caso de una contera forjada el ndcleo'cen-
* **.tral puede ser un embutido hecho en la misma pieza. *.!.*

En la Fig. 3 vemos, que?el pistón 26 tiene un fal 

dón 68 que delimita en el propio pistón una cavidad cilin­

drica 70 en la que hay un paquete de discos de obturación 
40, el manguito de forma 44 y parte de un muelle 42. El pa 
quete 40 le constituye un par de discos anulares flexibles 
40a y 40b que se apoyan en un resalte del manguito de for­
ma 44. Esta disposición fuá objeto de otra solicitud de pa 

tente del mismo autor que ésta y presentada en la misma fe, 
cha.

El disco 40a, que es el del lado de los conduc­
tos estrangulados 38, puede acoplarse a un asiento consti­
tuido por una superficie anular 72 normal al eje del amor­
tiguador que es el fondo de la cavidad 70. En la periferia 
de esta superficie estén también las salidas de los conduc
tos 34, como se ve en la Fig. 1.

* S*
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' La superficie plana 72 está suavemente enlazada 

con la superficie interior del faldón 68 por una superfi­

cie que, como se ve en 74* en sección longitudinal es un
cuadrante.}

< Se ha visto que prescindiendo del asiento de vál
vula constituido por un nervio que rodea la salida de los

. .  . .

conductos 38 y con la superficie de enlace 74 se reduce.no
*

tablemente la turbulencia y con ello el ruido* sobre *&M&)
/ *

cuando, estando abierto el obturador 40, el fluido hidráu­
lico pasa, en la extensión del amortiguador, de la p9?&¿ra 

cámara 30.a la segunda cámara 32 por los conductos 38*y* la 
cavidad 70, *

.Este invento corresponde a una solicitud delá­

tente formulada en Italia el día 14 de Marzo de 1979*,*.s$Sa 
lada con el Ns 67550-A/7S y se acoge, por tanto, a l§;y*be- 

neficios que otorgan los convenios internacionales viJJn-
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REIVINDICACIONES

í; Los puntos que como característica de novedaá se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
i' '* *

ió Utilidad en Bspa&a, por VEINTE años, son los que ée*re- 
i * * *,cogen en las reivindicaciones siguientes: *.t.*i . . ' *
¡ 1 8 .- Un amortiguador hidráulico de choques tfel

*****tipo que incluye dos cilindros, uno exterior y el otw-<ln-
terior, cerrados por uno de sus extremos por una cabezga có
mün a ambos y cuyo cilindro exterior está cerrado en- -su*.

* **. ..otro extremo por una contera mientras que el otro extgqmo 
del cilindro interior está cerrado por un cuerpo de válvu­
la que queda frente a la contera y que con ella deli!ai?6& úm 
espacio de fondo que se comunica con el espacio intermedió 
entre los dos cilindros; en el que por el cilindro interior 
puede deslizarse un pistón provisto de un vástago que atra­
viesa con estanqueidad la cabeza, dividiendo dicho pistón , 
al cilindro interior en una primera cámara de.volumen va­
riable del lado de la cabeza y una segunda cámara de volu­
men variable del lado del cuerpo de válvula y habiendo, 
tanto el pistón como en el ouerpo de válvula, dos filas cir 
culares de conductos axiales para el paso del fluido hidráu 
lico, controlada cada una de ellas por unos obturadores 
que tienen unos discos resorte anulares, siendo estrangula 
dos los-conductos axiales hechos en el pistón para la trans 
ferencia del fluido de la primera a la segunda cámara y de 
un modo similar también estrangulados los conductos axiales 
hechos en el cuerpo de válvula para la transferencia del

1
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fluido de la. primera cámara al espacio de fondo, caracte­

rizado porque en el espacio de fondo (18) existente entre 

el cuerpo de válvula (16) y la contera (14) hay un ndoleo 

central (64) que es, con el mismo eje del amortiguador, un 
cuerpo de revolución que define, junto con la superficie

interior de la contera (14), una garganta anular de perfil*. **+ +
redondeado. * **

* * *

28.- Un amortiguador de acuerdo con la reiVá.hár-*
cación 1§, caracterizado porque el nácleo central est^cons
tituido por un elemento (64) insertado en la pared i ^ r i o r

+
de la contera (14) y soldado a digha contera. ,

3§.- Un amortiguador desacuerdo con la reivágt&ir
. * *.cación ls, caracterizado porque la contera ea una pie*2%. 

forjada y el nácleo central es un^embutido hecho en l&.mig, 

ma contera. # . * t "
4&.- Un amortiguador desacuerdo con la reivindi­

cación 18, caracterizado porque lps conductos (34; 38) del 
pistón (26) desembocan del lado del mismo que esté hacia 

la segunda cámara (32) en un plano anular normal al eje (72) 

que constituye el fondo de una cavidad cilindrica (70) for­
mada en el pistón mismo, estando esta superficie, normal al 
eje (72) enlazada con la cara interna del faldón (68) por 

una superficie que en sección longitudinal su perfil es un 

cuadrante.
58.- Un amortiguador hidráulico de choques.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­

tecede, representado en los dibujos que se acompañan y pa­
ra los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de diez hojas escritas a má­
quina por una sola cara.

Madrid, g c 1^7$

* ** *.*

* **.

Í4089 
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