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%ue ae acompaña a 7a aoFiciíoc? Je 

un C E R T í F í C A D O  D E  A D I C t O N  en Eapaña, 

a Tavor Je

D.Pranol900,D.MÍguel yD^RafaalMARTINMARTIN, de nacionalidad

..a.apa.ñ.PAa.... -...... ........... domiciliado en Grapa#*........... ......................

calle. de' .,T*y*a*.............................. .... ...............núm- <3 - .........

*JM^jpraa..ip$rp#upi#áa ............................. .............................

h A>, en el objeto de la patente principal núm. 325.891
H Hue iné concedida en 50 de E p e r o d e  l95 A por
^ ^ J^EBEECQIONAMIENTOSnNELMBCANISMODnJ^^

AUTOMÓVILES DE TODAS CLASESi) -................................................... -.............................................:........*.........í . . .

24199
Agente Sr..... Ja la*  I te r a  N jn iH * * .
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por "MEJORAS IKTRCOU

s l lh C I f Al D" 225* 891

c¿ ni sino de freno

. . r ' r - D ! favor  de Don

MARTIN MAR TI 11 y Don 

nacional i  da. d e sp ̂  5 o1

OIDAS Ld DI CULTO LA 1A DATENLA 

" ,  por "1? rfeccionami^ntos en el me- 

veh ícu los  automóvi les de todas c la -  

Francisco PARTID MARTIN, Don Miguel 

Rafael í.AroTID PARTI0, l o s  t reg  de 

, doml ci.Loa dos en Granada , ^Santa

T-resa; i't 2".

j..Lí,lORI A D'^SGRIi T l^A

El pr gente C e r t i f i c a d o  de Adición se r e f i e r e  a me­

jo ras  introduoida^ en el ob je to  de l a  l a t en te  I r in c ip a l  

N3 2 2 1 . 8 9 1  por "P^rfecoionamientos en e l  mecanismo de 

fr^no de veh ícu los automóviles de todas c la s e s " .

L'n la  c itada patento p r in c ip a l  ¿e r e i v in d ic ó  1 a. com­

pensación cutomótica del desgaste de la s  su per f ic ie s  de 

f r i o o ió n  de zapatas y tambor en lo s  mecanismos de freno 

de vehículos automóvil,ba sados en e l  desplazamiento con­

cén tr ico  de dichas zapatas con r -scec to  a l  tambor para 

obtener el contacto simultaneo en todos lo e  puntos de am­

bas su p e r f i c ie s  ccn arreg lo  a l o  re iv ind icado  en la  Paten- 

t de Invención lis 210.737; también propiedad de l o s  ac­

tuales s o l i c i t a n t e s ;  exponiéndose en la s r e iv ind icac iones  

de la r e f e r id a  patente pr inc ipa l  Hn 229-891 l o s  de ta l le s

su funcionamiento.15 del mecanismo compensador y
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, Aqiaii pr¡o se Y " ' i^indico -ín dicha pí tente pr inc ipa l  la 

manera de e je r c e r  la sima!tónoa acción de l a s  zapatas, de 

cada ru da con esfuerzos contrapesados d  ̂ forma que inde­

pendicen t&l "¿¡fuerzo de ?a s a l te rac iones  que pudiera ha­

ber en la transmisión de loo  mismos debidas a la naturale­

za. y conexión de v a r i l l a s  y cables transmisores; a oase 

de somi-ojes en prolongación mdtua que t ienen osc i la c ión  

ro ta to r ia  a x ia l  inden^..endientes entre s i .

Aunque los  perfeccionamientos antes indicados tienen 

ap l icac ión  general a toda c lase  de veh ícu los  automív i l ,  t e ­

r r e s t r e s  o aéreos; su d ispos ic ión  deberá acoplarse a las  

ca ra c te r ís t i c a s  de cada caso aprovechando as i  gug grandes 

venta jes  para mejorar el  sistema de freno pecu l ia r  al ve­

h ícu lo .

Sotas venta jas se ponen especialmente de manif iesto  en 

la  ap l icac ión  del sistema s l a s  m otoc ic le tas .  c¿n e fe c to :  

s i  disponemos en estos veh ícu los  do un mecanismo de freno 

en cada rueda, qu^ responda a l o s  p r in c ip io s  re iv ind icados 

en la c i t e  da patente p r in c ip a l , es d ec i r ,  con f r en a je  s i ­

multáneo en ambas ruoda^ de las  motoc ic letas,  tendremos 

conseguido l o  que hasta ahora se conceptuaba de logro  impo­

s ib le .

Como es sabido, con el actual sistema de freno de la s  

motoc ic le tas  de todos lo s  tipo_. conocidos, sea cual cea su 

potencia o marca, no es pos ib le  e l  f r e n a je  simultáneo ya 

que basándose el sistema en anudamiento por zapatas excén­

t r i c a s ,  si se intentara f r enar  la  m otoc ic le ta  a través  de 

un mismo mando, e l  rebultado ser la  seguramente un accidente, 

máxime teniendo en cuenta que, pera pleno rendimiento, de­

be ser mayor la energía de freno de la rueda delantera.



vade do lo ¿  p-arfecoionrmi-ntoe re iv ind icado^  en l e  r e f e r i ­

da patente p r in c ip a l ,  segán los  cuale¿ l a  zapata f lo tan te  

se adapta ¿imul t í  n^-amente a todos l o s  puntos de la  ¿uper- 

5. i'ici=- de f r i c c i ó n  del tambor, ta l  f r ena je  simultaneo es po­

s ib le .  Ahora ya frenan l e s  dos ruedas con igual energía 

dada la regulación automática del d "„gaste .

la  consecución de esta simultaneidad también se besa n 

la ya indicada indepon diza ción de transmisiones, o sea que 

10. la  simultaneidad se consigue ¿es cual ¿es l a  var iac ión  de

lo¿  m?dio¿ mater ia les  de transmisión del e.„fu^rzo desde el 

mando del ¿i¿tema.

Ü1 mando d" dichos m ;.io„ e¿ í ' - c í l  conseguir m-dian- 

te  pedal,  ya que podemos adaptar a la palanca del mismo un 

15. elemento t ipo  balancín y en do¿ puntos diametralmente opues­

tos da cgte elemento a r t i c u la r  sendas oleó otas, cuyo punto 

de a r t icu lac ión  l a s  divída en dos tramos desiguales, siendo 

el extremo del tramo menor el que rec iba  la acción del me­

dio l im itador  y regulador do osc i lac ión  y en e l  extremo l i -  

20. bre del tramo mayor v incular e l  elemento de transmisión, ¿e;

v a r i l l a  o cable,  qu a su vez aotóa ¿obre el mecanismo de 

desplazamiento d-̂  la^, zapatas f l o t a n t e s  de desplazamiento 

concéntrico ^n cada ruada. A,_í, a l  p isa r  el pedal ¿e provo­

ca , con la osc i la c ión  del balancín, l e  tracc ión ,  o disten- 

2';. ¿ión el c '^ar  el o^fu-rzo, de los  citado^ elementos de trnn.

misión <n mentido contrar io  sntr ¿ í , resultando por e l l o  

frenadas, o l ib * radas ,  z imult 'n abanta ambas ruadas.

la  acción l im i ta  dora-r =gula dore de ta'l^¿ d̂ - aplazamiento, 

do -"-ri l o c-bi.-,^ se consigue, por ejemplo, por t o r n i l l o  

30. pagante a t rn v '¿  do un- b í r l e t e ,  en ¿u extremo de tramo me-
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ñor y cuya punta apoya ¿obre zona correspondiente de la  

otra b ie le ta , de suerte que al accionar el usuario dicho 

t o r n i l l o  se aproximan o a le jan  l o 3 r e f e r id o s  extremo^ de 

tramo m^nor, y es por e l l o  mayor o menor =<1 retardo en la  

tranjmi¿i3n d^l esfuerzo.

s.e t ra te  de ^^hiculo -''1̂ t res  ru-'Ras, r i g e  1c. mi_ms 

leyy ya qur- -1 f r e n a je  se l l ' ^ a  a cabo, ^mpl=ando e l  s is ­

tema de 1: intención, ¡aimultncar;entr en tr iangu lo ,  es de­

cir  que, dentro de la  simultaneidad, se puede frenar antes

l a rué da a i s l a d a , sea de lante ra 0 tr as era,  con r aspecto a

la s 0 t ra s gOs ^n p uente.

d1 so t r a ta  de -h io ulo s -n due la ^ncrgia d  ̂ f r ena j e

r eOUi er s un "s ine rzo r id a t i n t - n,*̂ yor,  ye s^a n moto^,

motoo arro er ¿., tr i  ci c lo s r t c * ^ SO COt.q... renta ?1

mando ame ^nico do 1 inv -"'HOi-ón co n 1 mando hidr í u l i c o  pa—

ra la s doa ( 0  l a s tr r Li- das, 0 in n '' ca l idad  de dotar a

CRda ro^-da de bombín par t i c dr, sesión u *- zapatas ,

i u '- m canisíB 0 hi  dr- u l ic o  c0 n¿i ste ?n une be mbs pr in -

ci a al tamaño a Reo aago ú U- 1 .. ¿i s do sado otro .s^c-nism 0

ex ,,an -,cr y como est? v i  ncul age el 17 ̂ st ayo de -=mbolo del c i

ta do euer 0 0 be mba 3̂ 1- - ajan oa de.- endo por ^ ega l ,  ba s—

ts to p *-'ra prov 003 r en os da r ni da le r e f e r i d a exponsió n

de Zrdpata s sin re q uer i r s e, como íi-mo a dicho, l o e a l i z a r  en

en la s ruodas bombín es expa.nsor .33 dentro 0 junto a l a s  p p3.

cas do anc la je ,  como hasta ahora .e v iene  practicando.

D nitro de 1¿ ^ssncialidad go l  invento caben car iantes  

de r e a l i z a c ión  esimijmo proteg idas .  Podrá pués emplearse 

el sistema combinado hidrá ul i  co-mecáni 00 y regu lar  la  o sc i ­

lación de b i e l e t a s  por cualquier d isp os i t i v o  que permita 

ser gobernado por el usuario desde al e x t e r io r .



lincha la adscripción del pre^-uit? intento ge declaran 

como nuevas y de propia invención la s  r e iv ind icac ion es  s i ­

guientes*

1 .  -  te jo ras  introducidas en el ob je to  de la  patente 

p r inc ip a l  225.891 por "ieri '?ccion¿.mi;ntos en el  mecanis­

mo de freno de vehículo^ automóviles de todas o l a j e s " ,  oa- 

racberizadas porque cuando se t ra ta  de un vehículo de dos 

ruedas t ip o  motoc ic leta  o s im i la r ,  se dispone en ca da una 

de la s  c itadas ruadas el mecanismo de freno de zapatas f l o ­

tantes con desplazamiento concéntrico respecto  a l  tambor,

y se provoca, mediante un d isp os i t i v o  vinculado al pedal de 

freno del vehículo, el simultaneo f r en a je  de ambas ruedas.

2. -  Mejoras, según Ir. r e iv indicación 1, caracter izadas 

porque el d ispos i t ivo  accionados de freno  en ambas ruedas, 

vinculado al pedal de freno e in terca lado  entre esto pedal 

y l o s  elementos transmisores do esfuerzo pare e l  desplaza­

miento de zapatas, ya ^aan v a r i l l a s  o cables l o s  r e f e r id o s  

elem-ntog transmisores* consisto en un mecanismo en balan­

cín que, so l idar izado con la  palanca del mencionado pedal,  

da lugar a l  desplazamiento en sentido contrar io  de i s g  r e f e ­

r idas v a r i l l a s  o cables.

3. -  Mejoras* ^gán  las  re iv ind ica c ion es  1 y 2, caracte­

r izadas porque mediante la  d isposic ión independizadora de 

esfuerzo re iv ind icada F-n la p tente  p r in c ip a l ,  es f a c t i b l e  

r e p a r t i r  mayor o menor intensidad de f r e n a je  a una u otra rué' 

da y graduar el momento de ap l icac ión .

4 .  -  mejoras, según le s  r e iv in dicaciones 1 a 3, caracte­

rizadas porque es f a c t i b l e  combinar el mando mecánico de
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accionamiento de zapatas con un mando h id ráu l ico ,  disponien­

do para e l l o  una bomba p r in c ip a l  de tamaño adecuado que l l e ­

va adosado otro  mecanismo expan sor, vinculando el  vastago de 

émbolo do la misma a la  citada palanca de pedal, p rest ía *  

diendo en consecuencia de bombines pa r t icu la re s  para cada 

rueda a accionar.

5 .-  Mejoras, según la s  re iv ind ica c ion es  1 a 4, caracte­

r izadas porque en el caso de veh ícu los de t res  ruedas el f r e ­

naje, con el sistema re iv ind icado ,  se r e a l i z a  simultáneamen­

te en tr iángu lo ,  o se frena antes la  rueda a is lada  con res­

pecto a la s  dos en puente, ya sea dioha ruega a is lada delan­

tera o tr&sera.

ó.*< Re j ora s introducidas en el ob jeto  de 1& potente pr in­

c ipa l  N8 221.391 por ^Perfeccionamientos en el mecanismo de 

freno de veh ícu los automóvil es ¿e toda s c i a s e s " *

Según _c i, - c r i b e  y re iv ind ica  ?n Ir pr- . _ c t e  m--noria

consta d &"is hojas fo l ia d a s  y me csnogr<:i f iadas por una

sola cora.

Ladrid, a 20 de Rayo de 191-3.

Francisco MARTIN MARTIN 
Miguel MARTIN MARTIN 
Rafael  MARTIN MARTIN.

p. a.
. Ir 3 ' % .r
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