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La presente invensión se refiere a un pistón 
de metal ligero según el concepto de la reivindicación 1.

Por la US-PS 2 483 874 es conocido un pistón 
de esta clase. Se trata de un pistón ligero de paso y no obstant€ 
estable, que debe ser muy solicitable en la referente a resisten­
cia.

En el pistón de la memoria US citada el apo­
yo de los cubos de bulón es desfavorable en la dirección de las 
zonas de culata de pistón de los lados de presión y contrapresiór 
pués la unión de los cubos de bulón se efectúa alli en aquellas 
zonas perpendiculares al eje del bulón. Este tiene la desventaja 
de que la culata de la zona de la dirección de presión-contrapre
sión está rígidamente a los cubos de culón en la longitud pqmesia

* +.*
do grande periféricamente. Debido a este le falta al pist^p^ep lí* + ? +
dirección de presión-contrapresión de la culata la suficiente se­
guridad contra grupado del pistón en la zona de apoyo del*$ubo, 
necesaria al deducirse al mismo tiempo el peso del pistón* AÍ es­
tar ejecutada de pared delgada lá culata de pistón, y concrétame?

e + $ + e
te al estar apoyados los cubos perpendicularmente a la dirección

í + t
del bulón, tiene lugar fácilmente durante el funcionamiento*gri-
pado del pistón en los lugares de la culata de pistón en losf que

* ' +4 * +acaban en él lado de la culata los apuntalamientos de los'cubos.
Partiendo de esto la invención se fundamenta 

en el cometido de encontrar una disposición y un apoyo de los cu­
bos de bulón que, reduciéndose al mínimo el peso del pistón, po­
sibilitan una unión de ios ejes de bulón a la culata de pistón e? 
la zona de la dirección presión-contrapresión, y en la que la pe­
riferia radial íibre sin apoyar en estas zonas es lo más grande 
posible.

Este cometido se soluciona mediante la éstruc



turación del pistón descrito al principio, según las caracterís­
ticas de la parte caracterizante de la reivindicación 1.

Las reivindicaciones secundarias contienene 
convenientes configuraciones de la invención.

Es especialmente importante el apuntalamiento 
según la invención de los cubos de bulón en la culata de pistón, 
en pistones que deben ser extremadamente ligeros de peso y preseit 
tan para este fin ojos de buloón que para ahorrar peso con lo mé: 
estrechos posible en la dirección del bulón y estén desarrollado: 
estrechamente colindantes a la biela, es decir que los ojos de 
bulón no llegan hasta la culata de pistón. Los escotes de la cu­
lata a modo de ventanas que se hallan en la dirección del bulón 
sirven asimismo a la finalidad de ahorrar peso. .

Una suficiente rigidez total del pistán.J^ue 
es necesaria por motivos de resistencia, condiciona un apoyo*res¡ 
pacto a la culata de pistón de abarque todo el contorno del ojo 
del bulón. Según la invención se ha de cuidar de que la celaba 
en las zonas de dirección de presión-contrapresión sea deforma- 
ble eléctricamente en la altura de los ojos de bulón, en üM&*zo-

e *3na periférica lo más amplia posible. La completa unión de*<3fp¿ cu-
*bos también en la zona inferior de los ojos a la culata dé'tgistó:

+ + +origina una cierta rigidez de la base de la culata, que ég^c^esea 
ble para impedir una caida periférica de la base de la culata de 
pistón durante el funcionamiento.

Al emplearse inclusiones reguladoras de la 
dilatación, por ejemplo de acero, es importante que estas inclu­
siones estén adaptadas exactamente a la forma de superficie late­
ral troncocónica del apuntalamiento entre el cubo de bulón y cu­
lata de pistón.

En el dibujo se representan dos ejemplos de
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ejecución de la invención.
La fig. 1 muestra una vista del pistón según

la invención.
La fig. 2 muestra una sección del pistón por 

la linea 11-11 de la fig. 1,
La fig. 3 muestra la sección de un pistón cor 

una inclusión reguladora de dilatación, por la linea 111-111.
El pistón 1 está dotado, para alojar a un bu 

lón de pistón no representados de cubos de bulón 2 que están uni­
dos con la culata de pistón a través de apuntalamientos 3 que se 
hallan en la generatriz de un tronco de cono..

En la estructuración del pistón según la in­
vención de la fig. 3 están previstas en cada cubo 2 una inxMtígiór
de acero 4 reguladora de dilatación, en la altura del teraYcílsu-* +* +
perior del ojo de bulón. La inclusión de acero que pasa por el 
interior del cubo de bulón 2, se halla, por fuera de los cubos d<

t **
bulón, sobre la superficie interior de la culata de pistón. Entrtí 
el cubo de bulón 2 y la culata del pistón 1 esta inclusión se ci­
ñe a la superficie interior del apuntalamiento 3 que presenta la 
forma de una superficie lateral de cono. Las inclusiones regpla-
doras de dilatación entran con sus caras frontales en un abomba-* *- ?*miento que sobresale de la superficie interior de la culat&**de p; 
pistón.

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la preactica, debe

' ) hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas sor
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
su principio fundamental.
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1. - Pistón de metal ligero para motores de 
combustión interna, con cubos de bulón apoyados en la culata del 
pistón esencialmente a través de apuntalamientos axiales, cuyas 
superficies finales que se hallan exteriormente en la dirección 
del bulón presentan una separación menor de la que corresponde a3 
diámetro de la culata de pistón, estando previstas en la culata 
de pistón escotaduras a modo de ventanas que dejan libres los 
ojos del bulón en la dirección del bulón, con cuyos bordes están 
apuntalados ios cubos de bulón partiendo de sus ojos, caracteri­
zado porqué los apuntalamientos, al menos en las zonas colindan­
tes a las superficies de deslizamiento de pistón, se hallan en 
la superficie lateral de un tronco de cono con un ángulo de¡,cpnit *'* -* *** *.+cidad de menos de 110". ....

* * o# + * +2. - Pistón según la reivindicación 1, carac­
terizado porque el ángulo de conicidad supone menos de 100,*. ,

3. - Pistón según la reivindicación 1, *cáfacta-
rizado porque el espesor de pared de la envuelta troncocónica es 
aproximadamente constante y menor que la de la pared de ojó*3e 
bulón del cubo que queda libre. . *****

í *
4. - Pistón según la reivindicación 1 ó *2̂  ca 

racterizado porque la separación exterior de los cubos de'J^ión 
2 supone de 0,6 a 0,8 del diámetro.

5. - Pistón según una de las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porque la separación exterior de los 
cubos de bulón 2 supone de 0,7 a 0,75 deí diámtero.

6. - Pistón según una de las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porque la medida de arco de las zonas 
de culata de pistón en los lados de presión y contrapresión, es 
entre los bordes de las escotaduras a modo de ventanas, mayor en



cada caso que el diámetro de la culata de pistón.
7.- Pistón según una de las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque en la parte superior del ojo de^ 
bulón está dispuesto en la dirección periférica de la culata una 
inclusión de acero reguladora de dilatación que atraviesa el cube 
de bulón en la zona superior de ojo de bulón, y por fuera del cu 
bo se ciñe a la superficie exterior de la envuelta troncocónica 
que mira al interior del pistón, y luego acaba en la supeficie ir 
terior de la culata de pistón a alguna separación de los cubos 
ciñéndose los lados frontales de las inclusiones de acero en ca­
da caso a un abombamiento que sobresale de la superficie inferior 
de la culata.

la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos. '
Esta Memoria consta de cinco hojas escritas

a máquina por una sola cara.



MAHLE GMBH.,,, __________________________ H.j. dnic.
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