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KEMORIA DSSCRIETIVA
para solicitar
PATENTE DE INTRODUGCION
en
ES8SPANA
por DIKEZ arios
a nombre de TACHORAG AG., entidad suiza, establecida en Albula-
stragsge 24, Zurich, 3uiza, por:
»UNA DISPOSICION Did SUSPANSION INDEPSWNDISWTE DB LAS RUSDAS
"DELANTSRAS DE UN VEHICULOw,

~

El objeto del presente invento es una suspensién indepen-
diente de rueda delantera con barra de torsidn en un venfculo a
motor con al menos tres ruedas, estando cada una de las ruedas
delanteras sujeta a un brazo ogcilante,

La sugspensién de ruedas de acuerdo con el invento se ca-
racterize porque los dos brazos oscilentes gue soportan las rue-
das delanteras,\se hallan sujetos rfgidemente & uno de los ex-
tremos de al menos una barre de torsién, que se extiende entre
embos, estando los breazos oscilentes soportados sobre la barra

de torsién.
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Le barra de torsidn, pbr lo tanto, puede en una de estas
sugpensiones servir el mismo tiempo de miembro de unién entre el
cuerpo del vehfculo y los brazos oscilantes gque soportan las rue-
des.

En el dibujo han sido representados dos ejemplos de formas
de realigzacién de la suspensidén para ruedas de acuerdo con el in~
vento. En 41 muestran;

La fig, 1, la barra de toresidén con los dos brazos oscilen~
tes de acuerdo con la primera forma de realizacién, vista en plan-
ta;

la fig. 2, una seccidén segln la 1lf{nea II-II en la fig. 1, y

la fig. 3, un detalle del anclaje de la barra de torsién
de acuerdo con la segunde forma de realizaqién, en seccién,

Con 1 han sido designados dosg brazos oscilantes, indepenw
dientes entre sf, basculables alrededor del eje £, que en sus
extremos 3 estén dotados de cubos de soporte y que soportan las
ruedas a través de uniones articuladas, no dibujadas, Segin se
desprende de la representacién gréfica eagueméhtice, los dos bra-
z0s oscilantes reciven forma de cajén y poseen en sus extremos
4 forma cilfndrica, Con estos extremos c¢ili{ndricos se apoyan los
brazos oscilantes 1 en un soporte comin 5, dispuesto entre ellos,
que estd sujeto a una parte 10 del cuerpo del yehiculo, por ejem-
vlo, & una traviesa gue gse extiende entre las paredes de la carro-
cerfa, 1os brazos oscilentes estén estrechados en 7 y por dicha ;
parte rebajada estén unidos mediente soldadura a los extremos de
una barra de torsién, gue se extiende a través de ellos. Las par- ’
tes extremas de la barra de torsién, que sobresalen de los puntos '
de unidn 7, estén soportadas de manera giratoria en sentido de
sendos soportes 9, que a su vez estén sujetos a la parte 10 del

cuerpo del veh{culo y que a través de una abertura 14 en cada
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uno de los dos brazos oscilantes, penetran en el interior de 4s-
tos. La disposiocién representada permite una basculacién conjun~
ta de logs dos brazos oscilantes alrededor del eje designado ocon
8, ¥ en el caso de gue exista una carga desigual de las dos rue-

das sujetes a los brazos oscilantes, tembién una basculacién de

los dos brazos relativamente entre sf, mediente giro de la barra

de torsién entre sus extremos sujetos. Los extremos libres de
los brazos osocilantes sobre los gue ven montadas las ruedas, es-
tén soportados elésticemente en el ocuerpo del vehfoulo, con el
fin de transmitir la ocarga (no representado).

Bn la forma de realizacién representada en la fig. 3, ge
ha previsto en la parte central de la barra de torsién 6, una
garganta 11, provista de dentado, gue se halla en el interior
del soporte 12 y que engrana con un dentado interior previsto
en el mismo, Bl soporte 12 estéd sujeto a la parte 10 del cuer-
po del vehfculo., La forma de realizacién de scuerdo con la fig.
3 corresponde, por lo demés, a la de las figs, 1 y 2.

Debido a la sujecién rfgida de la barra de torsién en su
parte centrsl, no se transmiten entre s{ los movimientos de gi-
ro de 1los dos brazos y las mitades de la barra de torsién aotdan
por lo tanto, independientemente para cada uno de los brazos os-
cilantes 1, en forma de apoyo eléstico para los mismos o alter-
nativemente para les ruedas, También en este ejemplo de realiza-
cién se puede prever una suspensién adicional de las ruedas por
medio de muelles helicoidales o de léminas, pudiendo ademés co-
ordinarse con ellos elementos amortiguadores.

En lugar de realizar la barra de torsién 6 de una séla pie- )
za, podrfa ésta también oonsistir en dos partes separadas por el
plano vertiocal que transcurre por el éje longitudinal del vehf{.-

culo.
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Las partes de los brazos oscilantes 1, que se extienden pa-
ralelas al eje de giro 2, podrfen también formar una pieza junto
con la barra de torsidén, empleando para ello, por ejemplo, una ba-
rra de torsidn tubular, a cuyos dos extremos estarfan soldados sen-
dos brazos. Los brazos oscilantes estarfen entonces @nicamente so-
portados por la barra de torsién., También en este caso podria la
barra de torsién estar anclada rigidamente por su parte central,

0 bien conzistir en 4os partes soportadas y ancladas por separsdo,
Siempre cue se utilice una barra de torsién pasente, sin anclar,
se puede suprimir el soporte &,

31 se utilisen los brazos oscilantes mostrados en las figs,.

1 y 2, y dos barras de torsién separsdas 6, resulte tembién posi-

ble, el unir los brazos oscilantes, por sus extremos interiores, a
las barras de torsidén y prever el enclaje de las barras de torsién
en el cuervo del vehf{culo por sus extremos exteriores. Los extre-

mos interiores de les barras de torsidén o alternativamente los bra-
zos oscilantes unidos a las mismas, esterfan entonces soportados de
manera giretoria en un soporte, pudiendo también los extremos inte-~
riores de las barras de torsién ester posiblemente unidos entre sf

a través de un acoplamiento eléstico.

NOeCTa

1.os puntos de invencién propia, no nueva, pero no estableci-
da, practicada ni divulgada en Espafia, que se presentan para que
geen objeto de la presente solicitud de Patente de Introducecidn,
por DIEZ aios, son los siguientes:

12, - Una disposiocidn de suspensién independiente de las
ruedasg delanteras con barra de torsidén en un vehfculo a motor ocon

a) menog treg ruedas, estando osde una de las ruedss delanteras

w & v
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sujeta & un brazo oscilante, caracterizmda porvue los dos brazos
ogscilantes que soporten les ruedas delanteras se hallan sujetos
r{gidamente a sendos extremos de al menos una barra de torsién,
que se extiende entre ambos, estando los brazos osgcilantes sopor-
tados sobre la barra de tqrsién;

28, - Una disposieidn de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizada porque la barra de torsién estéd soportada de meamnera
giratoria por sus extremos exteriores en sendos 50portes, sujetos
sl cuerpo del vehfculo, mientras que los extremos interiores de
los brazos oscilantes se apoyan en un soporte comfn, sujeto al
cuerpo del vehfculo, de modo que pueden basoular,

32, - Una disposicién de acuerdo con las reivindicaciones
1 y 2, caracterizada porque la barra de torsién se halla anclada
de modo que mo puede girar en e8]l citado soporte ulterior para los
extremos interiores de los brazos ogcilantes.

42, - Una disposicién de acuerdo con las reivindicaciones
1 y 8, caracterizadea porgue los braszos oscilantes estén formedos
por cuerpos huecos doblados en forme de ¢aja, extendiéndose 1la
barra de torsién parciaslmente a través de los mismos.

52, - Une disposiocién de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizada porgue 1a barra de torsién consiste en dos partes
seperadas, estando subordinada a cada uno de los brazos oscilan~
teg una perte, y cada una de las pér‘ces anclada sl cuerpc del ve-
hiculo.

62, - Una disposicién de acuerdo con las reivindicaciones 1
y 5, caracterizeda porque los brazos oscilantes estén unidos por
sug extremos interiores & los extremos interiores de las partes
de la barra de torsién, las cuzles estén ancladas por sus extremos
exteriores de»manera‘qne no pueden girar, mientras gue loa brazos

osoilantes se spoyan sobre estos extremos ltimos de modo girato-
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782, ~ Una disposiocidn de suspensidén independiente de 1las
ruedas delanteras de un venfculo.

Tal ¥y como se ha desorito en la Memoria que antecede, Tre-—
presentado en el dibujo gue se acompsafia y para los fines gque ae
hen especificado,

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a méguine por
una sola de sus caras,. |

Madrid,

7 MAY 1958
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