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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INTRODUCCIORN
n .
EsPARA
. por DIEZ efios

a nombre de IECNOR&G‘AQ., entided suiza, establecida en Albula-~
etrasse 24, Zurich, Suilza, por:.
"UNA DISPOSICION DE DIRECCICN Y SUSPENSION DE LAS RUEDAS
DELANTERAS EN UK VEHICULO";

El presente invento tiene por objeto una suspensién y di-
reccién de las ruedas delanteras de un vehfculo de motor de
tres ruedas como minimo, dos de las cuales estén dirigidas,

El presente invento persigue la creacién de una suspen-

5 sién y direccién de las ruedas delanteras la cual, en compara—
cién de los sistemas empleados haste shora, permite un aprove-
chamiento mejor y més completo de la parte delantera de la ca-
rroceria; la suspensién y direccidén de las ruedas delanteras
sugerida por el invento se caracteriza por el hecho de que de-

10 lante de los ejes de las ruedas van situados dos brazos osci-
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lantes alrededor de un eje transversal del vehfculo, los cua~
les articulan por sus extremos libres con la parte inferior

de sendos amortiguadores telescépicos que, con su parte supe-—
rior, descansan eldsticamente sobre una parte sustentadora del
cuerpc del vehiculo y, con su parte inferior, sostienen cada
uno un eje de rueda y un brazo comunicado con movimiento acti-
vo con el bielaje de direccién;

Bn las carrocerias autoportantes, el apoyo de la parte
superlor de los amortiguadores puede tener lugar directamente
en una parte de las mismas, mientras que en las nc autoportan-
tes, dicho apoyc puede hacerse sobre el chaais;

Bn el adjunto dibujo se representan a titulo de ejemplo
dos formas de ejecucién de la direccién y suspensidn sugerida
vor el invento para las ruedas delantera#.

Ia Fig. 1 muestra una vista lateral esquemitica de la
suspensidn y direccién segin la primera forma de ejecucién;

La Fig. 2, una perspectiva de la forma de ejecucidn ex-
ruesta en la figura l;

Ia Tise 3, €l empalme entre los brazos oscilantes y los
amortiguadores, seglin la segunda forma de ejecucién.

En la Fige. 1, el nf 1 designa esquemdticamente el contor-
no de la carrocerfa del vehfculo de motor. Un travesafio 2, el
cual se extiende transversalmente al eje longitudinal del ve—
hicule, va sujeto en posicién horizontal con sus dos extremos
en la carrocer{a autoportante de modo no reproducido con mayor
detalle. El n2 3 designa otro travesafio situado en la parte in-
ferior de la carroceria, que se extiende paralelamente al trave-
safio 2 y que va sujeto asimismo por sus dos extremos a la carro-
ceria 1. Seglin se desprende de la Fig. 2, en el travesafio 3

existen varios puntos de soporte 4 para dos bhrazos oscilantes
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acodados y los cuales pueden, por consliguiente, bascular alre-
dedor del eje sefialado con 9; En sus extremos libres, los dos
brazos oscilantes 7 tienen cada uno una cazoleta de articule~
cién 10 para una rétula 11, por medio de la cual cada uno de
los brazos 7 estd unido con la parte inferior de un amortigua-
dor telescédpico 12. Ambos amortiguadores 12 tienen mendlos mue—
lles de carga 13 y, por sus partes superiores, estdn unidos al
travesafio 2 a través de sendas rétulas; Ia sujecién articulada
de los amortiguadores 12 permite, pues, a los mismos secundar
el movimiento basculante de los brazes 7 alrededor del eje G.

A la parte inferior 14 de cada amortiguador 12 va rigida~
mente sujeta una mangueta 15 para una rueda 16, la cual puede
ir montada, por ejemplo, por medio de rodamientos de bolas (no
reproducidos), en dicha manguets 15,

Segin se desprende de las Figs; 1 y 2, se ha previsto un
volante corriente 5 que, mediante una columna de direccién 6,
estd unido con una cremallera 17 colocada en la caja 8; por su
extremo libre, dicha columna de direccién 6 tiene un pifibn - no
reproducido - por ejemplo, que engrana en la cremaliera 17 a 1=
cual, & través de rétules 18, ven acopladas dos bieles 19 que,
por el otro lmdo, estdn en comunicacién a través de sendas ré-
tulas 20 con los extremos libres de los brazos de direccién 21
que, a su vez, estdn unidos con los amortiguadores.

Cuando se gira el volante 5, por el engrane de la columna
de direccién € con la cremallera 17, se produce un desplszamien-
to de esta (ltima, de forma que las bielas 19 transmiten corres-
pondientemente su movimiento a los brazos de direccién 21 y
originan una torsidén de la parte inferior del amortiguader 12.
Puesto que las ruedas estén sujetas a los amortiguadores a tra-
vés de las manguetas 15, se controla de esta masners la posicién
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En la Eig; 2 se representa unae barra de torsi
tuada en €l eje 9, la cual se extiende por loe brazos 7 & los
cuales ve unida por embos lados en proximidad de los scportes
exteriores 4; En su parte central, es decir, entre los dos so-
portes interiores 4, dicha barra de torsién puede estar asegu-
rada contra el giro de modo no reproducido, de forma que para
cada uno de los dos brazos 7 la semilongitud de la barra de
torsién 26 actia sobre los dos brazoe oscilantes 7, estabili-
zéndolos, La transmisién propiamente dicha del peso de la ca-
rrocerfa o de las demds partes del vehfculo sobre las ruedas
se lleva a cabo elésticamente a través de los muelles de carga
13 situados encima de los amortiguadores 12, en cuyo caso las
fuerzas de percusién que obran en sentido vertical sobre las
ruedas son neutralizadas por dichos muelles y los amortiguado-
res,

En la segunda forma de ejecucidn representade en la Fige
3, la mangueta 22 no va unida rigidamente al amortiguador 25,
sino comunicada al mismo a través de una articulacién carddn
27 y alojada al mismo tiempo de forma basculgnte alrededor del
brazo oscilante 24 a través de una espiga 23. En este caso, la
transmisién del movimiento de giro de los brazos de direccién
21 al objeto de influir sobre la posicién de las ruedas se lle-
ve. a cabo a través de la articulacién cardin 27 unida al amor-
tiguador 25, con lo cual se efectla el viraje de la mengueta
22 provista de un suplemento ahorquillade. En lugar de una
articulacién cerdédn, en easta forma de ejecucidn podrfa emplear-
se también un brgano eldstico, el cual estd en candiciones de
transmitir los movimientos de giro de los amortiguadores de

forme. casi rigida a las manguetas )y, por otra parte, de reco-
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ger los umovimlentos basculantes del brazo oscilante en lo que

se reflere al amortiguador.

KOTa&

Los puntos de inverncién propia, no nueva, peroc no esta-
blecida, practicada ni divulgads en Espaifia, que se presentan
Para que sean objeto de esta Pabente de Introduccibn, por DIRZ
afios, scn los sigulentes:

12, - Una disposicién de suspensibn y direccién de las
ruedas delanteras en un vehfculo de motor, con tres ruedas co-
mo minimo, de las cualesm dos estén dirigidas, caracterizada
porque delante de las manguetas van situados dos brazos osci-
lantes que giran alrededor de un eje transversal del vehicule,
los cuales por sus extremos libres articulan con la parte infe-
rior de sendos smortiguadores telescépicos, los cuales amorti-
guadores descansan eldsticamente con su parte superior en una
parte portante del cuerpo del vehiculo y, por su parte infe-
rior, llevan una mangueta y un brazo unido de forma activa
con el bielaje de direccién.

29, -~ Una disposicién segin reivindicacidn 1, caracteri-
zada porque las manguetas estdn sujetas con movimiento de giro
en los brazos oscilantes y unidas de forma activa con los asmor-
tiguadores a través de sendas articulaciones cardén;

32, - Une disposicidn segln reivindicacién 1, caracte-
rizada porque las menguetas estén unidas de forma activa con
los amortiguadores a través de un 6rganc elédstico.

48, - Una disposicidn segln reivindicacién 1,cesracteriza—
da porque los amortiguadores estén unidos a través de sendas srti- f
culaciones de rétula con los brazos oscilantes y el cuerpo del :
vehiculo, en donde entre la parte inferior de cada amortiguador
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y el cuerpo del vehfculo se ha previsto un muelle de carga;

52, - Una disposicién segin reivindicacién 1, caracteri-
zada porque 10s brazos oscllantes van unidos a una barra de
torsién.

69, - Una disposicién de direccién y suspensién de las
ruedas delanteras en un vehiculo

Tal y como se ha desqrito en le Memoria que antecede, re-
presentado en los dibujos que se acompafian y con los fines que
se han especificado.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas por una sola
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