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La presents solicitud de patente tiene por obje-

to un nuevo sistema mecénico completo para el deslizamiento
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de puertas correderas, que dfrece unga gran suavidad de desli-
zamiento e la par que una absgoluta seguridad de movimiento,
pudiendo emplearse este sistema en la instalacién de toda
clase de pusrtas correderas y muy especiglmente para las de
coches de ferrocarril y ofras construcciones andlogas.

La disposicién general del nuevo sistema de deslize-
miento viene caracterizada porque se compone de dos pertes o
elementos principales, o sea, una parte fija, solideria de
la armadura superior del vano que se desea cerrar, y una parteg
mévil gue esté unida a la puerta que constituye el cierre. |

La parte fija estéd constitufda por un perfil de asce-—
ro laminado, de seccién en forma de T y dispuesto en poaiciéq
invertida, constituyendo dicha pieza elemental un carril des-—
tinado & soportar la parte mévil.

Esta parte mévil, estéd compuesta por una caja prise
mética, de secoién en forme de U, con sus bordes superiores
doblados, constituyendo una hendidura longitudinal, envolvien—}
do, dicha pieza, la cabeza del carril de deslizemiento. Ade-
més comprende también un soporte pars un cierto ndmero de bo-
laz, dispuestas a ambos lados de la cabeza del carril, entre
las aletas de éste y las partes correspondientes de la refe-—
rida caja prismitica. Estas bolas estdn agrupadas conveniente—?
mente y sostenidas por una piezae de soporte constituida por |
una caja : .también el forma de U, similar & la antes referida
¥y de dimensiones convenientes para quedar glojada en el inte-?‘
rior de la caja de gufa, estando esta caja de soporte provis-—
te de encajes adecuados para slojar el nimero de bolas que se
crea conveniente en la forms de distribucidn escogida.

Segiin la disposicidn objeto de esta patente, la ca-
beza del carril en T forma dos aletas laterales que constitu~

yen otras tantas pistas de rodamiento pars las bolas, tanto
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por la cara superior de:dichas aletas como por la cara inferior,
quedando dichas bolas convenientemente gplicadas contra la super- ;
ficie interna de la caja que constituye la parte mévil de modo

que esta dltima puede deslizarse a lo largo del carrill con toda
suavidad y con el mfinimo esfuerzo.

El sistema objeto de esta patente, comprende también la dis~
posicién de unos elementos autométicos para mantener la puerta en ?
las posiciones extremas de abierta o cerrada, estando estos demen—é
tos constitufdos por la disposicidn en un punto conveniente de la f
caja de la parte mévil, de una pieza que forma una doble rampa
en sus extremos, con una muesca en su parte media, mientras que
solidarios del carril en otra parte fija, se encuentras unos dis-;
positivos de zvetencidn, convenientemente espaciados uno de otro |
vy pro#istos de sendos rodmllos situados en un plano coincidente
con el de las citadas rampas, de manera gue cuando al deslizarse
la puerta llega ésta a uno u otro extremo de su carrera, el cita—?
do rodillo, por la accidén de un resorte apropiado, queda encajado
en la muesca de la rampa inmovilizando la puerta en la posicidn

alcanzéda.
Para me jor comprensién de las particularidades esenciales

del nuevo sistema, ge hace referencia, en la parte gue sigue de
la descripcidn, al plano adjunto en el gue se representa, unica-
mente a tfitulo de ejemplo, una forma preferida de construccidn

del gistema de deslizamiento objeto de esta patente.

La figura 1, es una vista del conjunto del sistema, com-
prendiendo las partes fija y mévil.

La figura 2 muestra a mayor escala una seccién transversal?
por la lfnesa II-II de la figura 1, incluyendo el adimento de los i
elementos autométicos de retencién.

Las figuras 3 y 4, son respectivamente ung vista de frente;
y una planta de dicho elemento automédtico de retencién. :

Las figuras 5 y 6 representan, respeotivamente en vista



15

20

25

30

c 541690 ¢

de lado y en planta, la caja de soporte de bolas. :
Segin la construccidén referida en el plano, el perfil o par- :
te fija =10-, que es de longitud suficiente para cubrir todo el L
desplazaemiento necesario de la puerta, va fijado convenientemente
a la armadura superior de la misma, a cuyc efecto puede estar pro- ;
visto de las expansiones =-1l-,por medio de las cuales se fija el
carril, por su alma central y con ayuda de suplementos metélicos o f
de maders ~12-(fig.2),sobre el paramento -13- del marco superior

de la puerta.

La cabegza inferior del carril presenta las aletas laterales
~l4~15=~,de superficies debidamente slisadas por ambas caras, que
constituyen otras tantas pistas de apoyo y deslizamiento de la par-f

te mévil. ;
Sobre las aletas de esta cabeza de carril, se aplican las hi-

leras de bolas -16- convenientemente agrupadas, gque pueden deslizam;
se a lo largo tanto de las pistas superiores como de las inferio- :

res y dichas bolas vienen soportadas y mantenidas en posicién con- ?
veniente, por medio de un soporte para bolas -17-,constitufde por

una pieza acanalada de perfil en forma de U casi cerrada,que rodea :

las aletas de la cabeza del carril, estande dicha pieza de soporte
provista de un cierto ntimero de orificios,convenientemente distri- ?

bufdos para alojar las bolas gque se consideran necesarias. ‘

Envolviendo dichos grupos de bolas,se encuentra la caja mévil?
~18~ que constituye un elemento prismético hueco, de perfil en for—%
ma de U con bordes -19- doblados hacie dentro y de dimensiones te-— %
les que las superficies internas del fondo de dicha U y de las pes-f
taflas -~19-~ de la misma, constituyen las superficies de apoyo exte- %
riores de las bolas respectivas, con lo que dicho elemento mévil

~18- puede deslizarse libremente en uno y otro sentido sobre la

cabeza del carril, guedando perfectamente sostenido por lgs pro-
pias bolas y convenientemente guiado por la pieza interna de sopor-f
te de las mismas.

Dicho elemento mévil por su cara inferior, lleva
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acoplada la pieza -20- en forme de escuadra o cualquier otra
conveniente para la fijacién y suspensién, por medio de los
pernos -21-, del plafén de la puerts -22-.

Con este slstema de cerril de deslizamiento,
puede utilizarse, facultativamente, un dispositivo de encle~
vemiento constitufdo por una pieza -25-, fijada & la caja
~18~ solidaria de la parte superior de la puerta, presentan—
do esta pieza la forma de une doble rampa simétrica con una
muescs —-26- en su parte medie y estando aplicada sobre una
de las pestafias =19~ de la caja, sproximadamente en el plano
medio de la puerta. Como complemente de este dispositivo, se
disponen sobre el carril de suspensidén o en puntos convenien-
tes del marco de la puerta, dos cajetines igugles o simétri-
co8 ~27-, constitufdos por una placa frontal -28- (fig.2) ¥
otra placas pgralela espaciade -29~ entre las cugles se en-
cuentra un rodillo libremente giratorio =30-, montado sobre
gufes que permiten su desplazasmiento vertical y estando dicho
rodillo bajo la amccién de un resorte que lo mantiene en su
posicién més baje. En estas condiciones, al desplazarse la
puerta, la pieza en doble rampa se pone en dontacto con el
rodillo hasta que éste encaja en la muesca de dicha pieza,
quedando la puerta enclavada en la posicién alcanzada. Venta-
josamente, se puede disponer un solo resorte lamingr, tal
como el =31l-, fijado de modo adecuado, que se extiende a lo
largo del carril y ou&os extremos curvados -82- ge apoyan
sobre los rodillos -30-~ de los cajetines respectivos, con lo
qué se obtiene una forma de resorte que ofrece la tensidn
necesaria para mantener lg puerta fija, ain en condiciones
de traqueteo del conjunto, siendo no obstante de una gran

suavidad de funcionamiento gl remontar la rampa.
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Le tensién de dicho resorte, puede resgularse mediante
la disposicién de los topes -33- constituidos por tornilloes
que pueden fijarse al carril o al marco en orificios tales
como =3%4- situados a diversags distancias de los extremos, va-
riando asf{, la flexidén del resorte.

Para abrir o cerrar ke puerta debe quedar el rodillo
de retén fueras de las rampas, lo que se consigue tirando dim-
plemente de la empufiadura de la puerta, pues entonces el es-
fuerzo de tiro viene multiplicado por el brazo constitufdo
por la distancig entre la parte alta de la puerta y la empu-
fladura.

La puerta ~22-~ puede fijarse directamente a la caja
de gufa -18~ o bien puede estar suspendida del perfil -20-
de acero laminado o palastro de acero doblado, que va rema-

chado a la caja, estableciéndose la unién de la puerta a 4i

1

cho perfil por medioc ds bulones ramachados o por tornillos
y tuercas, segin se trate de puertas metédlicas o de madera.

Log elementos de este sistema de deslizamientc se
establecen a dimensiones convenientes, en funoiénide la an-
chura de la puerta. La caja mévil tiene en general una longi-
tud igual & la anchurg de dicha puerta. Bl carril fijo,tiene
una 1oﬁgitud que es, como méximo, la suma de la anchura de
la puerta y del desplazamiento de la misma, pero esta longi-
tud puede reducirse tal como se indica en el plano, de manersa
gue en las posiciones de puerta totaslmente abierta o total-
mente cerrada, quede gproximadamente una sexta psgrte de su
anchﬁra sin gpoyo directo, puesto que el soporte interno de
bolas se desplaza en una magnitud algo menor que el despla~
zamiento de le propis puerta.

El citado soporte de bolas -17- (figures 5 y 6) com~

rrende preferentemente, dos grupos ~54- de doce bolas ceada
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uno, colocados gsimétricamente con relaciénwal eje transver-
sal de deslizamiente, estando estos grupos seperados entre
s{ por una distancia adecuada, de scuerdo con la anchura de
la puertea. Dicha caja de soporte =-17-— estd provista, en sus
extremos, de los pares de bolas suplementarias =35~ para
asegurar una mejor suspensién de la puerta, asf{ como de una :
hendidura central ~36~ que se extiende hasta una cierta dis- §
tancia del extremo, a fin de permitir que los extremos del :
cajetin as{ formado, sobresalgan fuera de la czja mévil, lo
gue ocurre siempre que la puerta esté_en su posiciébn de abier-j
ta o cerrada. A este efecto, las bolas suplementarias -35-, g
estén sujetadas por los puentes individuales =37-, consti-
tufdos por unas plaquitas arqueadas, con un orificioc central
en el gue encaja el casquete de la bola fijéndose dichos
puentes, por sus extremos, mediante remaches -38~ o0 en otra %
forma conveniente. El1 desplazamiento del cajetin de bolas, i
gqueda limitado fpor medio de topes adecusdos f£ijados al carril;
¥y pueden introducirse en las hendiduras citadas. |

Con el sistema objeto de esta patente, se obtiene
unag seguridad absoluta en el deslizemiento de puertas y otrosg
elementos suSpendidés similegres, verificéndose todos los mo- :
vimientos con gren suavidad, con la ventaja de que pueden
proveerse medios de engrese adecusdos, pare conservar cCons-
tantemente la eficacia del funcionamiento.

La descripeién que antecede, se refiere Unicamente
a una forﬁé preferida de ejecucidén del sistema de desliza~
miento para puertas correderas, objeto de esta patente, y
deberé entenderse que pueden introducirse todas agyellas va-
riaciones de detalle o de construccidén gque no alteren las
carascter{sticas esencigles, las cusles se resimen a conti-

nuacidh.
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Se reivindica como objeto de esta patente de introduc-

¢ién: ,
l.- Bistema de deslizamiento para puertas correderas,

gque se caracteriza esenclalmente por estar compuesto por una

parte fija solidaria de la armadura superior del vano gue se
desea cerrar, constitufde por un perfil de acero laminado, de
seccidén en forma de T y dispuesto en posicién invertida y,
por une parte mévil que esté fijada al extremo superior de la
puerta que constituye el cierre, estando esta parte mévil com-
puesta por una caja prismitica de seccidn en forma de U, con
gus bordes superiores doblados hgecia adentro, dando lugar a
una hendidure longitudinal, que permite disponer dicha pieza
envolviendo la cabeza del carril de deslizamiento en forma de
T, en combinacién con la disposicién entre dicho carril y la
citade ceja, de un cierto nfimero de bolas, agrupadas conve-
nientemente, y mantenidas a la separacién adecuada por una ;
pieza de soporie, constitufde por une caja también en forma
de U, similar a la antes referida, y de dimensiones convenien— ?
tes para quedar alojada en el interior de la primera, lo que
permite el deslizamiento de la puerta en uno y otro sentido,
mediante suspensién de rodamientos de bolas o anélogoé.

2.~ Sistema de deslizamiento seglin la reivindicacién
anterior, caracterizado en que la cebeza del carril en forma
de T tiene dos aletas laterales en un mismo plano, que cons-—
tituyen otras tantas pistas de rodamiento pars las bolas, tan-
to por la cara superior de dichas aletas, como por la carg in-
ferior, aplicéndose, sobre las bolas superiores las superfi-

cles interngs de las pestafias dobladas de la caja de gula,

mientras que las bolas inferiores estén en contacto con la
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superficie interna del fondo de dicha caja de gufa, compensan—
do asf{ las reacciones producidas par el movimiento de las
puertas.

%, Sigtema de deslizamiento segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, carscterizado por comprender la
disposicibn adicional de elementos sutométicos, para mantener
la puerts en las posiciones extremas de ablerta o cerrada,
estando estos elementos constitufdos por la disposicién, en
un punto conveniente de la caja de la parte mévil, de una
pleza que forma una doble rampa en sus extremos, Con una mues-
ca en su parte media, en combingeién con Srganos de retencién,
preferentemente en ndmero de dos, espaciados convenientemente,
y fijados solidariamente al cerril u otra parte fija del con-
junto, estando estos Srganos provistos de sendos rodillos
dispuestos en correspondencla con el plano en que se mueven
las citadas rampas, de manera que cuando la puerta se desliza
hasta uno u otro extremo de su carrera, el rodillo correspon-
diente, gue se encuentra bajo la accién de un resorte, gueda
encajado, en la muesca de la rampa, inmovilizando lg puerts
en la posicién alcanzada.

4.~ Sistema de deslizamiento segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado por la disposicién en combina-
cién con los érganos de enclavamiento, solidarios de la parte
fija, de un resorte Gnico y comiin a ambos, constitufdo por
una pieza leminar eléstica, cuyos extremos se apoyan sobre los
rodillos respectivos de cada 6rgeno, tendiendo dicho resorte
& mantener los rodillos en la posicién de contacto con las
rampas y a mantenerlos encajados en 1a muesca de las mismas,
con tensién suficiente para evitar el desenclavamiento for-
tuito de la puerta.

5.~ Sistema de deslizamiento segin cualquiera de las

reivindicaciones anteriores, caracterizado en que la caja de
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soporte de bolas, comprende dos grupos, por lo menog, de un
cierto nimero de bolas cada uno, situados simétricamente con
relacién al eje transversal de deslizamiento, ¥ estando di-
chos grupos separados entre s{ por ung distancia adecuada,
de acuerdo con la anchura y carga de la puerta.

6.,~ Sistema de deslizamiento segin cualquiera de las
reivindicacionss anteriores, caracterizado en que la cajsa de
goporte de bolas, esth provista, en sus extremos, de bolas de
gufa suplementarias, mantenidas en su lugar por medio de pe-
guefios puentes individuales formados por plaguitas arqueadas
con un orificio en el que encaja el casquete de la bola permi-
tiendo su rodamiento, y ademés, los extremos de dicha caja de
gsoporte, presentan sendas hendiduras centrales de una cierta
extensién, lo que permite que dichos extremos puedan sobresa-
lir fuera de la caja mévil, si es necesario, al alcanzar la

puerta las posiciones extremas de abierta o cerrada.

Te~ Sistema de deslizamiento para puertas correderas.
Esta memoria consta de diez péginas escritas por una
sola cara.
BARCELONA, 22 de Abril de 1958
P.A.
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