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Este invento se r e f ie r e  a un d is p o s it iv o  de con 

t r o l  y , aunque no lim itado  a l mismo re su lta  especialmen­

te  adecuado para u t i l iz a r s e  en e l sistem a de comousti- 

Ole de un motor de tu roina de gas.

Con an ter io r id ad , se ha tropezado con d i f i c u l t a ­

des en lo s  aparatos de con tro l ue es be t ip o  en lo s  que 

Un elemento ligad o  con la  temperatura responde a la  tem­

peratura de un "parámetro" fa c to r  y actúa para producir 

una. señal de fu erza  re la tivam ente pequeña, que se trans 

m ite a un servo-sistem a que a su vez  la  a m p lifica  para



producir una señal cíe fu erza  re la tivam en te grande d e s t i­

nada a accionar algún mecanismo componente de un sistema 

p r in c ip a l.

tñia de la s  d if ic u lta d e s  se r e f i e r e  a l elemento 

dependiente de la  temperatura. Las v a r i l la s  de prueoa 

de l a  temperatura, del t ip o  de expansión, no han re­

sultado completamente adecuadas nano qu^ la s  ca ra c te r ís ­

t ic a s  de respuesta de la s  mismas son sigo len tas . A s í, 

durante lo s  canutos rápidos a.e la  temperatura medida, 

e l  elemento dependiente de la  temperatura no puede res­

ponder con rap idez s u fic ie n te  para proporcionar un con­

t r o l  adecuado de acuerdo con la  temperatura r e a l ex is ­

ten te  en e l  punto de medida.

Otra d if ic u lta d  está  re lac ion ada  con e l mecanis­

mo de enlace necesario  para tra n sm itir  l a  señal de la  

v a r i l l a  de prueoa a l servo-sistem a. Hado que e l  elemento 

dependiente  de la  temperatura puede d ila ta rs e  únicamente 

una cantidad muy pequeña en respuesta a pequeños camoios 

de la  temperatura medida, es conveniente que e l mecanismo 

de en lace o conexión  pueda tra n sm itir  señales de fu erza  

extremadamente pequeña con un mínimo de pérd ida a través  

de lo s  en laces, deoiua a la  fr ic c ió n ,  a l funcionamiento 

de lo s  m uelles, e tc .

Otro inconven iente está  re lacionado con la  su sti­

tu ción  del elemento ligado  con l a  temperatura y/o e l 

generador de fu erza . Daño que e l  elemento ligad o  con 

la  temperatura, está  sometido a d e te r io ro  resu lta n te  del 

e fe c to  d e l ca lo r  a que se h a lla  expuesto, es conveniente 

poderlo  s u s t itu ir  f á c i l  y  rápidamente cuando e l lo  es ne­

cesa r io . Además, en la s  c ircu nstan cias en qu^ la  co loca­

ción  y/o montaje d e l sistema p lan tea  un proalema, puede 

ser conveniente co locar e l grupo lig a d o  con la  tempera^-



5.

10.

15.

20.

25.

" ' " 2 4  i 6  5 ¿ 3

uui's, en *u.n pìintOy y e l gruoc de a^coionEUnieii^o en otro 1/m—

¿s8,I* +

A s í pues, un ob jeto  de es te  invento es m ejorar la  

sxa^cuitud de la s  o a ra o te i i^ t ic a s  de respuesta a le* tempo** 

ranura, de un sistema de co n tro l.

0t<ro o o jo to  de esce invento os proporcional* un 

aparato de con tro l que, cono componente de un sistema 

p r in c ip a l,  preda desconectarse f á c i l  y rápidamente de d i­

cho sistema.

Otro ob je to  de este  invento es proporcionar nectioí 

s e n c il lo s  y seguros para con tro la r  la  p res ión  de un f l u i ­

do, como función  de una señal de co n tro l.

Un nuevo ob jeto  de es to  invento es proporcionar 

un mecanismo liga d o  con la  temperatura, de operación  segu­

ra  en una amplia variedad  de temperaturas.

'todavía un nuevo o o je to  c.e este  invento es propor­

cional:* un mecanismo de con tro l dependiente de l a  tempera­

tu ra , de acción  segura y re la tivam ente in sen s ib le  a las  

in flu en c ia s  ex te r io re s  no re lac ionadas.

Otro nuevo ob jeto  de este  invento es proporcionar 

un mecanismo de enlace o conexión s e n c il lo  y seguro para 

tran sm itir  señales de fu erza  extremadamente pequeña con 

la  máxima exactitud  y e f ic ie n c ia .

Otros ob jetos y ven ta jas de es te  invento resu ltarán  

evidentes de la  descrip c ión  d e ta lla d a  s igu ien te  en combi­

nación con e l dibu jo adjunto, en eL que

La f i g .  1 es una representación  esquemática de un 

sistema de com oustible asociado con un turoo-m otor de gas 

y con este invento acoplado.

La f i g .  2 es un co rto  a tra vés  d e l grupo 45 sen­

s ib le  a la  temperatura y d e l grupo de fu e rza  46, con par—
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te s  de lo s  mismos representadas isom étric  ámente.

Con re fe re iio ia  a la  f i g .  1, en 10 se representa  

Un motor de turbijaz. de gas p rov is to  de un compresor 12, 

cámaras de combustión 14 y una tu rb ina 16 mecánicamente 

eoneetada QOn e l  compresor, a través de un áruol 1 8 , 

montado en c o jin e te s  20. A la s  cámaras de combustión 14 se 

sum inistra comoustiule desde un tuoo ram ificado 22, median­

t e  tuoos de combustible sepáranos 24 y  tooeras de combus­

t ib le  26 en la s  que e l  combustible se mezcla con a ire  del 

compresor 12, y se quema. Los gases ca lien tes , subpro­

ductos ¿e le, combustión, se propagan a través  de la  turoina 

para comunicarla movimiento de ro ta c ión .

n i combustible se sum inistra a l tuoo ram ificado des­

de un depósito  de combustible 28, por un conducto corres­

pondiente 30 y u^a comea 32 accionada por e l motor. Una 

vá lvu la  p r in c ip a l ae combustible 34, funcionalmente conec­

tada a una palanca de con tro l 36 manejada por e l operador, 

está  preparada para con tro la r la  c ircu la c ió n  de combusti­

b le  por e l tubo 30. Se dispone una v á lv u la  38 para con­

t r o la r  la  sección  de paso de un asiento de v á lv u la  40 que 

conecta e l conducto 30, después ce la  vá lvu la  p r in c ip a l 34* 

con una, tu b ería  de retorno 42 que term ina en e l lado ae en­

trada de la  oomba 32.

La vá lvu la  38*se acciona por Un grupo de con tro l 

44 que comprende Un elemento 45 dependiente de la  tempera­

tura, y un grupo de fu erza  46. n i elemento dependiente 

cte la  temperatura 45 está  p ro v is to  de un órgano 47, ligad o  

con la  temperatura, que se prolonga a l in te r io r  de la  per- 

te de entrada de a ire  de l motor, n i órgano 4/ está  expues­

to a l a ire  qu^ se d ir ig e  a la, entrada d e l compresor. La 

v á lv u la  38 se acciona por e l grupo de fu erza  46 , a través 

de una v a r i l l a  48. Entre le s aberturas de entrada y sa lin a
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do la  oomoa 32 se c o le c ta  un grupo 49 regu lador de la  pre­

s ión  d e l com oustiole, pai'a regu la r ne es*ue moao la  co rr ien ­

te  en e l conducto 50 que comunica e l  lado de descarga de 

l a  uonoa con o l grupo ce fu erza  46. A l grupo regu lador 49 

fuiicrona de modo convencional para mantener un suministro 

de com oustiole, a una presión  constante y predeterminada 

Ppg, a l grupo de fu erza  46 para e l funcionamiento del se r- 

vo-mecanismo con ésto asociado. Una tu oería  53 de sa lid a  

d e l comoustiole comui^ica e l grupo de fu erza  46 con e l pa­

so 52.

Co^ re fe re n c ia  a la  f i g .  2, se represen ta  en co rte , 

e l  grupo u.e con tro l 44 que constitu ye  este  inven to.

A l elemento 45 dependiente de l a  temperatura, a e l 

grupo de con tro l 44, t ie n e  una envo ltu ra  54? su je ta  a l mo­

tor por cua lqu ier medio adecuado. A l elemento 47 ligado  

con la  temperatura, comprende una funda c i l in d r ic a  62 de 

paredes delgadas, cuyo extremo in fe r io r  está  p rov is to  de 

pestañas y fijam en te  su jeto  a l a  envoltu ra 54? por cual­

qu ier medio adecuado t a l  como elementos de f i ja c ió n  64.

Un núcleo c i l in d r ic o  66 se prolonga a través d e l extremo 

in fe r io r  a d e r to  de la  funda 62 y está  su jeto  fijam en te  

a l extremo superior cerrado de l a  misma, por cualqu ier 

medio conven iente, t a l  como por soldadura. d  núcleo 66 

tien e  una Sección 68 de diámetro mayor, ajustada a d e s l i­

zamiento con la  s u p e r fic ie  in t e r io r  de la  functa 62. As­

ta  y e l  núcleo 66 están con s titu id os  por m ateria les  de coe­

f ic ie n t e s  de d ila ta c ió n  elevado y reducido, respectivam en­

t e .  nn respuesta a la s  va ria c ion es  de la  temperatura del 

a ir e  que en tra en e l compresor, esta  conminación da por 

resu ltado un movimi^^uo ap rec tao le  a e l núcleo 66 en fun-
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ción  cíe la  proporción  de expansión o contracción  de la  

funda 62 únicamente. Para m ejorar la s  c a ra c te r ís t ic a s  

de respuesta ¿e la  funda 62, e l a ir e  de entrada d e l

compresor comunica con un espacio anular 70 entre el 

núcleo 66 y la  funda 62, a tra vés  de una s e r ie  de ta la ­

dros 72 formados en la  pared de la  funda 62.

.al grupo de fu erza  46 d e l grupo de con tro l 44, 

está  p rov is to  de una envoltura 73 en la. que un p istón  

/4 con una prolongación  anular ?6 y una cabeza ensan 

chada 77, está  montado a des lizam ien to  en un ta lad ro  es­

calonado 78 . La caueza ensanchada f? d iv id e  e l ta ladro  

o cámara (8 en t r e s  cámaras 80, 82 y  84 de volumen va - 

r ia u le .  La cámara 84 do volumen va r ia b le  comunica con 

la  tu b ería  53 de reuom o d e l combustible, por lo s  pasos 

86 y 88. un paso Re anraaa 9U, re s tr in g id o , comunica la

presió*. regu lada d e l combustible P , desde e l paso 50
Rb

a un paso 92 conectado con la  cámara de volumen v a r ia d e  

80, a través  üe un paso 94. La cámara 82 de volumen va­

r ia b le ,  comunica, por e l  paso 96, con e l paso ;2, a 

través  de una auertura ae vá lvu la  98, o con e l ta ladro  o 

cámara 84, a bravés ae un ta so ae vá lv u la  100, según la  

p os ic ión  del elemento va lv u la r  e s fé r ic o  102, con respec­

to a lo s  pasos de vá lvu la . La vá lvu la  de oola. 102 se

acciona en 

opos ic ión  a 

la  fu erza  d

respuesta a la  p resión  Pg d e l paso 92, en 

l a  presión  de escape P^ de la  cámara 84, y

un m uelle  104 in te rp u es to  en tre  e l  p is tó n

/4 y dicha v á lv u la  102. Un extremo de l m uelle lu4 , 

prolonga a l in t e r io r  de la  pa rte  c en tra l ae l a  prolon­

gación  anular y esbá amoviblemente su jeto  en reoa jos  

106, ta lla d os  en la  prolongación . La v a r i l l a  48 e s té  f i ­

jamente su jeta  a l p is tón  ?4 y se prolonga desde óste a
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tra vés  cíe la  errvoltura /3, en a ju s fe  con la  vá lvu la  38.

E l paso 32 t ien e  un conducto acoplado que term ina en e l 

paso de vá lvu la  110 que, a su v e z , comunica con e l paso 

88 a tra vés  de la  cámara 112 y d e l paso 114. Una vá lvu la  

de bola 116 funcíonalmente montada jum o a l paso va lvu la r  

110, por u*i elemento cíe re ten c ión  118, está  prepar'acta 

para contrôlai* la  s u p e r fic ie  e fe c t iv a  de paso de la  aber­

tura 110, y por tanto la  servo -p res ión  Pg en e l paso 92.

La p os ic ión  de la  vá lvu la  116 con respecto a l 

paso de vá lvu la  110, se con tro la  por una barra de to rs io n  

120 de cu a lqu ie r t ip o  adecuado, que presentará una r e s is  

ten c ía  to rs io n a l a uno. fu erza  ap licada . La barra  de t o r ­

sión  120 t ien e  secciones extremas de mayor diám etro, mon­

tadas para ro ta c ión  en c o jin e te s  a n t i f r ic c ió n  122 y 124. 

ta s  palancas 126 y 128 fijam en te  su jetas a la  carra  ae 

to rs ión  120 en extremos opuestos de la, misma, se prolon­

gan para a ju starse  con e l núcleo 66 y la  vá lvu la  116 res­

pectivam ente. Un muelle 129 funciona para impulsar la  pa­

lanca 126 en a ju ste  con e l núcleo 66. E l movimiento de 

es te  núcleo, en respuesta a la s  va luaciones en la  tempe­

ratu ra  del a ir e  de entrada a l compresor, se transm ite, 

por la  carra  de to rs ió n  120, a la  v á lvu la  116 para dar 

lugar a va r ia c ió n  correspondiente on la  p res ión  P^ y a l 

movimiento de l p is tón  74. Para cua lqu ier temperatura da­

da del a ir e  de entrada a l compresor, la  oarra de to rs ió n  

120 se e s ta b i l iz a  en p os ic ión , en respuesta a fuerzas 

igu a les  y opuestas ap licadas a la  misma por e l  núcleo 66, 

a tra vés  de la  palanca 126, y por l a  p res ión  P que actúa 

contra lo  su p e r fic ie  e f ic a z  de la  v á lvu la  16 que a su 

ves actúa centra la  palanca 128. A s í,  la  canga transm itida  

por la  oarra de to rs ió n  en cua lqu ier pos ic ión  e s ta o i l i z a -  

da dada, es una función  de la  temperatura ex is ten te  ^n
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ñ l f'u.noicn&ni.t ento d e l d is p o s it iv o  de este  inven­

to , es e l  s igu í e^tte:

gupó*^ase que la  palanca de con tro l 36 está  eí* 

una p os ic ión  e le g id a , en l a  que la  vá lvu la  p r in c ip a l de 

combustiole 34 perm ite que c ir c u le  una cantidad p redeter­

minada de combustio le  a través del conducto 30 hacia e l

motor, j^n estas cond iciones, e l funcionamiento del motor 

será es tab le  a una ve loc idad  dale, de l mismo, nado que la  

ve lo c id ad  d e l motor v a r ia rá  en función  de la  temperatu­

ra  d e l a ire  en la  entrada o.el compresor, la  cantidad de 

comoustiole suministrada a i motor en este caso, na de ser 

s u fic ie n te  para m antejerlo  en ve lo c id ad , solamente para 

la  temperatura esp ec ia l de entrada en e l compresor, en la  

que está  funcionando. Supóngase ahora que disminuye la  

temperatura del a ire  de entrada a l compresor, en cuyo ca­

so la  ve lo c id ad  de l motor tenderá a dism inuir. La funda 

62 se contraerá, y accionará e l núcleo 66 hacia  auajo para 

dar lugar a una ro ta c ión  de la  palanca 126 en e l  sentido 

con tra r io  a l a e l r e l o j ,  mirando desee e l extremo derecho 

de la  oarra do to rs ió n  120. La v á lvu la  116 se desp lazará 

nacía ^1 paso va lvu la r  l i o ,  dando lu go r a un aumento 

c¡ijL la  '-r-esión Pe hacia  la  cámara 8o de volumen v a r ia o le , 

y a l a  actuación d e l p is tón  <4 hacia  la  derecha. La vá lvu ­

la  e s fé r ic a  10 2 se aesequ ilio ra , a continuación, en re s ­

puesta a la  disminución de la  fu erza  d e l m uelle 104 y a l

aumento de la  presiOAA P y se desplaza hacia e l paso v a l—¡a
vu la r  100 para aar lu gar a una dism inución en l a  co rr ien ­

te  a. través  d e l paso do vá lvu la  100 y a Un aumento en 1 a,

presión s,n la  cámara 82 de volumen v a r ia o le .  La pre-
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sián  i*g ' se aunéis a hasta e l v a lo r  p rec iso  para e q u i l i ­

brar e l p is td íi /4 contra la  p res ión  P opuesta. Después 

de esto la  vá lvu la  e s fé r ic a  102 se e s ta b i l iz a  en respues­

ta a l a  d ife r e n c ia  de presiones Pg -  Pp y  a la  fu erza  

dol muelle 104 Q.ue actúa contra e l la .  ^1 movimiento del 

p is tón  74 se transm ite a la  v á lv u la  38 a través  de la  va ­

r i l l a  o vastago 48 de t a l  modo qu^ la  s u p e r fic ie  e f e c t i ­

va  de paso ue la  a¡-.u.rtura v a lv u la r  40 uismi^ny^ consi­

guientemente, para p e rm it ir  que a su través c ir c u le  me­

nos combustible a l a  tu b ería  de retorno 42. .al u l t e r io r  

aumento de c ir c u la c ió n  de combustible por e l  conducto 30 

hacia á. tubo ram ificado 22 de com bustible, da lugar a 

Un aumento en la  ve lo c id ad  d e l motor para compensar la  

v a r ia c ió n  en la  temperarura d e l a ir e  de entrada a l com­

presor, de t a l  modo que se conservará la  ve lo c id a d  e leg id a

para e l motor.

S i la  temperatura d e l a ir e  de entrada a l compre­

sor, aumenta, l a  ve lo c id ad  d e l motor aumentará de modo 

correspondiente y la  sucesión de operaciones antes citar- 

cas , se in v e r  L ira  de modo t a l  que la  vá lvu la  38 Se des­

p la za rá  nacía  u t̂a p os ic ión  a b ie r ta , para dar lugar a un 

aumento en la  c ircu la c ió n  de combustible a tra vés  de l a  

abertura va lvu la r  40 y  una ule e r io r  dism inución en l a  

co rr ien te  de combustible a l motor, para conservar la  ve ­

loc idad  ue éste a l v a lo r  deseado.

Aunque so lo  se ha d esc r ito  una construcción  de

este  in ven to , pueden in trod u c irs e , sin  separarse d e l es­

p ír i tu  d e l mismo, numerosos cambios para atenerse a la s  

condiciones necesarias. La p res ión  P '  que acciona e l
D

p istón  ;4y puede con tro la rse  por una servo—vá lvu la  con­

venciona l de p res ión  e s tá t ic a , en lu gar de hacerlo  por
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la  s e rvo -vá lvu la  e s fé r ic a  102, aunqu^ *el t ip o  de acción

de pre sión  de o ir 'Cuiación propor
e s fé r i vent 'Ajoso ya que s
menos compilo ada, s in  sacr i f l c a r

resu lt ado do l s is ^sma.

G fft„ -L J4.

Deecriua su fic ien tem ente la  naturaleza del i^ e n -  

to ,  a s í como la  manera de r e a l iz a r lo  en l a  p rá c tic a , a.ue 

hacerse constar que la s  d isp os ic ion es  anteriorm ente m a l­

eadas son su scep tib les  ae m oaificacion.es de d e ta l le ,  en 

cuanto no a lte ren  su p r in c ip io  fundamental. vamoién se 

nace constar que e l  invento corresponde a una patente 

presentada en Norteamérica con fecha 1 de mayo ae 193(; 

nB 656,340 acogiéndose, por lo  tanto a lo s  b en e fic io s  

que conceden lo s  Convenios in te rn ac ion a les  en v ig o r ,  y 

s ism o  lo  que con sti uuy ̂  la  esencia a e l r e fe n a o  inven uo 

y por lo  que se s o l i c i t a  Paten te  de invención  por 20 

anos en iispaRa: "P^tFDCC10nAf<HRai0S En APARATOS DD CON­

TROL"; caracterizándose por lo  s igu ien te :

I * . -  Perfeccionam ien tos en aparatos cte co n tro l, 

ca racterizad os porque un o r igen  do f lu id o  a p res ión  r e ía  

tivamento elevada, se conecta por un primer conducto, 

con un lado de un elemento dependiente de l a  presión , 

y por un segunde conducto, p rov is to  de una r e s tr ic c ió n , 

con e l  lado opuesto d e l c itado  elemento dependiente de 

la  p res ión ; un te rc e r  conducto conecta lo s  conductos 

primero y segundo con u^ o rigen  ae f lu id o  a pres ión  i-e- 

lanvixnen te oa ja , a través  ae medios va lvu la res  que con­

tro la n  la  su p e r fic ie  e f ic a z  ae paso del te r c e r  conducto; 

lo s  medios va lvu la res  c itad os  se accionan en respuesta 

a la  carga to rs io n s ! ap licada  a un órgano ae to rs ió n
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ro t at i t  n.t e mont ado , por medios a ope unientes de un

"parámetro" fa c to r  con tro lado, para v s r ia r  lo. presión  

en e l p a in e l conducto; e l elemento dependiente de la  

p res ión  se acciona en respuesta a dicha v a iia c ió n  de 

p res ión , para producii- una señal de sa lid a .

2 s .-  I- e r f  eo o í ori.ami ent o a en aparatos de con tro l, 

según lo  conocí.'loan , en la  re iv in d ic a c ió n  13,. ca racte­

rizados porgue el órgano de to rs ió n  os una borra c i l í n  

ü rica  do to rs ión  quo n en e  una primera palanca fijam en te  

montada en un extreno y funcionalnente conectada con 

al medio dependiente, ce un parámetro fa c to i ' con tro la ­

do, y una segunda palauoa fijam en te  montada en e l ex­

tremo opuesto y fuñe ion-.lmo nt o conectada a l medio va lvu ­

la r .

3B.- ierfeoc iona i-iion tos en aparatos de co n tro l, 

según lo  esp ec ificado  en la  re iv in d ic a c ió n  13 ó 2á, ca­

ra c ter izad os  porque e l elemento dependiente de la  pre­

sión  está  dispuesto a. deslizam iento en una 

L.a de un a lo jam ien to , y la  r e s t r ic c ió n  en

cámara p rov ie­

ni se ¿ninno con­

ducto so c o n tro la  por una vá lvu la  e lá s t ic a  de eos unrec- 

ciOi.n3,s, que con tro la  tamoián la  c ircu la c ión  de f lu id o  cu 

una conexión ram ificada que comunica e l segundo conduc­

ho con e l o rigen  de f lu id o  a presión  re la tivam ente baja 

y acc ionac le  en una primera d ire c c ió n  para aumentar la

su p e r fic ie  e f e c t i v a  de paso del segundo conducto, dism i­

nuyendo a la. vez  la  su p e r fic ie  e fec tiva , de paso de la

cono:¿ión r e m i f i c ad a , y en una. seguncta d i r e c c ió n thO***

tuar as moco con *c i - ar i o; con 1- v á lv u l 'a e l á s t i c a se conec-

ton :: indios e l á s t i c o s , : que actúan tars.:o ión  soure lo s  nic-

dios depeudienucs ae l a  p r e s ió n ,  p a ra d e s v ia r  1a v á lv u la
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eu la  seguida aireación .; la  p os ic ión  ele la  

van-uia e l - s t ic a  y de lo s  meatos dependientes de la  

pj.e^ión eu la  camara c itad a , depende de la  presión  

en s i primer conducto.

4^.- I*enecciojriamientoe en aparatos de con tro l, 

se^un lo  e sp ec ificad o  en la. re iv in d ic a c ió n  13, 23 ó 

^3, cv i'ae terizaace  porque el parámetro fa c to r  con tro- 

leoo  es una temperatura, y los  medios liga d os  con 

diciio par-emetro ta c to r  controlado comprenden un e le ­

mento c i l in d r ic o  nueco moneado en un extremo para la  

d ila ta c ió n  en une d ire c c ió n  solamente, y un ndcleo c i ­

l in d r ic o ,  uno ae cuyos extremos se prolonga, en e l in ta— 

ric-r r o l elemento c i l in d r ic o  nueco, en a ju ste  con un 

extremo cerrado de l mismo; e l  o tro  extremo está  fun- 

oionelmonte conectado a i elemento de to r s ió n ;o l  núcleo 

c i l in d r ic o  t ien e  û .̂. sección  de diámeuro mayor que se 

a ju sta  a deslizam iento con le. s u p e r fic ie  in u e r io r  del

eremento c i l in d r ic o  ruceo, y éste t ien e  abertu r ra ­

dialmente d ispuestas.

53 .- P erfecc ion ím icu tos  en aparatos de co n tro l, 

Según lo  esp ec ificad o  e n  la  re iv in d ic a c ió n  13, 23 Ó 3 -, 

ca racterizados poi'que e l  elemento uepe^j.diej.ite de la  

c r e s ión está, funcional mente conectado a un órgano es- 

trangu laáor, ae co n tro l, para regu la r la  c ircu la c ión  

de com oustiole a Lt cámara de combustión de UíJ. turoo- 

iHOí.or de gas, en respuesta a l mencionado parámetro fac

to r  con trolado.

63 .- P e r f  ec c io  i^ami eut o s en aparatos de c o n tro l; 

t a l  y como queda sustancialmente d es c r ito  en l a  presen­

to memoria (e  ilu e traao  en lo s  adjuntos u io u jo s ).
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