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La presente memoria descriptiva tiene como 
fin la declaración del Objeto sobre el cuál ha de recaer el pri­
vilegio de explotación industrial y comercial, exclusivo en el 
territorio nacional de un Modelo dé Utilidad dé acuerdo con la 
vigente Legislación sobre Propiedad industrial, que como el enun­
ciado indica, sé trata de "MEJORAS INTRODUCIDAS EN RUEDAS".

Lás ruedas que se aplican a elementos móvi­
les, debén reunir un sin número de cualidades dependientes siem­
pre déi tipo de vehículo que deben soportar y conducir, Es tan 
grande la variedad de circunstancias, que.lá simple rueda resuéi 
ve qué se busca el concebir de uña manera racional la estructura 
dé la ruéda para que consiga soportar la mayor carga posab&A,
siendo realizada con el menor material posible, porque aspó^trae
consigo una economía por doble partida, porque no sólo economiza
la cantidad de material necesario, sino porque además seî á .peal i-

* ** *zable de una manera más fácil por transformar menos material.
Debe atenderse también a que esta economía 

no disminuya ni las condiciones de seguridad de la ruedas *<rti di­
ficulte la idea principal para la que es concebida, es d&cn.T?, no*** +
debe aumentar el coeficiente de rozamiento a la rodadura, ou$ de-

* +bera atenderse tanto en la periferia de la rueda en su giro.res- 
pecto al suelo, y en la rodadura de la rueda entera sobre'Yu eje. 
No obstante, a veces se sacrifica en parte el primer coeficiente 
de rozamiento, no buscando el mínimo esfuerzo para hacer rodar 
al vehículo, sino yendo a conseguir una mayor confortabilidad del 
móvil que apoya en las ruedas, para esto se recubre la banda de 
rodadura de la rueda con un elemento de menor dureza que el res­
to de la ruéda, pero sobre todo del suelo sobre el que va a ro­
dar, así se consigue un mejor asiento de la rueda en el suelo, 
una mayor suavidad en el movimiento del elemento transportado por
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las ruedas y por Otra parte, tío estropea el suelo por donde cir­
culará habitualmente.

Otro aspecto qué determina la bondad y por 
tanto él rendimiento de una rueda, es su capacidad de absorber 
momentos en un pláno perpendicular á donde se asienta, Estos mo­
mentos; debén ser soportados Íntegramente por la estructura de la! 
ruédá, sin qué le produzcan deformaciones permanentes, que ia ha-j 
rián girár después Fuera del plano de rodadura. La estructura de 
la ruédá debe pues, ser capaz de transmitir estos mómentos al 
eje que la soporta sin sufrir deformaciones permanentes, para 
elíó, debe presentar un momento de inercia mínimo segdn la direc­
ción de cualquier diámetro dependiente de las condicione$*^h que

*  *  * *

deberá funcionar, y por otra parte, éste momento determinad las j* * *  ̂ ) dimensiones del quicio de la rueda o lugar en que abraza á su eje!
siendo también esta dimensión función del material de este ele­
mento de la rueda pensando en ruedas heterogéneas, es deqiT,* rue-j 
das resueltas con distintos materiales en cada una de sus partes.)

La rueda objeto de esta memoria descriptiva,1'* * + +
es del tipo heterogénea, es decir, atiende profundamente a ̂ as

* *características propias de trabajo de cada elemento de las**ruedas¡
y busca un material idóneo para cada uno de ellos consiguiendo

* * *con su ensamble una armonía para presentar al final un prqdpcto 
altamente resistente en condiciones óptimas de precio.

Para comprender mejor la naturaleza del pre­
sente invento, en el plano adjunto hacemos una representación es-¡ 
quemática de su utilización no siendo en absoluto limitativa y 
susceptible por ello, de las modificaciones accesorias que no al-j 
teren las características esenciales.

La figura 1, es una vista frontal de la rue­
da.



En la figura 2, se ha representado en una 
sección diametral el perfil de'la rueda.

En ellas se marcan los siguientes elementos:
1 llanta.
2. * Casquillo.
3. * Anillo resistente.
4. - Anillo dé rodadura.
5¡.- Deformaciones embebidas en ($) y (4).
6.- Deformaciones radiales.

Conformaciones Circunferenciales de (4).
La llanta (1) preferentemente de chapa metá-

lica estampada, tiene forma de corona circular en la que&ñ6ériorj
****y exteriormente, se han practicado unos cortes radiales paya*.do­

blar alternativamente los sectores (5) definidos entre cortes conj
tiguos hacia uno y otro lado de la chapa (1) hasta que quede# a* *, *
1803 entre si, y a 903 de la posición que ocupaban en prihcipio¡
cuyo objeto es adherirse mejor al casquillo (2) y al anillo (4)
y transmitirles en óptimas condiciones los esfuerzos que cevga
la rueda. \ *. . . .

También en sentido radial, la llanta 4.1 )*Pre-¡
senta las deformaciones (6), en número suficiente y distribuidas

* * *
regularmente, conformadas por estampación. Se sitúan en la**2Óna 
media de la corona circular de la llanta (1) y concebidas de for 
ma que la mayor longitud la presenten coincidente con la direcci< 
radial para un mejor aprovechamiento del aumentó de la resisten­
cia al pandeoque la chapa lisá presentaría en esta región, debi­
do a la carga de la rueda; consiguiendo por tanto, resolver una 
rueda para una determinada carga con una chapa en la llanta (1) 
de menor espesor, quien a su vez será más fácil de conformar. Es-¡ 
tas deformaciones se dirigen también alternativamente hacia una
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y otra cara de forma que todas y cada una de ellas, están entre 
dos dirigidas hacia la cara opuesta.

Según hémos mencionado, en las deformaciones 
($) dél interior de la coroda que conforma ía llanta (1), áe en­
cuentra el casquillo (2)¡ preferentemente dé material plástico, 
con características de autolubridadó y antifricción, porque en 
sü orificio central dirigido en una dirección normal ai plano de 
(1), se sitúa el eje sobre el que la rueda girará; este casqúi- 
lío tiene úna longitud tal¡para que sobre él la presión que se 
transmita al eje no sobrepase la máxima que es capaz de soportar 
él material qúe le constituye, pero también ayuda a absorber a 
la rueda los momentos provocados por esfuerzos circunstanciales 
en sentido axial, que son inevitables cuando se fuerza uy^spanic 
bra para cambiar de dirección al vehículo conducido por las rue­
das, o simplemente por irregularidades del terreno por donde mai 
chan las ruedas. !**.'

En la zona periférica de la corona de la llaî  
ta (1), las dobladuras (5) quedan en el interior del añil lo-, de 
rodadura (4), realizado con material más o menos blando bufando 
unas características de confortabilidad al vehículo, de dúrabili-
dad a la rueda y sobre todo para no dañar a la superficie pbr, *
donde deba rodar. *-*,**

Para evitar desplazamientos axiales por resbaj 
lamiente, se practican en este anillo (4) unas conformaciones (7)¡ 
circunferenciales con mayor o menor sección que conseguirán una 
mayor adherencia de la rueda en el suelo sin aumentar en la mis­
ma proporción el coeficiente de rozamiento a la rodadura.

El anillo (4), es protegido para evitarle 
grandes deformaciones con el anillo resistente (3), de una sec­
ción semejante a la de sólido de resistencia a la flexión cons-

7
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, tanta a que se verá sometido.
Las deformaciones (5), llevadas alternativa­

mente hacia una y otra cara de la llanta (i)¡ aumentan en muy 
grande proporción la superficie de apoyo dél caequillo (2) y el 
anilló (4)¡ disminuyendo por tanto, el esfuerzo unitario de aplas 
tamiéntó muy por debajo dei valor critico para él que se produ­
ciría iá rotura, consiguiéndose en el conjuntó un altó grado dé 
seguridad.

Descrita suficientemente la naturaleza del 
presente invento, asi como su realización industrial^ sólo cabe 
añadíi que en Su conjunto y partes constitutivas es posible in­
troducir cambios de. forma, materia y disposición en cuant*b,t*aies
alteraciones no supongan variación sustancial del mismo.****,* * $

El solicitante^ al amparo de los Convenios 
Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el dere­
cho de extender esta demanda a los países extranjeros, si 'Mera 
posible reivindicando la misma prioridad de la presente solici- 
tud.

N O T A  . *.-  - —  1 * *+ *4**El Modelo de Utilidad que se solicita como 
nuevo en España, por veinte años, de acuerdo con la vigente*Le- 
gislación sobre Propiedad Industrial, deberá recaer sobre*'&M&J0- 
RAS INTRODUCIDAS EN RUEDAS", en todo de acuerdo con las siguien­
tes: .

R E í V i'Ñ'D'í Ó A'Ó'j'Ó'N'B'á
1.- Mejoras introducidas en ruedas, caracte­

rizadas porque la llanta de la rueda, está constituida preferen­
temente por una chapa metálica, conformada según una corona cir­
cular a la que se le practican unos cortes en sentido radial tan­
to en su borde externo, como en el interno para que mediante unas
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deformaciones permanentes, llevar los sectores resultantes hacia 
una cárá y otrá de la llanta alternativamente, practicándole ade­
más unáá deformaciones en la zona média estampadas¡ también en 
sentido radiáí que rigidizáñ lá chapa y crean los asientos para 
el quicio de lá ruédá y lá banda de rodadura.

2. -i Mejora# introducidas eH ruedas¡ én todo
de acuérdo con lá reivindicación anterior; caracterizadas porqué 
las deformaciones obtenidas interior y  exteriormenté a la llanta 
según ia ántérior reivindicación^ quedan embebidas respectivamen 
té én dos piezas de revolución, la interior que servirá como cas- 
qüillo donde se alojará el ej¡é de la rueda y la exterior como 
banda de rodadura. í*. **

3. - Mejoras introducidas en ruedas¡ .en. todo ̂a e *
de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, caracterizabas 
porque la banda de rodadura apoya sobre un elemento que la estiuót* \ **tura circunferencialmente y da resistencia evitándole g^abdes de­
formaciones .

4. - "MEJORAS INTRODUCIDAS EN RUEDAS".^ .
Según queda sustancialmente descrito eR la1 * *presente memoria descriptiva, que consta de ocho hojas m^ííqtogra- 

fiadas por una sola cara, acompañada de sus correspondientes di­
bujos.
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