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. £in 1a declaracién del objeto sobre el cual ha de recaer el pri-

. pre déi tipo de vehiculo que dében soportar y conducir, Es tan
grande la variedad de circunstancias, que.la simple rueda resuei-

zable de una manera mis ficil por transformar menos mateklal

-

L

.La presente memoria déscriptiva tiene comn

vilegio de expiotac16h inkistrial y cSinercial, exclusivo én el
térfiﬁérib ﬁaéibhal de un Modelo de Utilidad dé acuerdo ¢am 1la
vigente Legiéiécién‘ébbrehﬁfébiedad industrial, que coms el enun-
ciads 1nd1ca, sé trata de "MEJORAS INTRODUCIDAS EN RUEDAS™,

Lis ruedas que se aplican a elementos mbvi-
les, debén reunir un sin nimero de cualidades dependientes sieni-

ve que se busca el concebir de.uﬁa'mane:a racional la é%ﬁrgstura
de 1la rueda para que ¢onsiga soportar la mayor carga posibde,

8iendo realizada con el menoy material posible, porque égﬁé;trae
consigo una economfia por doble partida, porque nn shlo econdmiza

la cantidad de material necesario, sino porque ademis seré-reall-

Debe atenderse también a que esta econmmia
no disminuya ni las condiciones de seguridad de la ruedag-n} di-
ficulte la idea principal para la que es concebida, es deci% n»
debe aumentar el coeficiente de rozamiento a la rodadura»qpe de-
berd atenderse tanto en la periferia de la rueda en su gzrq.res-
pecto al suelo, y en la rodadura de la rueda entera sobre gu eje.
No obstante, a veces se sacrifica en parte el primer coeficiente
de rozamiénto, no buscando el minimo esfuerzo para hacer rodar
al vehiculo, sino yendo a conseguir una mayor confortabilidad del
mbévil que apoya en las ruedas, para eséo se recubre la banda de
rodadura de la rueda.con un element» de menor dureza que el res-
to de la rueda, pero sobre toho del sueio sobre el que va a ro-
dar, as{ se consigue un mejor asiento de la rueda en =1 suelo,

una mayor suwavidad en el movimiento del elemento transportado por
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las ruedas y por'otfa§paxte, no eéstropea el suelo por donde cir-
cularé habitualmente, '

.0tro aspecto que determina la bondad y por
tanto el rendimiénto de unairuedq, es su capacidad de absorber

| momeritos én un plano. perpéndicular & donde Se asienta, Estos mo-

méntos; debén ser 30portados fntegramente por la estructura de la
rudda; sin que le produtcan deformaciones permanéntes, que ia ha-
rfan girar despuds fuéra del plano de rédadura, la estructura de
la fuedd debe pues, ser capaz de transmitir estds momentos al

ejé que 1a soporta sin sufrir deformaciones permanented, para
elis, debe presentar un momento de inercia minimo segin 1a direc-
cidén de cualquiér didmetro depend1ente de las condicionesu,eb que
deberéd funcionar, y por otra parte, éste momento determ1nama las.
dimensiones del qulClo de la rueda o lugar en que abraza a su eje
siendo tambi&n esta dimensidn funcién del material de este ele-
mento de 1la rueda pensando en ruedas heterogéneas, es deqrr; rue-

das resueltas con distintos materiales en cada una de sus partes.|

La rueda objeto de esta ‘memoria descgiD:}va,
es del tipo heterogénea, es decir, atiende profundamente ;:1as
caracteristlcas propias de trabajo de cada elemento de 1as”¥uedas
y busca un mater1a1 idéneo para cada uno de éllos consigu;éndo
con su ensamble una armonfia para presentar al final un prqdutto
altamente resistente en condiciones Sptimas de precio.

Para comprender mejor la naturaleza del pre—

sente invento, en el plano adjunto hacemos una representacidn es-

quemética de su utilizaci&n no siendo en absoluto limitativa y
!susceptible!por ello, de las modificaciones accesorias que n» al-
teren las caracteristicas esenciales. '

La figura 1, es una vista frontal de la rue-
da.
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‘ secc16n diametral el perfil de' la rueda.

- de menor espesor, quien a su vez seri mis f&cil de conformar., Es-
tas deformaciones se dirigen también alternativamente hacia una

En la fzgura 2 se ha rep*esentado en una

.Bn ellas sg marcan 1os'siguientes elementos:
1 .a‘marita. '
o Casqulllo.
3. Anillo resistente.
4,- Anlllo,de rodadura,
' 5,= Deformaciones embebidas en (2) vy (4).
.- Deformacibnes radiales. |
7.- Conformaciones circunferenciales de (4).
La llanta (1) ‘preferentemente de chapa meté~
lica estampada. tlene forma de corona circular en la que .{nt.enor
y exteriormente, 8Se han practicado unos cortes radiales na;a‘do-
blar alternativamente los sectores (5) definidos entre cortes con
tiguos hacia uno y otro 1ado de 1a chapa (1) hasta que queden a.
1802 entre si, y a 90¢ de la posicidén que ocupaban en pr1hc1nxo.
cuyo objsto es adnerirse mejor al casquillo (2) y al anillo (4)
y transmitirles en &ptimas condiciones 10s esfuerzos que cerga

. X
1a rueda. . : e
. . e

También en sentido radial, la llantau{ﬂ) pre-
senta las deformac1ones (6), en nftmero suficiente y dlstrlbuidas
regularmente, conformadas por estampacidn. Se sitfian en la Zona
media de la corona circular de la llanta (1) y concebidas de for
ma que la mayor longitud la presentéﬁ coincidente con la direcci&
-radial para un mejor aprovechamiento del aumento de la resisten-
.cia al pandeoque la chapa lisa presenta}ia en esta regidn, debi-
.do a la carga de la rueda; consiguiendo por tanto, resolver una
‘rueda para una determinada carga con una chapa en la llanta (1)
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t y otra cara de forma que todas y cada una de ellas, estén entre
. cuentra el casquillo (2); pfeferentemente dée material piléstico,

1lo tiene una longitud tal, para que sobre &1 la presién que se
‘transmité al eje no sobrepase la mixima que es capaz de soportar

-chan las ruedas. J o . o K

- lamiento, se practican en este anillo (4) unas coaformaciones (7)
- circunferenciales con mayor o menor seccién que conseguirin una
{ mayor adherencia de la rueda en el suelo sin aumentar en la mis-

| cibén semejante a 1la &e sb1ido de resistencia a 1la flexién cons-

dos d1r191das hacia la cara opuesta,

_ - -Segun’ hemos menc1onado én las deformaciones
(5) del 1nterzor de 1la corona que conPorma ia 1llanta (1), se en-

éon caracteristlcas.de autolubridads y ant1fr1cc16n, porque €én
sii 6ri£icio-céntrdl’diiigide en una.dirécéién normal al plano de

(1) se 31tﬁa el eje §obre el que la rueda girard; este casqui-

el material que le constituye, pero también ayuda a absorber a
12 rueda los momentos‘frovdcados por esfuerzos circunstaﬁbik;es
en sentido.axial, que son inevitables cuando se fuerzatnﬁxﬂwnio«
bra para cambiar de direccisn al vehfculo conducido por las rue-
das, o simplemente por 1rregu1aridades del terreno por doude mar-{
En la zona éerifépica de 1a corona de la llan}
ta (1), 1las dobladuras (5) quedan en el interior del anillo-de
rodadura (4), realizado con material mds o menos blando Ruseando
unas caracteristicas de confortabilidad al vehiculo de durab111-

dad a la rueda y sobre todo para no daffar a la superf1c1e pdr
donde deba rodar. . 5 s

)

t

Para evitar desplazamientos axiales por resba

ma proporcidn el coeficiente de rozamiento a la rodadura.

El anillo (4), es protegido para evitarle
grandes deformaciones con el anillo resistente (3), de una sec-

#vv‘—
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' tante a que se verd sometido.
mente hac1a una y otra cara de la 11anta (1), aumentar en muy

1 aniilé (4); dzsmxnuyendo por tanto, el esfuerzo unitario de aplqg
‘taiiiénto muy por debajo del valdr criticdo para €l que se produ-

, rizadas porque la llanta de la rueda, esti constituida preferen-

- Las deformaciOnés (5); llevadas altérnativa-

grandeé proporc16n la superf1c1e de apoyo del casqulllo (2y ear

éiria ia rotura, con51guiéndose eri el conjunts un alté grado de
segurzdad.

~ ‘Descrita suficiéntemente ia naturaleza del
presente invento, as{ como su realizacién industrial, sblo cabe
afladir que en su conjunto y partes constitutivas es posible in-
troducir cambios de.forma, materia y disposicidn en cuants,Bales
alteraciones nd supongan variacibn sustancial del miamo.#‘-

3
oxd solicitante, al amparo de los COnvenlos

Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el dere-
cho de extender esta demanda a_los paises axtranjeros. si fdera
posible reivindicando 1a misma prioridad de la presente solici-
tud, '

4
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NOTA : Wi

El Modelo de Utilidad que se solicita como
nuevo en Espaﬁa, por veinte aflos, de acuerdo. con la v1genEE:Le-
gislacién sobre Propiedad Industrial, deber& recaer sobre ﬁﬁbjo—
RAS INTRODUCIDAS EN RUEDAS", en todo de acuerdo con las siguien-

3 L

tes:
REIVINDICACIONES

1.- Mejoras introducidas en ruedas, caracte-

temente por una chapa metilica, conformada segin una corona cir-
cular a la que se le practican unos cortes en sentido radial tan-

to en su borde externo, como en el interno para que mediante unasf
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deformaciones perméneﬁtes; 1levar 10s sectores. resultantes hacia]

una cara y. otra de 1a llanta alternatlvamente, practichndoie adeq

-sentldo Yadidl que rigid1zan 1a thapa y credn los asiéntos para
el quic1o de 1a rusda y 1a banda de rodadura.

. 8 las deformac1ones obténidas interaor ¥ exteraormmnte a ia llanta

50;

| té én dos piezag de: revolucién, la interaor que servird como casH

| vanda de rodadura. - ST L : e, % r

més unas deformaciones en 1la zana medla estampadas, tanbién en

' ».2 < Mejorad 1ntrodncidas en ruedas, én todo _
de acuerao con la reiv1ndicac16n anterior, caracterizadas Dorque

segn 1a anterlor reivind1¢ac16n, ‘quedan enibebidas respectivamen

quillo donde. se alojar& e1 eje de 1a rueda y la exteiior como

%
R Me;oras 1ntroducidas en ruedas,:g;:todo
de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, caracteﬁizadas
porque la banda de rodadura apoya sobre un élemento que 1a estg|
tura clrcunferencialmente y da resistencia eviténdole grahdes de-"'

fO rmac iones, -

4.- "MEJORAS INTRODUCIDAS EN RUEDAS", .

[ LR 4

_ ' Segun queda sustancialmente descrito, R, la
presente memor1a descriptiva, que consta de ocho hojas meéﬁnogra-

fladas por una.sola cara, acompaﬁada.de sus correspondlenfes di=
bujos. = ‘ ‘ _ X

l;«y.
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