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IMIORIA DOSCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE D& INVuENCION

en

por VEINTL afios
& nombre de THE AUSTIN OTOR COIPANY, LIMITSD, entided brita-
nica, establecida en Longbridge Works, Northfield, Birmingham,
Werwickshire, Inglaterra, por:

"UNA INSTALACION IOTRiIZ PARA VIIICULOS D LOTCR",.=-

iste invento se refiere a instalaciones motrices adecusa~
des para vehiculos de motor con motor delantero y traccidn de-
lentera o motor trasero y ruedas motrices traseras, siendo di-
chas instalaciones motrices de la clase ¢ue comprende, en com=-
binacidn, como una unidad, o como un conjuntc unitario, un mo-
tor de combustidén interna, un embrague, un mecanismo de carmbio
de marchas impulsado por el motor y un mecanismo diferencial
que ¢s impulsado vor el cambio de marchus y desde cuyos &rvbo-
les de szlide son accionadas las ruedas del vehiculo,

Con unidades motrices o conjuntos motores de esta clase,

es deseable que el momento de inercia en torno del eje del dife-
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rencial, o la linea central de las ruedas accionadas del vehicu~
lo, se mantenga lo menor posible y, para ello, se ha propuesto
con anterioridad, en uns unidad motriz o conjunto motor de es-
ta clase emplear un motor de cilindros horizontales con el cam~
bio de marches y el diferencial muy juntos &l motor o & lo lar-
co de 61, v dispuestos directamente uno encima del otro, siendo
paralelos entre si el ciglieflal del motor, el arbol de entrade y
el de salida del cambio, y el &rbol de la corona o de entrada
del diferasncial y estando la unidad o conjunto destinzdos & ser
montados con el eje del ciglefial a través del vehiculo,

Una unidad motriz o conjunto motor de la clase mencionade
y de acuerdo con el presante invento, se caracteriza porque el
motor es un motor de cilindros verticales y porcue los &Arboles
de entrada y salida del cambio de marchas y el 4rvol de la co=-
rona o0 de entrade del diferencial que son paralelos al cigliefial
estén wmontados todos a un lado del mismo en el cérter del motor
0 en una prolongacidn lateral del mismo, estando el caubio de
marchas dispuesto entre el cigllefinl y el diferencial,

La transmisidén entre el ciglerial y el &rbol de entrada del
caubio incluiria, por supuesto, un embrague, y dicha btransmisidn
¥y la transmisidn entre el &rbol de salide del caubio y el érbol
de la corona o de entrada del diferencial, pueden ser proporcio-
nadas cada una por un simple tren de engranajes cilindricos de
reduccidén o una impulsidn de reduccidn de cadena y pifiones.

La unidad motriz o conjunto motor estaria destinada, por
supuesto, & ser montade con el ciglefial a través del vehiculo y
con el motor delante de o detréds de la linea central de las rue-
das del vehiculo impulsadas, =1l empleo de un motor de cilindros
verticales con el cambio y el diferencial dispuestos todos a un

lado del cigllefial del motor y en el cérter, o en una prolonga-
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cidn lateresl del mismo, se presta de por si al disefio de una
unidad o conjunto muy compacto, con parte volada relztivamente
pequeflia.,

£1 invento se describiré sghora con referencia a la rea-
lizacidn representads en los dibujos adjuntos, en los cuales:

Le figura 1 es un alzado frontal en seccidn de la parte
de una instalacidén motriz de un veniculo de motor que es nece-
saria para la comprensidn del invento, estando la seccidn to-
mada por la linea 2-2 de la figura 2, que es un alzado extre=-
mo fregmentario en seccidn de dicha insbalacidn motriz,

Jon referencia a los dibwjos, la instalacidn motriz para
vehiculo de motor comprende un motor de cuatro cilindros verti-
cales, cuyo ciglerial 10 impulsa, a través de un embrague 11 y
un tren de engranajes cilindricos 12, el 4rbol de entrada 13
de un mecanismo usual de cambio de marchas, gue proporciona tres
marchas hacia Gelente y una hacia atrds, por medio de un pifdn
miltiple 14 de fdrbol secundario que es constantemente accio=-
nado por el pifiébn del 4rbol de entrada 15,

21 pifibn miltiple 14 gira sobre un eje 16 montado en co-
Jinetes 17 del cédrter 18 del motor, y estd en engrsne constan-
te con el pifibn 1Y de la segunda ¥y el pifibn 20 de la tercera
que pueden girar en torno del tércer drbol BL al cusl puedeh
acoplarse selectivamente, estando dicho tercer érbol 21 alinea-
do coaxialmente con el pifién 15 del é&rbol de entrada y destina=-
do & scoplarse a 61 para la directa por un elemento de embrague
de perrillos 22 del mecanismo de cambio de marchas, HAste elemen-
to de embrazguede perrillos 22 esté estriado de modo corredizo
sobre el drbol 21 y puede ocupar una posicidn neutra, como se re-
presenta, o puede desplazarse para acoplar el pifién 15 del Arbol

de entrada, para la directa, o el pifién 19, para la segunda, a
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dicho &rbol 21. Ctro elemento de embrasue 23 estd estriado de

wodo corredizo sobre dicho drbol 21 y en una posicién extrewa
acopla el tercer pifidn 20 al mismo, mientras que en la otra po-
sicién extrema un pifién 24 de wmarcha atras llevado vor dicho

elemento 25 vuede ser acoplado & través de un pifién intermedio

25 al pifidn miltiple 14 para accionar el &rbol 21 en marcha atrés.

Los &rboles 1s, 21 axislmente alineados estén montados
para gircr en cojinetes 26 en la parte inferior del cigliefial
18, y las varillas usuales de causbio de marcha 27 gue llevan
las horquillas 28 del mecanismo selector del cambic, estén mon
tadas para correr en cojinetes del fondo del cérter 18,

©1 tercer 4rbol o drbol de salida 21, lleva un pifibn de
salida 29 que estd en engrane constunte con el &rbol de entra
da o de l& corona 30 de un mecanisumo de diferencial que con=-
prende los satélites usuales 31 en engrane con ruedas planeta
rias 52 axialmente opuestas que impulsun las partes, respecti
vanente, de un eje partido 33, cuyas partes dé eje Sv estan
montadas pare girar en cojinetes en un cérter de diferencisal
%4 que cloja las ruedeas planetaries 32 y los satélites o1 y
estéd wontaco para rotacidn en cojinetes 35 de las partes de pa-
red extrenz de una prolongacidn lateral 36 del carter 18,

Como se veréd claramente, los arboles de entrada y sali-
da 18, &1, respectivamenté, axialmente alineados, del mecanis~
mo de cembio, y el &rbol de entrada o eje de la corona o0 del
diferenciel, son paralelos al ciglefial 10 y estén nountados to-
dos a un lado del wismo en el cérter 18 y en su prolongacidn
lateral &6, estando el mecanismo de cambio dispuesto entre di-
cho cizllefinl 10 y el diferencial 36 y wuds allé del cigliemial 10
que los drboles de entrada y salide axialmente alineados, 10,

21, respectivamente, del cawbio. L& unidad mobriz o conjunto wo-
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pe
tor es asi de forma general en L en afgado extremo, estando re-
presentada la raua vertical por el notor propiamente dicho y
lz rame horizontal por el cérter 18 y su prolongacidn lateral
6 gue contienen el ceaubio y el diferencial con este Gltimo mis
alejado y con el cambio entre €L y el ciglerial 10,

gn lusar de emplear un tren de ruedas cilindricas 12 pa-
ra wccionar el 4rbol de entrzdu lu del cambio cuando el eubra
zue 1l estd aplicado, podria emplzarse una transmisidn de ca-
dena y pifiones,

Con el fin de reducir la parte volada de la unidad motriz
o conjunto motor, el eje del .Arbol 16 del pifdn wldltiple 14 del
cambio estd dispuesto en el ludo dGel cigliefial 1C opuesto al de
los érboles alineados de entrada y salide 1o, 21, respeciiveamen-

te.

B1 invenbto permite un disefio muy compacto de unidad mobriz
o conjunto motor con poco voladizo y con el diferencial dispues-
to aproximadamente en el centro de su longitud de modo que si la
unidad wmotriz o conjunto motor se monta aproximadeamente en el cen
tro de la anchura del vehiculo y con el ciglefial montado de tra-
vés, el diferencial estard aproximadamente en el centro, dispues-
to entre les ruedas del vehiculo gque hen de ser impulsadas por
el eje partido,

ssta solicitud, que corresponde a la presentadc en Gran
Bretafia, con fecha 11 de Junio de 1957, bajo el nlmero 18304/57,
se acofe a los bencficios del articulo 51 del vigente sstatu-

to sobre Propiedad Industrial.

HOTA
Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
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pera que sean objeto de esta solicitud de Fatente de Invencidn
en Aspafia, por VEINTE afios, son los siguientes;:

12, - Una instalacién motriz pera vehiculos de motor , ca
racterizada porgue el motor é@s un motor de cilindros vertica-
les y porque el érbol de entrada y el de salida del mecanismo
de cembio de velocidad y el &rbol de entrada o de la corona del
mecanismo diferencial que son paralelos al cigliefial del motor,
estédn todos montados a un lado del mismo en el cdrter del mo-
tor ¢ en una prolongecidn lateral del mismwo, estando el meca-
nismo de cauabio de velocidad dispuesto entre el cigliefial y el
mecanismo diferencial.

22, - Una instalacidn sezin se reivindica en el punto 1,
en la cual el &rbol de entrada o de la corona del diferencial
estd montado en cojinetes de una ppolongacidn lateral del cdr
ter del wmotor y mfés alld, o mfs lejos, del cigleiial que el &r
bol de salide del cambio.

3%, - Una instalacidn sezin se reivindica en el punto 2,
en la cual el Arbol de entrads y el drbol de salida del caubio
de velocidad esfdn axialmente alineados y montados en cojine-
tes en el cArter del motor y a un lado del cigiefial, y un &r-
bol secundario de pifiones militiples asocizdo estéd montado pa-
ra rotecidn en el cérter y en torno de un eje en el lado opues
to del cigiiefial,

48, - Una instalacion segin se reivindica en los puntos
1, 2 6 3, en el cual el diferencial esté dispussto en el cen=-
tro, o aproximadamente en el centro, en la longitud de dicha
instalacidn o conjunto,

52, - Una instalacidn motriz para vehiculos de motor,

Tal y como se ha descrito en le iemoria que antecede, re-

Presentado en los dibujos que se¢ acompafian y con los fines que

St e



ge han especificado. 23 41 1 f; é% 1

ssta liemoria consta de seis hojas y la presente, escri-

tas @& méquina por una sola de sus caras,

edrid, -9 MAY. 19
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