o \g\‘a |
REGISTRO DE LA Pnom' f"D lNDUSTRlAL

PATENTE DE  sxvarerer 2 “575

M'EMORI'A DE__S"CR'IPTIVA
que a; acompafia a la 4sd1icitu-d de |

_unﬁ PATENTE DE .. TNVENOION por .. VEINTE. afios, en Espada

a favor de

i nmmmmmmm de Vnacic‘ma_,lidadf :

“calle de ... l. Yﬂhthdl ) i G YA

- por:

CONo 7103

B E;pgdiente ném, e

Agente Sr.. “‘F‘l -



MEMORIA DESCRIPTIVA
gque se acompafia a
le solicitud de
una PATENTE de INVINCION por VEINIE A0S en FSPALA, a favor de
DOKN FYRENANDC EZPELETA AIZFIRI, de nacionalidad espafiola, resi-
dente en PAMPLONA, c¢/. de N. Villoslada mm. 1l4-4o-izc.
por

PSISTiMA PURFECCIONADC D MOTCF. DIES:IL, ACEITI FESADC O DE COMBUSTICN®

00000~




5."

100-

150_

20-"

300-

La invencidén a quec se refiere la presente memoria, constituye una
novedad industrial con caracteristicss y ventsjas gue la hzacen merecedors
del privilegio de explotacién exclusiva que por ella se solicita, de acuer-
do con lo que establece el Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial de
26 de julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de 4bril de 193C.

FUNDAMENTO DEL SIST™MA.- Fl1 nuevo tipo de motor Diesel, aceite pe--

sado o de comtustion, nombres untilizados indis tintamente, consta en esen-—

cia, aparte de las vdlwulss de admisién y escape, una de cada ellas por =
cilindro, utilizadas ya en estos motores, de dos inyectores por cada cilin
dro, alimentados por doc grupos de cuerpoc de bomba de inyeccidn, acciona-
dos cada grupo por cremalleras distintas y levas con eje comin.

Fn este nuevo tipo de motor Diesel, aceite pesado o de combustidn,
v en la forma que se detalla a continuacién, se logra hacer trsbejsr el -
motor & voluntad y durante su funcionamiento, sin necesidad de pararlo ni

de modificar montaje alguno de piszas ¥y tan solo con menicbrar nada més que

. una de ellas, con ciclo de cuatro tiempos o con el de ocho, consiguiéndose

con ello modificar la potencia midxima en la relacidén de dos a uno.
DETALLE DEL SISTHA.~ Como consecuencia del fundamento del sistems,

pueden fornmarse numerosas soluciones en cuanto a mimero de cilindros de

. cada motor, forma, orden, dispcsicidn o emplazemiento de los distintos ele-

+ montos, que en planos y explicaciones se detallan de menera cue quede faci-

litada la clara comprensién del sistema, dando preferencia a la claridad

sobre la solucidn préctica. Se detallan sélamente dos soluciones de las di-

. ferentes que pucden lograrse, aunque todas ellas sean en esencia el mismo

sistema de Patente de Invencidn que se desea patentar.

La solucién primera es de un motor con ndmero par de cilindros, en
este caso seis, (Cq), (Colesesss...(Cg), segin se detalla en la figura 3,
en la que se indican las vélvulas de admisidn y escape (V), que tienen su
funcionamiento y nimero igusl que en los actuales motores de cuatro tiempos,

una do admisidn y otre de escape por cada cilindro, pudiendo ser varisdo el
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emplazamiento de las mismas. La modificecidn esenciel consta de dos inyec-
tores (Il), (111), (12), (1'2)....... (16), (1‘6), por cads éilindro (Cl),
(C2)seenreens(Cqy), alimentados por dos grupos de cuerpos de bombz de inyec
cién (TL), (TT)eeesenn y (TI7y), (TI'5) eccvo.. que funcionen por las leg
vas (I7), (Ip) «veeee v (1), (L'5) eveeerus del oje (M) que gira al cusgp
to de velocidad que el eje del cigﬁeﬁal, por las cremalleras independientes
(¢) ¥ (C') y los pifiones (Pl), (P2) seres ¥ (P'l), (P'z) seesss Las crema=
lleras (C) y (C') pueden funcioner solidariamente al tener la cremallera
(C') por un lado el tope fijo (R) y por el otro el tope mévil (N) y al ser

maniobrads la cremallera (C) desde el pedal del acelerader (&), tcdos los

{ movimientos de la cremallera (C) los haréd idénticamente la cremallera (C!')
¥ los cuerpos de bomba (TL), (TI'y), (TI; ), (TI'5) ...... trabajarén con

- igual inyeccién. Si por el contrario, se maniobrs el mando () ddndole un

giro y empuje hasta (M!') con el eje (F) sobre soportes coginetes (S), va-

riando la posicién del tope mévil (N), figura 10 y figura 11, hasta la (N')

- figura 10 y figura 12, la cramallera (C') queda en posicidén de parada o -
gasto nulo sin afectarle los movimientos de la cremallera (C), y por tanto

' no funcionan mas que los cuerpos de bomba de inyeccidén (TI3), (TI2) seese

Al funcicnar el eje de levas de la bomba de inyeccidn al cuarto de veloci~
dad que el del cigiiefial, estas levas serdn de mayor tamafio que las norma-
les.

La solucién segunda es de un motor con nimero impar de cilindros en

| este caso cinco (61), (C3) «.... (05), segin se detalla en la figura 9, con

disposicién general similar a la solucién primera, siendo también de apli-
cacién a este caso la figurs 10.

FUNCIONAMINNTO Y VENTAJAS DEL SISTHMA.- dunque el funcionamiento pue=-

' da quedar aclerado en términos generales para cuvalquier solucidn del siste-

na, para mayor detalle se explica a contimuacién el funcionamiento de cada

" una de las dos soluciones que con carécter de orientacidn se han sefialado.

#n la solucidén primera, segin se detalla en la figura 13, que corres=-
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Ponde al eje del cigliefial (P), seglin el sentido de giro indicado, mirande
desde el lado del cilindro (C1), el orden de inyecciones trebajando en
ciclo de cuatro tiempos, corresponde al mismo tiempo a los cilindros (C3y)
¥y (Cgl; a los 240° (2/3 de vuelta) los cilindros (C5) v (Cp), ¥ & los —-
48C° (1 wuelta ¥y 1/3) los cilindros (03) ¥ (CA)‘ Tsto se consigue al estar
unida la cremsllera (C') con la (C) por contencibén entre los topes fijo
(R) y mévil en su posiecidn baja (N), v trabajando simulténesmente los dos
grupos de cuerpos de bomba de inyeccidén por las cremalleras (C) y (C'),
las inyecciones llegan a todos los inyectores (Il), (I’l), (1), (I'5) ..
ees (Ig), (I'¢) on igual cantidad en los momentos oportunos,

Comparando la figura 13 y la figura 14, se ve que al iniciarse la
inyeccidn en loc cilindros (Cq) y (Cg), las levas (I7) v (Ltg) que empu-
Jan a los pistones de los cuerpos de la bomba de inyeccidn, son las corres
pondientes a los cuerpos (TI;) y (TI'¢), produciéndose inyeccidn en el ci-
lindro (Cq) por el inyector (Il), pero en el cilindro (Cé) podré producir-
se o no la inyeccidn por el inyector (I'¢) segin que la cremallera (C!')
esté unida & la (C), o si levantando el tope mévil (N) y avanzado & su po-
sicién (H'), con lo aque la cremallera (C!) avaﬁza hasta la posicién de -
gasto nulooparada con el tope fijo (R) hasta (R'). Al girar 240° el eje -
del cigiiesial (P) y colocarse los codos correspondientes & lcs cilindros
(05) v (Co) en el punto muerto superior, el eje de levas (M) de la bomba
de inyeccidn, habré girsdo la cuarte parte, es decir 60° y comienzan a -
funcionar las levas (L5) v (L's) correspondientes a los cuerpos de bomba
(TI5) y (TI',) que alimentan los inyectores (15) vy (I'2), que al igual a
los vistos en los cilindros anteriores, habrd inyeccidén en el c¢ilindro -
(05) por el inyector (15), ¥ en el cilindro (C,) habré o no inyeccién por
el inyector (1'2), segin la disposicién de la cramsllera (C'). Siguiendo
en esta forma el ciclo completo, se aprecia: cuando las dos cremalleras
(c) y (C') estén soliderias, cada dos vueltas producen trabajo simulti--

neamente los cilindros (Cy) vy (Cg); a los 24C° (2/3 de vuelta), los ci-—
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lindros (C5) v (02); a los 480° (1 wuelta y 1/3) los cilindros (03) y -
(04), completdndose las dos wueltas al iniciarse el nuevc ciclo. Por el
contrario, cuando la cremallera (C!) al levantarse el tope mévil (H) y
avanzar hasta (N')} y el tope fijo (R) hasta (R'), posicidn de gasto nulo
o parads, 8l ciclo completo comprende cuatro vueltas trebajando a ocho -
tiempos, conmenzando por el cilindro (Cl) que recibe inyeccidén por el in-
yector (I;), pero no el cilindro (Cé) por no haber inyeccidn por el inyec
tor (1'6); a los 240° (2/3 de vuelta), recibiré inyeceidén el cilindro -
(C5) por el inyector (Iz), pero no el cilindro (C2) por no haber inyec—
¢ién en el inyector (I'g). Continuando de esta manera el ciclc completo
que comprende cuatro vueltas y comperédndolo con el de cuatro tiempos, re-
sultarés:

2 wueltas 4 wueltas

Ciclo 4 tiempos: orden 1-6 5-2 3=, 1-6 5=2 3-4

Ciclo 8 tiempos: orden 1 5 3 6 2 4

La solucidén segunda, seglin se detalla en 1z figurs 15, que corres—
ponde gl eje del cigiiefal (P), segiin el sentido de giro indicado, mirando
desde el lade del cilindro (Gl), el orden de trabajo fijedo (auncue pue-
den establecerse otrcs), en ciclo de custro tigmposyes l1~4=-5-2=3,
gue comprende dos wueltes, Egto se consigue al estar unids la cremallers
(C1) eon 1z (C) por contencidén entre ol soporte fijo (R) y el mévil en su
posicién baja (N), y trebajando simulténeamente los dos grupos de cUerpos
de bomba de inyeccidn por las cremalleras (C) y (C!), las inyecciones 1le-
ran a todos los inyectores (Il), (I'l), (12), (1'2) cesese (15), (1'5),
en igwal cantidad en los momentos cportunos.

Comparando le figura 15 y la figure 16, se ve que al iniclarse la =~
inyeceién en el cilindro (Cy), la leva (Ly) que empuja al pistén del cuer-
po de bomba de inyeceién, es la correspondiente al cuerpo (TL,), produ--
ciéndose inyeccién en el cilindro (Ci) por el inyector (Ij ). Al girar 144°
el eje del cigiiefial (P) y colccarse el codo correspondiente al cilindro

(C,) en el punto muerto superior, el eje de levas (M) de la bomba de in-
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Yeccién habré girado ls cuarta perte, es decir 36° y comienza @ funcionar
la leva (L'A) correapondients al cuerpo de bomba (TIlA) que elimenta el in
yector (1'4)’ en el que se produciré o no inysccidn segin que la cremalle-
ra (C') esté unida a la (C), o si levantando el tope mbévil (N) y avanzando
a su posieidn (N'), con lo que la cremallera (C!) svanza hasta la posicién
de gasto nulo o parada con el tope fijo (R) hasta (R'). Siguiendo de esta
forma el ciclo completo, se aprecia: cuando las dos cremalleras (C) y (C!)
estén solidarias, cada dos vueltas se produce un ciclo completo a cuatro
tiempos en el siguiente orden: 1 - 4 - 5 -~ 2 -~ 3, Por el contrario, cuan-
do la cremallera (C') al levantarse el tope mévil (N) y avenzar hasta (W)
v =1 tope fijo (R) hasta (R'), posicién de gasto mulo o rarada, el ciclo

completo comprende cuatro vueltas trabajendc a ocho tiempos, comenzando por

el cilindro (Cy) que recibe inyeceidn por el inyector (I1); a los 1449, el

cilindro (CA) no recibiré inyeccidn por el inyector (I'A) al no inyectar

el cuerpo de bombe corrospondiente (TI'A)’ Continuando de esta manera el

| ciclo completo due comprende cuatro vuelias y compsréndelo con el de custro

tiempos, resulta:
) 2 vueltas 4 wvueltas
Clclo 4 tiempos: orden 1 = L - 5 =2 =3 -1 =/ =5=~2=13
Ciclo & tierpos:t ordenl = 5 = 3 ~ ) =~ 2 =
Comparando las dos soluciones, la primera con motor de nimero par de

cilindros y la segunda con nimero imper, se observa que en la primera, cuan

do %rabajs a custro tiempes, el ticmpo de combustién y por tanto de trzbajo

: cilindro se ectha sirulténesments de dos en dos, con una separa-—
de los lindros, se efecti 2 T

. o . o . .
~cidn de 240" en el eje del cigilefizl para un notor de seis cilindros, mien-

tras que en un motor de nimerco impsr de cilindres, cuasndo trabaja a custro

tiempos, el tiumpo de combuntidn y por tanto de trabajo, se efectia alter-

o

. iqs . o . .
| nativamente en cadz cilindro, con una separacién de 144 en el eje del ¢i~

gilefial para motor de cinco cilindros, (bastante més pequefia proporcional-

mente que en la sclucidén primerz), con lo que la regularided de giro es -

MEYOT o
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Ventsja de suma im-ortancia, es la facultad de poder‘vériar la po-
tencia méxima del motor en la relacién de dos a uno, por lo cuszl se utili-
za le méxima potencia a cuatro tiempos en los momentos sélamente necesarios,
como son: aceleraciones répidas y subida de pendientes fuertes, sobre todo
con cergas méxicas, y la potenciz mitad a ocho tiempos en recorrido nor=
mal en llano, pendientes guaves y cergas ligeras, ¥y en general, en todos
los momentcs en que ses sufleiente una petencia pecuetia.

Consecuenciz inmediate de ello, es ol de redicirse el consume de com—
bustible e cantidud muy aprecicble, lo mismo en velocidades normeles, que
en altas o bejas, al poder disponer a vcluntad de la potencia sdlamente ne-
cesaria.

Hay que hacer mesasltar que en este nueve tipo de motor Diesel, acei-
te pesado o corbustidn, no puede producirse a dostiempo clelo alguno ni
irregularidades en su funcionamiento @l combiar el crden.

. 7
sion

[

- Yeio)

oS

in el ciclo de cocho tiemros, se sveedon los siguientnss 1
de aire, 2¢ compresidén de aire, 3¢ inyeccidn y combustidn, 49 escape, 5¢
adnisién de aire, 6¢ compresidén de aire, 79 expansidén de aire y 8¢ escape.
Por é1 se deduce que el calen amiento de motor ha de ser menor en ocho ==
tiempos, y tembién menor ol desgaste de cilindros y demés elementes que su—
fren deslizamientos y giros.

AMPLITUD IEL SISITlA,.~ Deserito el fundamento, detalles, funcionamien-
to y ventajas de esta Patente de Invencidn, se hace constar que el nfmero
de cilindros de cads motorj; forma, orden, disposicidén o emplazamiento de
los distintos elementos, que en plancs y explicaeciones se detallsn cde mane-
ra que quedc facilitada la clara comprensién del sistema, dando preferencia
a la claridad sobre la solucién préctics; o cualquier variante voluntaria
o por necesidad de fabricacidn que se cres conveniente afectuar, guedan
comprendidas en esta Patente de Invencidn, de nuevo tipo de motor Disel,
aceite pesado o de combustién, nombres utilizados indistintamente, y por

tanto se considera clandsstino y usurpador cuslquicr intento de fabrica——
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ain explicado el general, en el quc se hace conster que son muchas las so-
luciones posibles, no se hen detallado més que dos, cuando éstas son a ti-
tulo aclaratorio e informativo.

Descrita de modo suficientemente amplic la esencia de la invencidn,
sus puntos fundamentales se reivindiean en la siguiente

N O T A

En rostimen: la Patente de Invencidén cuyo regilstro se solicita recaeré
sobre las siguientes reivindicaciones:

la,=- Sistema perfeccionado de motor Diesel, aceite pesado o combus-
tibén, caracterizado porque, ademis de las vélvulas de adnisidén y escape,
una de cada allas por cada cilindro, utilizadas ye en estos motores, se
disponen dos inyectores por cada cilindro, alimentados por dos grupos de
cuerpos de bomba de inyeccidén, accionados cada grupo por cremalleras dis-
tintas y levas con eje comin, pudiendo lograr a voluntad sin necesidad de
parar el motor ni de modificar montaje alguno de piezas y tan solo con me-
niobrar nada mis que una de ellas, con lo gue se puede hacer trabajar con-
juntamente las dos cremalleras que gradien la inyeccidn de los dos grupos
de cuerpos de bomba, o, por el contrario una sola y la otra en posicién de
gasto nulo o parada, con lo que no se produce inyeccién més que en un gru=
po de inyectores, logréandose de esta forma que el motor trebaje en ciclo de
cuatro tiempos o en el de ocho, variando la potencia méxima dn la relacidn
de dos a uno,

2t g~ 3istems perfeccionado de motor Diesel, acelite pesado ¢ combus—
tidn, segin reivindicacién primera, caracterizado porgue segin un modo de
realizacidén de la ides, al disponer un nimero per de cilindros, el orden de
funcionsmiento de los cilindros en dos vueltas trabejando a cuatro tiempos
es, funcionando simultineamente de dos en dost 1l-6, 5-2, y 3-4, y si fun—-
ciona & ocho tiempos, en este caso en cuatro vueltas, el orden de funciona=-

miento de los cilindros est 1 = § =~ 3 =6 =2 = 4.
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BQ;- Sistema perfeccionado de motor Diesel, aceité-peéado o conbug--
tién, segin reivindicaciones anteriores, caracterizadoc porque segin un mo-
do de roalizacién de la idea, al disponer un nimero impar de cilindros, el
orden de funcionemiento de los cilindros en dos vuelias trabajando a cua=-

tro tiempos est = 1 = 4 = 5 -~ 2 = 3 y si funciona a2 ocho tiempos, en este

é caso cuatro vueltas, el orden de funcionamiento de los cilindros es: 1 = 5

3=-4 =2

42 .- Se reivindice por dltimo, como objeto sobre el que ha de recaer
la Patente de Invencidn cuyo registro se solieita: "SISTWMA PELFECCICNADO
D MOTOR DINSEL, ACEITE PEGADO ¢ DT COruUSTION®,

Todo conforme queda descrito en la presente memoria, que consta de
nueve pégines escritas a méquina y dibujos adjuntos;

Madrid, 25 de Abril de 1958
ALFONSO UNGRIA




oo DO PEPELETA AIZPIRI

| L]

-

SNLCHoMCloMa]:

{,}.. »m (I,jg '(1) (0 L) () L) (1,) ) 4y 1)
A
i@i l@ii@l iH@i i@fl @H
M@) (v(/ }v)w/ )(v) (v v) (\@A
1 L'(I,) (3 (13 TS A A (L),
I IR

() (TI (TL) (TI)
!

jias) , ! |
| (F) (N} (N") . e
,f Fﬁt T
J (S) ~ 3 N '”\3
" N e (Pd) 3 ) (<C)
P
(A)
$~ 1
(™M) T
G oy |
Cody 0 d

FIGURA 10MADRID. 25 oz

abril

DE1p 8

@) (R

1




FIGURA (3

/ (L)
(1g)

1) L (1

(Ig)\\@/(r;)
PR TING N
(7 M)
(1 | a

(1¢)
(1)

FIGURA 14

FIGURA 12

FIGURA 11

FIGLURA {5

ESCALA VARIABLE
MADRID, 25 o5 6wl  pp1o|88
mg&‘iﬁ ERR

ria

(1)
u/u;) SNEAY

N

7
8 A RGN DA ¢ W\

. -" T~
(Ig) /,'(r?« )
1) (1
W

FIGURA 16




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



