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la invencién a que se refiere la presente memorisa, conséahmye una
novedad industrisl con caracteristicas y ventajas que ls hacen merecedo-
ra del privilegio de explotacién exclusiva que por ella se sdiicita, de
acuerdo con lo que establece el Egtatuto vigente sobre Fropiedad Indus——
trial de 26 de Julio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de abril
de 193C.

FUNDAMENTC DEL SISTEMA.- El nuevo tipo de motor de explosién consta
en esencia de dos vélwviulas de adnisidn en ceda cilindro, ademfs de la co-
rrespondiente de escape ¥y un dispositivo para hacer llegar a voluntad a
la mitad de las vAlvulas de admisidén, mezcla earburaca o sélamente aire,
mediante dos colectores independientes que corresponden s los dos grupos
en que se separan las vdlvulas de admisidn.

En este nuevo tipo de motor de explosién y en la forma que se deta-
lle a continuacién, se logra hacer trabajer el motor a voluntad y durante
su funcionamiento, sin necesidad de pararlo ni de modificar montaje algu-
no de piezas y tan solo con maniobrar nada mis que una de ellas, con ciclo
de cuatro tiempos o con el de ocho, consiguiéndose con ello riodificar la
potencia maxima en la relscién de dos a uno.

IETALLY, DuL SISTIMA.~ Como consecuencia del fundamento del sistema,
pueden formarse numerosas soluciones en cuenic a nlmero de cilindros de
cada motor, forma, orden, disposicién o emplazamiento de los distintos elg
mentos, que en planos y explicaciones se detallan de manera que quede fa-—
cilitada la clara comprensién del sistema, dando preferencis a la clari——
dad sobre la solucidn préctica; Se detallan sélamente dos soluciones de -
las diferentes que pueden lograrss, aunque todas elles sean en esencia el
mismo sistema de Patente de Invencidén que se desea patentar.

La solucidén primera es de un motor con mimero par de cilindros, en
este csso gels (C1)y (Cp) eeen.. (Cgle Segln se detalla en la figura 1,
se disponen las vdlvules de admisién (Aﬁl), (AAl), (AGZ), (Aﬁz) esee (AGé),

(Akg), dos para cada cilindro, y las de escape (1), (En) eeveanne (Bgly
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una por cada cilindro. A las vdlvulas de admisién 1llega agi'él colector
(GG) siempre mezcla carburada a las védlvulas (AGl), (4Gp) .;.... (AGg),
¥ por el colector (Ca) a voluntad, mezcla carburada o sdlamente aire a
las vélvulas (AA7), (Ahs5), ...... (AAs)..Eﬁ dispositivo para poder hacer
llegar a voluntad a las valvulas de admisidn (ﬁﬂl), (AA2) ceeances (Aﬁé),
mezcla carburada o sbélamente airse, comprende segin se detalla en la figu-
ra 1, de un mando (M) situade al alcance del conductor que hace girar =--
180° hasta (M') y con &1 al eje (B) sobre soportes cojinetes (S), en el -
que van fijas dos levas caladas 1800, una de ellas (LG) para abrir o ce—-
rrar la vélvula (VG), para dar paso o impedirlo de la mezcla carburada (G)
que llega a la misms por la toma situada después del carburador (C)y ¥ 1a
otra leva (LA) para cerrar o ebrir la vdlwula (Vi) para impedir o dar pa=
so sl aire (A) que llega a la misma por la toma situada antes del cerbura-
dor (C).

En la figura 2 se detslla esquemdticamente una seccidén transversal
del motor con la relacidén entre las piezas indicadas antericrmente, en la
que se indican el eje de levas (M) de las védlvulas de admisidén (AG) y (44)
y el eje de levas (Q) de las vdlvulas de escape (E). Segin el funcioramien
to que se detalla més adelante, el eje de levas de las védlvulas de escape
gira & la mitad de revoluciones del eje del cigliefial y el eje de levas de
las vélvulas de admisidn gira al cuarto de velocided del eje del cigiiefial,
por lo que estas levas serén de mayor tamafic.

La solucidn segunda es de un motor con nimero impar de cilindros,
en este caso cinco, (Cy), (Cady weees (CS), segin se detalla en la figura
5, con igual disposicidén de vélvulas de sdmisién, escape, colectores e —-
idéntico dispositive para poder hacer llegar a las vélvules de edmisién
(AGl), (AGy)eesnans (AG5) mezcla cerburada v & las vdlvulas de adrisidn
(8b1), (Aﬂz).........(AAS) mezcle carbursda o sdlamente aire. Es también
de aplicacidén & este caso la seccién correspondiente a la figura 2.

FUNCICONAMIENTC Y VINTAJAS Dill SISTEMA.~ Aunque el funcionemiento —-
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pueda quedar aclarado en términos generales psra cuaiquker solucidén del

sistema, para masyor detalle se explica a continuacién el funcionemiento

en cada una de las dos soluciones que con cardcter de corientacidn se han
sefialado.

Fn la solucién primera, segin se especifica en la figura 3, que co=-
rresponde al eje del cigileial (P), segln el sentido de giro sefialado, mi-
rando desde el lado ¢éel cilindro (Cé), el orden de explosiones trabajendo
en ciclo de cuatro tiempos, corresponde simulténeamente a los cilindros -
(€1) ¥(Cg); a los 240° a los cilindros (C5) 7 (C2)y ¥ & los 480° (1 vuelta
¥y 1/3) a los cilindros (CB) ¥y (CA)’ Isto se consigue al estar abierts la
vdlvula (VG) y cerrada la (VA) del dispositivo, con lo que a todos los ——
cilindros llega mezclas carburada al abrirse las vélvulas de admisidén (AG)
y (AA), que segin se detalla en la figura 3, con el sentido de giro indi-
cadoy al girar al eje de levas (M) al cuarto de velocidsd que el del cigie
fial (P), las levas correspondientes a las distintas vdlwulas de admisidn
se fijan en sus posiciones relativas correspondientes en la figura 4. Com-
parando la filgura 3 y la figurs 4, se ve que &l iniciarse la admisién en
los cilindros (Cq) y (Cg)s las vdlvulas que se abren son la (AGy) y la =
(Ahg), realizéndose admisién de mezcla carburada en el cilindro (Cj) por
la valvula (AGy), y segln esté abierta o cerrada la vélvule (VG) y cerrada
o abierta la (VA), se hera admisién de mezcla carburada o solo aire en el
cilindro (Cg). Al girar 240° el eje del cigliefial (P) y colocarse los co-
dos correspondientes a los cilindros (C5) y (C2) en el punto muerto supe-
rior, el eje de levas de admisidén (M) habréd girado la cusrta parte, es de-
cir 60°% ¥ comienzan a funcionar las levas (G5) vy (A2) correspondientes a
las vdlvulas (AG5) y (Ahs), y al igual a lo visto en los cilindros anterig
res, se haréd admisién de mezcla carburada en el cilindro (05) ¥ de mezcla
carburada o solo aire en el cilindro (Co) segim la posicién de las vélvu-
las (VG) y (VA) del dispositivo. Siguilendo en esta forma todo el ciclo, se

aprecia: Cuando esté abierta la vdlvula (VG) y cerrada la (V&) del dispo-
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sitivo, el ciclo completo comprende dos vueltas y traobaje a guatro tiempos%
funcionando primeramente y a la misme vez los cilindros (Cy) y (Cg); a los
240° (2/3 de wvuelta), los cilindros (05) v (G}, v a los 48C° (1 vuelta y
1/3) los cilindros (03) y (04) » completdndose las dos vueltas al iniciar-
se el nuevo ciclo. Por el contrario, cuando estéd abierta la vilwvula (VA)

y cerrada la (VG), el ciclo completo comprende custro vueltas y trabaja a
ocho tiempos, comenzando por el cilindro (Cj) que realiza la admisién de
mezcle carburade por la vélvula de admisidén (4Cy), pero no el cilindro -
(Ce)y que por la valvula de admisidén (AAj) no recibird més que aireja los
240° (2/3 de vuelta) se dispone a funcionar el cilindro (C5) v el (C2),
recibiendo el (Cs) mezcle carburada por la vdlwula de admisién (AG5), pero
no el cilindro {Cp) que hace admisidén de solo aire por la vélvula de admi-
sién (Ahpy). Continuando de esta manera en ciclo completo en cuatro vueltas

y comparéndolo con el de cuatro tiempos, resulta:

2 yueltas 4 vaelias
Clclo 4 tiempos: orden l=6 5=2 3-4 16 5-2 3=,

Ciclo 8 tiempos: orden 1 5 3 6 2 4

La solucidén segundz, segin se detalla en la figura 6 que correspon=-
ce al eje del cigiiefinl (P), con el sentido de giro sefialado, mirando des-
de el lado del cilindro (05), el orden de cxplosiones fijado (aungue pue—
den estableqerse otros), trabajando en ciclo de cuatro tiempos es 1 - 4 -
5 = 2 = 3 y comprende dos vueltas, Egto se consigue al estar abiertas la -
vélvula (VG) y cerrada la (VA) del dispositivo, con lo que a todos los ci
lindros llega mezcla carburada al abrirse las vdlvulas de admisién (AG) y
(84) y segln se detalla en la figura 7, segin el sentido de giro, al girar
el eje de levas (M) al cuarto de veolocidad que el del ciglietial (P), las ~
levas correspondientes a las vélvulas de admisidn, se fijan en sus posicio-
nes relativas correspondientes, Comparando la figura 6 y la figura 7, se
ve quae, al iniciarse la admisidn en el cilindro (C1), la vdlvula que se
abre es la (AGI), que recibe mezcla carburada. A1 girar 144° el eje del -

cigliefial (P) y colocarse el codo correspondiente al cilindro (CA) en el
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punto muerto superior, el eje de levas (M) de las vilvulas de edmisién,
habréa girado la cuarte parte, es decir 36° y comienza a funcionar la le=
va (A;) correspondiente a la vilvula (Ad;); que segin esté abierts o ce-
rrada la vdlwla (VG) y cerrada o abierts la (VA) del dispositivo, se rea
lizard la admisidn en el cilindro (C4) con mezcla carburada o sclo aire,
Siguiendo en esta forma todo el ciclo, se aprecia: cuande esté sbierta 1a
vdlvula (VG) y cerrada la (VA) del dispositivo, el ciclo completo compren
de dos vueltas y trsbaja & aatro tiempos on el siguiente orden: 1 -~ / -
5 =2 = 3, Por el contrario, cuando estd abierta le védlvula (VA) y cerra-
de la (VG), el ciclo complato comprende cuatro vueltas y trabaja a ocho
tiempos, comenzando por el cilindro (Cl) que realiza la admisidén de mez~
cla carbureda por la valvula de admisién (AGy); =l girar 144° el eje dol
cigliefial (P), el eje de levas (M) de las vélvulas de admisidn habrd gira-
do la cuarta parte, es decir 360 y comienza a funcionsr la leva (AA) CO——
rrespondiente a la vélwula (Ad;) efectuéndosc la admisidn en el cilindro
(CA) sélamente con aire, por lo que este cilindro no ejecutara trabajo,.
Continuando en igual forma, vemos que el orden serd en el ciclo que compqu
de cuatro vueltas: 1 = 5 -3 = 4 ~ 2,

Comparando los ciclos de cuatro tiempos y el de ocho tiempes en —
cuatro vueltas, rosultus

Ciclo 4 tiempost orden =1 = 4 = 5 -2 =3 ~1=4=5=-2-3

Ciclo 8 tiempost orden 1 - 5 = 3 =« f = 2 =

Comparando las dos soluciones, la primera ccn motor de nimero par
de cilindros y la segunda con nimero impar, se observa que en la primers,
cuando trabaja a cuatro tiempos, el tiempo de explosicién y por tento de
trabajo de los cilindros, se efectiia simulténeamente de dos en dos, con -
una separacidn de 240° en el eje del cigliefial para un motor de seis cilin
dros, mientras que en un motor de nimero impar de cilindros, cuasndo tra--—
baja a cuatro tiempos, el tiempo de explosicién y por tanto de trabajo, se

efectia alternativamente en cada cilindro, con una separacidn de 144° en
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el ejo del cigliefial para motor de cinco cilindros, (bastante mds pequefia
proporcionalmente que en la solucién primera), con lo qus la regularidad
de giro es mayor.

Ventaja de suma importancia, es la facultad de poder veriar la po-
tencla mixima del motor en la relacién de dos a uno, por la cual se utili-
za la médxima potencia a cuatro tiempos en los momentos sélamente necesarios
como son: aceleraciones répidas y subida de pendientes fuertes, sobre to-
do con cargss maximas y la potencia mitad a ccho tiempes en recorrido nor-
mal en llano, pendientes suaves y cargas ligeras, y en general en todos -
les momentos en que sea suficiente una potenclia pequefia. |

Consacuencia immediata de ello, es el de reducirse el consumo de com-
bustible en cantidad muy aprecieble, lo mismo en velocidades normales, que
en bajas o altas, al poder disponer & voluntad de la potencia sélamente -
necesariaa.

Hay que hacer resaltar que en este nuevo tipo de motor de explosidn
no es preciso tomar precaucidén ni disponer dispositivo alguno respecto al
momento de producirse la chispa en las bujias, pues al funcionar éstas co—
mo en un motor de cuatro tiempos, lo tnico gue sucederd en el ciclo de —-
ocho tiempos, es que se produciran también chispas con el aire comprimido,
sin perjuicio algunc, Igualmente no pueden producirse a destiempo admisio-
nes, explosiones, escapes, ni lrregularidad alguna.

En el ciclo de ocho tiempos, se suceden lossiguientes; 1° admisidn
de mezcla carburada, 2° compresidn de mezcla carburada, 32 explosidn, 4°
escape, 59 admisidn de aire, 6° compresién de aire, 79 expansién de aire
¥ 89 escape de aire. Por é1 se deduce que el czlentamiento del motor ha de
ser menor en ocho tiempos, y también menor el desgaste de cilindros, y --
demés elementos que sufren deslizemientos y giros.

AMPLITUD DiL SISTEMA.- Descrito el fundamento, detalles, funciona=-
micnto y ventajas de esta Patente de Invencién, se hace conster que el nfi-

mero de cilindros de cada motor; forma, orden, disposicién o emplazamiento
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‘tema se puede hacer trabajar el motor a enatro o a ocho tlempos y variar -

de los distintos slementos, que en planocs y explicaciones se detallan de
manera que quode facilitads la clara comprensidén del sistema, dando prefe-
rencia a la claridad sobre la solucién préctica; o cualquier variante vo-
luntaria o por necesidad de fabricacidén que se crea conveniente efectuar,
quedan comprendidas en esta Patente de Invercidn de nuevo tipo de motor de
explosibén, y por tanto se considerard clandestino y usurpador cualquier -
intento de fabriczcidn o registro basado en el sistema descrito, queriéndo
se amparar en que aun explicado el general, en el que se hace constar que
son muchas las soluciones posibles, no se hen detallado mas que dos, cuan—
do éstas son a titulo aclaratorio e informatifo.

Descrita de modo suficientemente amplio la esencia de la invencidn,
sus puntos fundamentales se reivindican en la siguiente

NOT 4

En reosimen: la Patente de Invencidn cuyo regisiro se sokicita, recae-)
réd sobre las siguientes reivindicacilones:

le .~ Cistema perfeccionado de motor de explosiéf, caracterizado por-
que se disponen, ademés de ls védlvula correspondiente de escape en cada
cilindro dos vélvulas de admisidén por cada cilindro, cada una de las cuales
funcionan cada cuatro vueltes del cigliefial y un dispositivo mediante el
cual se puede hacer llegar é un grupo de védlvulas de admisidén formado por
la mifad de elles, mezcla carburada o solc aire, mediante le maniobra de

un mando que actia sobre las dos védlvules del dispositivo, y con cuyoc sis~

la potencia méxima del motor en la relacién de dos a uno.

22 ,~ Sistema perfeccionado de motcr de e*plosién, segin reivindica-
cién 12, carzcterizado porgue segfiin un modo de realizacién de la ides, al
disponer un ntmero par de cilindros, el orden de funcionzmiento de los ci-
lindros en dos vueltas trabajando a cvatro tiempos es funcionando simultéa-
neamente de dos en dos: 1~6, 5~2 y 3~4 y 8i funciona a ocho tiempos, en

este casc en cuatro vueltes, el orden de funcicnamientc de los cilindros




€5t 1 ~ 5 =3 =6 =2 =4,

32,~- Sistema perfeccionado de motor de explosién, segin reivindice-
ciones anteriores, caracterizado porque segin un modo de realizacién de
la idea, al disponer un nimerc impar de cilindros, el orden de funciona-
mientoc de los cilindros en dos vueltas trabajando a cuatro tiempos es:
1~=4=5=~2«3y si funciona a ocho tiempos, en este casc cuatro vuel-
tas, el orden de funcionsmiento de los cilindros est 1 = 5 = 3 = 4 = 2, .

L8 4- Se reilvindica por (ltimo, como objetc sobre el que he de recaer
la Patente de Invencidén que se solicita: "SISTEMA FERFECCIONADC DF MOTCR
oF BXPLOSICH™,

Todo corforre queda descrito en la presente memoris que consta de
nueve pigines escritas & méquina por una sola cara ¥ dibujos adjuntos.

Madrid, 25 de Abril de 1958
ALFONSO UNGRIA
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