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M E M O R. I  A D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a 
la  s o l ic itu d  de

una PATENTE de INVENCION por VEINTE ANOS en ESPAÑA, a favor de 
don FERNANDO ESPERETA AIZPIRI, de nacionalidad española, r e s i ­
dente en PAMPLONA, c / .  de N. V illo sla d a  núm. 1 4 -4 - - iz q .

p o r
" SISTEMA PERFECCIONADO DE MOTOR DE EXPLOSION "
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La invención  a que se  r e f ie r e  la  p resente memoria, c o n str u y e  una 

novedad in d u s tr ia l  con c a r a c te r ís t ic a s  y ven ta jas que la  hacen merecedo- 
ra d e l p r iv i le g io  de exp lotación  exc lu siv a  que por e l la  se  s o l i c i t a ,  de 
acuerdo con lo  que e sta b lece  e l  E statu to  v ig en te  sobre Propiedad Indus­
t r i a l  de 26 de J u lio  de 1929? tex to  refundido, publicado e l  30 de a b r il  
de 1930.

10.-

1 5 .-

20. -

2 5 .-

30 . -

FUNDAM'NTO DEL SISTEMA.- EL nuevo tip o  de motor de exp losión  consta 
en esencia de dos v á lv u la s  de admisión en cada c i l in d r o , además de la  co­
rrespondiente de escape y un d is p o s it iv o  para hacer l le g a r  a voluntad a 
la  mitad de la s  v á lv u la s  de adm isión, mezcla carburada o solamente a ir e ,  
mediante dos c o le c to r e s  independientes que corresponden a lo s  dos grupos 
en que se separan la s  vá lv u la s de adm isión.

En e s te  nuevo t ip o  de motor de exp losión  y  en la  forma que se  deta­
l l a  a continuación , se  logra hacer trabajar e l  motor a voluntad y  durante 
su funcionam iento, s in  necesidad de pararlo n i  de m odificar montaje algu­
no de p ieza s y  tan so lo  con maniobrar nada más que una de e l l a s ,  con c ic lo  
de cuatro tiempos o con e l  de ocho, consiguiéndose con e l lo  m odificar la  
potencia máxima en la  r e la c ió n  de dos a uno.

DETALLE DEL SISTEMA.- Como consecuencia d e l fundamento d e l sistem a, 
puedan formarse numerosas so lu c io n es en cuanto a número de c ilin d r o s  de 
cada motor, forma, orden, d isp o s ic ió n  o emplazamiento de lo s  d is t in to s  e le  
montos, que en planos y  ex p lica c io n es  se  d e ta lla n  de manera que quede fa ­
c i l i ta d a  la  clara comprensión d e l sistem a, dando p referen cia  a la  c la r i—  
dad sobre la  so lu ción  p r á c tic a . Se d e ta lla n  solamente dos so lu cion es de -  
l a s  d ife r e n te s  que pueden lo g r a r se , aunque todas e l la s  sean en esencia  e l  
mismo sistem a de Patente de Invención que se desea p aten tar .

La so lu ción  primera es de un motor con número par de c il in d r o s , en 
e s te  caso s e i s  (C^), (Cg) . . . . . .  (C^). Según se  d e ta lla  en la  figu ra  1 ,
se  disponen la s  v á lv u la s  de admisión (AG- )̂, (AA^), (AG^), (AAg) . . . .  (AG^),
(AA^), dos para cada c il in d r o , y la s  de escape (B^), (Eg) ................  (E^),
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5 . -

una por cada c i l in d r o . A la s  vá lv u la s de admisión l le g a  e l  co lec to r
(GG) siempre mezcla carburada a la s  v á lv u la s  (AG^), (A G g)............ (AG^),
y por e l  co le c to r  (CA) a voluntad, mezcla carburada o solamente a ir e  a 
l a s  v á lv u la s  (AA-^), (AA2 ) ,  . . . . . .  (AA^). El d is p o s it iv o  para poder hacer
l le g a r  a voluntad a l a s  v á lv u la s  de admisión (AA^), (AA^) ................  (AA^),
mezcla carburada 0 solamente a ir e ,  comprende según se d e ta lla  en la  f ig u ­
ra 1 , de un mando (M) situado a l  alcance d e l conductor que hace g irar — 
180*** hasta (M') y con é l  a l  e je  (B) sobre soportes c o j in e te s  (S ) , en e l  -  
que van f i j a s  dos le v a s  caladas 180°, una de e l la s  (LG) para abrir 0 ce—

10 . - rrar la  vá lvu la  (VG), para dar paso 0 im pedirlo de la  mezcla carburada (G) 
que l le g a  a la  misma por la  toma situada después d e l carburador (ü ), y  la  
otra leva  (LA) para cerrar 0 ab rir  la  vá lvu la  (VA) para impedir 0 dar pa­
so a l  a ir e  (A) que l le g a  a la  misma por la  toma situada antes d e l carbura­
dor ( c ) .

1 $ . - En la  figu ra  2 se d e ta lla  esquemáticamente una secc ió n  tran sversa l 
d e l motor con la  r e la c ió n  entre la s  p ieza s  indicadas anteriorm ente, en la  
que se  ind ican  a l  e je  de le v a s  (M) de la s  v á lv u la s  de admisión (AG) y (AA) 
y e l  e je  de le v a s  (Q) de la s  v á lv u la s  de escape (B ). Según e l  funcicnamiem 
to  que se d e ta lla  más ad e lan te , e l  e je  de le v a s  de la s  v á lv u la s  de escape

20. - g ira  a la  mitad de revo lu cion es d e l e je  d e l cigü eñ al y  e l  e je  de le v a s  de 
l a s  v á lv u la s  de admisión gira a l  cuarto de velocidad  d e l eje  d e l c igü eñ a l, 
por lo  que e s ta s  le v a s  serán de mayor tamaño.

La so lu ción  segunda es de un motor con número impar de c ilin d r o s ,

i 2 5 .-
en e s te  caso c in co , (C^), (C2 ) ,  .......... (C^), según se d e ta lla  en la  figura
5, con ig u a l d isp o sic ió n  de vá lvu las de adm isión, escape, co lec to res  e — 
id én tico  d is p o s it iv o  para poder hacer l le g a r  a la s  v á lv u la s  de admisión 
(AG^), ( A G ^ ) . . . . . . .  (AG )̂ mezcla carburada y a la s  v á lv u la s  de admisión
(AA^), (AA2 ) ...............(A A ^ ) mezcla carburada 0 solamente a ir e .  Es también
de a p lica c ió n  a e s te  caso la  secc ió n  correspondiente a la  figura 2 .

3 0 .- FUNCICNAI'-miNTO Y VENTAJAS DHL SISTEMA.- Aunque e l  funcionam iento —



pueda quedar aclarado en términos generales para cualq u ier so lu ción  d el 
sistem a, para mayor d e ta l le  se  ex p lica  a continuación e l  funcionamiento 
en cada una de la s  dos so lu cion es que con carácter de orien tación  se han 
señalado.

5 . - En la  so lu c ió n  primera, según se  e sp e c if ic a  en la  figura 3* que co­
rresponde a l  e je  d e l c igüeñal (P ), según e l  sen tid o  de g iro  señalado, mi-

10 . -

rendo desde e l  lado d e l c ilin d r o  (C^), e l  orden de exp losion es trabajando 
en c ic lo  de cuatro tiem pos, corresponde simultáneamente a lo s  c ilin d r o s  -  
(C^) y(Cg,); a lo s  240°  a lo s  c il in d r o s  (Ctp y (C2 ) ,  y a lo s  480°  ( l  vu elta  
y l / 3 )  a lo s  c ilin d r o s  (C-3) y (C^). Esto se  consigue a l  e sta r  ab ierta  la  
válvu la  (VG) y  cerrada la  (VA) d e l d is p o s it iv o , con lo  que a todos lo s  —  
c ilin d r o s  l le g a  mezcla carburada a l  a b r irse  la s  v á lv u la s  de admisión (AG) 
y  (AA), que según se d e ta lla  en la  figu ra  3? con e l  sen tid o  de g iro  in d i-  
cado^ a l  g ira r  a l  e je  de le v a s  (M) a l  cuarto de velocid ad  que e l  d e l cigüe

1 5 .- ñ a l (P ), la s  le v a s  correspondientes a la s  d is t in ta s  v á lv u la s  de admisión

20. -

se  f i j a n  en sus p o sic io n es  r e la t iv a s  correspondientes en la  figura  4 . Com­
parando la  figu ra  3 y  la  figura  4? se ve que a l  in ic ia r s e  la  admisión en 
lo s  c ilin d r o s  (C- )̂ y (C^), la s  v á lv u la s  que se abren son la  (AG )̂ y la  -  
(AA^), rea lizá n d o se  admisión de mezcla carburada en e l  c ilin d r o  (C^) por 
la  vá lvu la  (AG- )̂, y según e s té  a b ier ta  0 cerrada la  vá lvu la  (VG) y cerrada 
0 ab ierta  la  (VA), se hará admisión de mezcla carburada 0 so lo  a ir e  en e l  
c ilin d r o  (% ). A l g irar 240° e l  e je  d e l cigü eñ al (P) y co locarse lo s  co­
dos correspondientes a lo s  c ilin d r o s  (C^) y  (C2 ) en e l  punto muerto supe­
r io r ,  e l  e je  de le v a s  de adm isión (H) habrá girado la  cuarta p a rte , es de-

2 5 .- c ir  60°? y  comienzan a funcionar la s  le v a s  (G^) y (A2 ) correspondientes a 
l a s  vá lv u la s (AG^) y  (AA2 ) ,  y  a l  ig u a l a lo  v is t o  en lo s  c ilin d r o s  an terio  
r e s ,  se hará admisión de mezcla carburada en e l  c ilin d r o  (C^) y  de mezcla 
carburada 0 so lo  a ir e  en e l  c ilin d r o  (C2 ) según la  p o sic ió n  de la s  válvu­
la s  (VG) y (VA) d e l d is p o s it iv o . Siguiendo en esta  forma todo e l  c i c lo ,  se

3 0 .- aprecia: Cuando e stá  ab ierta  la  vá lvu la  (VG) y  cerrada la  (VA) d e l d isp o -
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s i t i v o ,  e l  c ic lo  completo comprende dos v u e lta s  y trabaja cuatro tiempos 
funcionando primeramente y a la  misma vez lo s  c ilin d r o s  (C^) y (Cg,); a lo s  
24.0° (2 /3  de v u e lta ) ,  lo s  c ilin d r o s  (C^) y  (Cg), y a lo s  480°  (1 vuelta  y 
1 /3 )  lo s  c il in d r o s  (C-3) y (C^) , completándose la s  dos v u e lta s  a l  in ic ia r ­
se e l  nuevo c i c l o .  Por e l  con trario , cuando está  ab ierta  la  vá lvu la  (VA) 
y  cerrada la  (VG), e l  c ic lo  completo comprende cuatro v u e lta s  y trabaja a 
ocho tiem pos, comenzando por e l  c ilin d r o  (C^) que r e a liz a  la  admisión de 
mezcla carburada por la  vá lvu la  de admisión (AC^), pero no e l  c ilin d r o  -  
(% ), que por la  vá lvu la  de admisión (AA^) no r e c ib ir á  más que a ire; a lo s

10 . - 240° (2 /3  de v u e lta )  se dispone a funcionar e l  c ilin d r o  (C5) y  e l  (02) ,  
recib ien d o  e l  (C$) mezcla carburada por la  vá lvu la  de admisión (AG^), pero 
no e l  c i l in d r e  (C2 ) que hace admisión de so lo  a ir e  por la  vá lvu la  de admi­
sió n  (AAg). Continuando de esta  manera en c ic lo  completo en cuatro v u e lta s

1 5 .-
y  comparándolo con e l  de cuatro tiem pos, r e su lta :

2 v u e lta s  4  v u e lta s
C iclo  4  tiem pos: orden 1 -6  5*2 3-4  1-6  5*2 3**4

20. -

C iclo  8 tiem pos: orden 1 5 3  6 2 4  

La so lu ción  segunda, según se  d e ta lla  en la  figu ra  6 que correspon­
de a l  e je  d e l c igü eñ al (P ), con e l  sen tid o  de g iro  señalado, mirando des­
de e l  lado d e l c ilin d r o  (C^), e l  orden de exp losion es fija d o  (aunque pue­
den e sta b le c e r se  o tr o s ) ,  trabajando en c ic lo  de cuatro tiempos es 1  -  4 * 
5 -  2 -  3 y  comprende dos v u e lta s .  E sto  se  consigue a l  e sta r  ab ierta  la  -  
válvu la  (VG) y cerrada la  (VA) d e l d is p o s it iv o , con lo  que a todos lo s  c i  
l in d r o s  l le g a  mezcla carburada a l  ab r irse  la s  v á lv u la s  de admisión (AG) y  
(AA) y según se d e ta lla  en la  figu ra  7 , según e l  sen tid o  de g ir o , a l  g irar

2 $ . - e l  e je  de le v a s  (H) a l  cuarto de velocid ad  que e l  d e l cigüeñal (P ), la s  -  
le v a s  correspondientes a las v á lv u la s  de adm isión, se f i ja n  en sus p o s ic io ­
nes r e la t iv a s  correspondientes. Comparando la  figura  6 y  la  figu ra  7 , se  
ve que, a l  in ic ia r s e  la  admisión en e l  c ilin d r o  (C]^), la  válvula que se 
abre es la  (AG^), que recib e  mezcla carburada. Al g irar 144° e l  e je  d e l -

3 0 . - cigüeñal (P) y co locarse  e l  codo correspondiente a l  c ilin d ro  (C^) en e l
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punto muerto su p erior , e l  e je  de le v a s  (M) de la s  v á lv u la s  de adm isión, 
habrá girado la  cuarta p a rte , es d ec ir  36°  y comienza a funcionar la  l e ­
va (A^) correspondiente a la  vá lvu la  (AA^), que según e s té  ab ierta  o ce­
rrada la  vá lvu la  (VG) y cerrada o ab ierta  la  (VA) d e l d is p o s it iv o , se  rea

5 . - liz a r á  la  admisión en e l  c ilin d r o  (C^) con mezcla carburada o so lo  a ir e .  
Siguiendo en esta  forma todo e l  c i c lo ,  se  aprecia: cuando está  ab ierta  la  
válvu la  (VG) y cerrada la  (VA) d e l d is p o s it iv o , e l  c ic lo  completo compren 
de dos v u e lta s  y trabaja a cuatro tiempos en e l  s ig u ie n te  orden: 1  -  4 -  
5 - 2 - 3 .  Por e l  con trario , cuando e stá  ab ierta  la  vá lvu la  (VA) y  cerra-

10 . - da la  (VG), e l  c ic lo  completo comprende cuatro v u e lta s  y  trabaja a ocho 
tiem pos, comenzando por e l  c ilin d r o  (C^) que r e a liz a  la  admisión de mez­
cla  carburada por la  válvula de admisión (AG- )̂; a l  g irar  144° e l  e je  d e l  
c i^ ie ñ a l (P ), e l  e je  de le v a s  (M) de la s  v á lv u la s  de admisión habrá g ira ­
do la  cuarta p a rte , e s  decir  36°  y comienza a funcionar la  leva  (A^) co—

1 5 .- r e sp o n d ie n te  a la  válvula  (AA^) efectuándose la  admisión en e l  c ilin d r o  
(C^) solamente con a ir e ,  por lo  que e s te  c ilin d r o  no ejecutará  trab ajo . 
Continuando en ig u a l forma, vemos que e l  orden será en e l  c ic lo  que compra 
de cuatro v u e lta s:  l - 5 - 3 - 4 **2 .

Comparando lo s  c ic lo s  de cuatro tiempos y e l  de ocho tiempos en —
2 o .- cuatro v u e lta s , r e su lta :

C iclo  4 tiem pos: orden - 1 - 4 - 5 - 2 - 3 - 1 - 4 - 5 - 2 - 3  
C iclo  8 tiem pos: orden 1 -  5 - 3 - A - 2 -  
Comparando la s  dos so lu c io n es , la  primera con motor de número par 

de c ilin d r o s  y  la  segunda con número impar, se  observa que en la  primera,
2 5 .- cuando trabaja a cuatro tiem pos, e l  tiempo de ex p lo s ic ió n  y por tan to  de 

trabajo de lo s  c i l in d r o s , se  efectúa simultáneamente de dos en dos, con -  
una separación de 240°  en e l  e je  d e l cigü eñ al para un motor de s e is  c i l i n  
d ros, m ientras que en un motor de número impar de c il in d r o s , cuando tra—  
baja a cuatro tiem pos, e l  tiempo de ex p lo s ic ió n  y por tanto de trab ajo , se

3 0 . - efectú a  a lternativam ente en cada c il in d r o , con una separación de 144°  en
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e l  e je  d e l cigü eñ al para motor de cinco c il in d r o s , (bastante más pequeña 
proporcionalmenta que en la  so lu c ió n  prim era), con lo  que la  regularidad  
de g iro  es mayor.

Ventaja de suma im portancia, es la  fa cu lta d  de poder 'variar la  po­
ten cia  máxima d e l motor en la  r e la c ió n  de dos a uno, por la  cu a l se u t i l i ­
za la  máxima potencia a cuatro tiempos en lo s  momentos solamente n ecesa r io s , 
como son: ace lera c io n es rápidas y subida de p en d ien tes fu e r te s ,  sobre to ­
do con cargas máximas y la  potencia  mitad a ocho tiempos en recorrid o nor­
mal en l la n o , pendientes suaves y cargas l ig e r a s ,  y en general en todos -  
lo s  momentos en que sea s u f ic ie n te  una potencia  pequeña.

Consecuencia inmediata de e l l o ,  es e l  de red u cirse  e l  consumo de com­
b u stib le  en cantidad muy a p rec ia b le , lo  mismo en velocid ad es normales, que 
en bajas o a l t a s ,  a l  poder disponer a voluntad de la  potencia solamente -  
n ecesa r ia .

Hay que hacer r e sa lta r  que en e s te  nuevo tip o  de motor de exp losión  
no e s  p rec iso  tomar precaución n i disponer d is p o s it iv o  alguno resp ecto  a l  
momento de producirse la  chispa en la s  b u jía s , pues a l  funcionar é s ta s  co­
mo en un motor de cuatro tiem pos, lo  único que sucederá en e l  c ic lo  de —  
ocho tiem pos, es  que se  producirán también ch ispas con e l  a ir e  comprimido, 
s in  p e r ju ic io  alguno, Igualmente no pueden producirse a destiempo adm isio- 

j n es , e x p lo s io n es , escap es, n i  irregu larid ad  alguna.
En e l  c ic lo  de ocho tiem pos, se  suceden lo s s ig u ie n te s ;  1$ admisión 

de mezcla carburada, 29 compresión de mezcla carburada, 3  ̂ ex p lo sió n , A° 
escape, $9 admisión de a ir e ,  69 compresión de a ir e ,  79 expansión de a ire  
y 8 s escape de a ir e .  Por é l  se  deduce que e l  calentam iento d e l motor ha de 
ser menor en ocho tiem pos, y también menor e l  d esgaste  de c il in d r o s , y —  
demás elem entos que sufren d eslizam ien tos y  g ir o s .

AMPLITUD DEL SISTEMA.- D escrito  e l  fundamento, d e t a l le s ,  funciona­
miento y ven tajas de esta  P atente de Invención, se  hace constar que e l  nú­
mero de c ilin d r o s  de cada motor; forma, orden, d isp o s ic ió n  o emplazamiento



2 4 * 3 7 4

de lo s  d is t in t o s  elem entos, que en planos y  ex p lica c io n es se d e ta lla n  de 
manera que quede fa c i l i ta d a  la  clara comprensión d e l sistem a, dando p refe­
ren cia  a la  c lar id ad  sobre la  so lu c ió n  p rá ctica ; o cualquier varian te  vo­
lu n ta r ia  o por necesidad de fa b r ica c ió n  que se crea conveniente e fec tu a r , 
quedan comprendidas en esta  Patente de Invención de nuevo t ip o  de motor de 
ex p lo sió n , y  por tanto  se  considerará clan d estin o  y usurpador cualquier -  
in ten to  de fa b r ica c ió n  o r e g is tr o  basado en e l  sistem a d e sc r ito , queriendo 
se  amparar en que aun explicado e l  gen era l, en e l  que se hace constar que 
son muchas la s  so lu c ion es p o s ib le s , no se han d eta lla d o  más que dos, cuan­
do é s ta s  son a t i t u lo  a c la ra to r io  e in form ativo.

D escrita  de modo su fic ien tem en te amplio la  esen cia  de la  invención , 
sus puntos fundamentales se  re iv in d ica n  en la  s ig u ie n te

N O T A
En resúmen: la  Patente de Invención cuyo r e g is tr o  se s o l i c i t a ,  recae­

rá sobre la s  s ig u ie n te s  r e iv in d ica c io n es:
l a . -  Sistema perfeccionado de motor de e x p lo s ió n , caracterizado por­

que se disponen, además de la  válvula  correspondiente de escape en cada 
c ilin d r o  dos v á lv u la s  de admisión por cada c il in d r o , cada una de la s  cu a les  
funcionan cada cuatro v u e lta s  d e l cigü eñ al y un d is p o s it iv o  mediante e l  
cual se puede hacer l le g a r  a un grupo de v á lv u la s  de admisión formado por 
la  mitad de e l l a s ,  mezcla carburada o so lo  a ir e ,  mediante la  maniobra de 
un mando que actúa sobre la s  dos v á lv u la s  d e l d is p o s it iv o , y con cuyo s i s ­
tema se puede hacer trabajar e l  motor a cuatro o a ocho tiempos y variar -
la  potencia máxima d e l motor en la  r e la c ió n  de dos a uno.

2 a .-  Sistema perfeccionado de motor de ex p lo s ió n , según re iv in d ic a ­
ción  l a ,  caracterizad o porque según un modo de r e a liz a c ió n  de la  id ea , a l  
disponer un número par de c il in d r o s , e l  orden de funcionam iento de lo s  c i ­
lin d ro s  en des v u e lta s  trabajando a cuatro tiempos es funcionando sim ultá­
neamente de dos en dos: 1 -6 , $-2 y  3-A y  s i  funciona a ocho tiem pos, en 
e s te  caso en cuatro v u e lta s , e l  orden de funcionam iento de lo s  c ilin d r o s
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e s:  1 - 5 - 3 - 6 - 2 - 4 *

3& .- Sistema perfeccionado de motor de ex p lo sió n , según r e iv in d ic a ­
c ion es a n te r io r e s , caracterizado porque según un modo de r e a liz a c ió n  de 
la  id ea , a l  disponer un número impar de c il in d r o s , e l  orden de funciona­
miento de lo s  c il in d r o s  en dos v u e lta s  trabajando a cuatro t isn p o s es: 
l - 4 - 5 - 2 - 3 y s i  funciona a ocho tiem pos, en e s te  caso cuatro vu el­
ta s ,  e l  orden de funcionam iento de lo s  c ilin d r o s  es: l - 5 **3 - 4 **2 .

4 .3,- Se r e iv in d ica  por ú ltim o , como objeto  sobre e l  que ha de recaer  
la  Patente de Invención que se  s o l i c i t a :  "SISTEMA PIRPECCIONADC DF MOTOR 
LE EXPLOSION".

Todo conforme queda d e sc r ito  en la  presente memoria que consta de 
nueve páginas e s c r ita s  a máquina por una so la  cara y d ibujos adjuntos.

Madrid, 25 de A b ril de 1958 ALFONSO UN CRIA

-  9-
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