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P A T E N T E  D E I  N V  B N C I  d  N 

a fa v o r  de

FABBRICA I'IAIIA.A MAGHETI BARELLI Soc. p . A zioni — de naciona­
lid a d  i t a l i a n a  — d o m ic iliad a  en MILANO ( I t a l i a )  Via G u asta lla?

ne 7 , 

p o r :

"D isp o sit iv o  n iv e lad o r  p a ra  su spen sion es neum áticas de
v eh ícu lo s"

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

E ste  invento se  r e f i e r e  a un d isp o s it iv o  n ivelad or 
para  su spen sion es neum áticas de autom óviles y o tro s v eh ícu lo s.
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Como es sab id o , lo s  n iv e lad o re s  son lo s  órganos 

s e n s ib le s  que e fe c tú an  l a  d is tr ib u c ió n  y l a  regu lac ió n  del 
a ir e  comprimido para  lo s  ele^B n tos e l á s t i c o s  de l a s  suspen­
sio n e s n eum áticas.

T a le s d is p o s it iv o s  van montados en e l  b a s t id o r  del 
v eh ícu lo , y e s tá n  dotados de una p a lan ca  cuyo extremo se ha­
l l a  conectado a l  e je  de l a s  ruedas de manera que toda v a r ia ­
c ió n  de carga  en e l  veh ícu lo  provoca un movimiento an gu lar 
correspon dien te de l a  p re c ita d a  p a lan ca , con l a  con sigu ien te  
a c t iv a c ió n  d e l d is p o s it iv o  n iv e lad o r , que, alim entando o des­
cargando e l  a i r e  comprimido de l o s  elem entos e l á s t i c o s ,  r e s ­
ta b le ce  l a s  con dicion es i n i c i a l e s  p r e f i ja d a s  de n iv e l  d e l 
b a s t id o r .

Es ob je to  d e l p resen te  invento un d is p o s it iv o  n ive­
lad o r  sumamente s e n c i l lo ,  que comprende esen cialm en te: un 
cuerpo, dos v á lv u la s ,  una p ara  r e g u la r  l a  alim en tación  desde 
e l  repuesto  o m anantial de a ir e  comprimido, y o tra  p a ra  l a  
re ten c ió n  y l a  d escarga  d e l a ir e  comprimido de lo s  elem entos 
e l á s t i c o s  de l a  su sp en sión ; un equipo m óvil, y un mecanismo 
que tran sform a e l  movimiento an gu lar de e s te  equipo en movi­
miento r e c t i l ín e o .

E l invento se d escrib e  y re p re se n ta  a continuación  
con re fe re n c ia  a l  d iseño ad ju n to , en e l  que se expone una 
forma p re fe r id a  de r e a l iz a c ió n  p r á c t ic a  d e l d is p o s it iv o . En 
p a r t ic u la r  in d ican :

La f ig u r a  1 , una se cc ió n  lo n g itu d in a l por un plano 
que p asa  por e l  e je  de ro ta c ió n  y por e l  equipo m óvil;

La f ig u r a  2 , una secc ió n  por A-A; y
La f ig u r a  3, una secc ió n  tr a n sv e r sa l  por B-B.
En l a  f ig u r a  1 d esign a  -1 -  e l  cuerpo del d isp o s i­

t iv o ;  - 2-  y - 3- ,  respectivam en te , l a s  conexiones de lo s  con­
ductos con lo s  elem entos e l á s t i c o s  de l a  su spen sión  y con el
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repu esto  o m anantial de a ir e  a p re s ió n .
Las dos conexiones e s tá n  re g u lad as  por l a s  re sp ec­

t iv a s  v á lv u la s  - c -  y -d - , m antenidas en su s a s ie n to s ,  durante 

e l  rep o so , por lo s  r e s o r te s  de c o n tra ste  -4 -  y - 5 - . E s ta s  v á l ­
v u la s  se  hacen fu n cion ar por medio d e l equipo móvil - 6- ,  a so ­
ciado  a l  movimiento de l a  pa lan ca del d isp o s it iv o  por un aco­
plamiento mecánico adecuado. En p a r t ic u la r ,  l a  palanca va mon­
tad a  en un extremo d el á rb o l de ro ta c ió n  - 8- ,  que en e l  ex­
tremo c o n tra r io  l le v a  un d isc o  -9 -  en e l  que se  f i j a  e l  ro d i­
l l o  - r - ,  a lo ja d o  a  su vez en l a  tro n era  o cavidad -g —. E sta  
tro n e ra , que se p r e f ie r e  de chapa doblada, forma p a rte  del 
equipo - 6—. Una ro ta c ió n  d e l á rb o l —8— se tran sm ite , por con­
s ig u ie n te , a l  r o d i l lo  - r - ,  que provoca l a  t r a s la c ió n  r e c t i l í ­
nea en uno u o tro  sen tid o  de l a  tro n era  - g - ,  y con e l lo  del 
equipo - 6-  a l  que va f i j a d a  l a  tro n e ra , por ejem plo, median­
te  dos a n i l lo s  e l á s t i c o s  - s - .

Según o tra  c a r a c t e r í s t i c a  u l t e r io r  del in ven to , eL 
equipo móvil - 6-  e s t á  c o n stitu id o  por una b a rra  parcialm ente 
horadada por un lad o  y p r o v is t a  de agu jero  de d escarga  a l a  
atm ósfera . Oon -h - e - i -  se han in d icado  e l  conducto de d es­
carga  y e l  o r i f i c i o  de s a l id a .

En l a  f ig u r a  2, además de lo s  e len sn to s ya d e sc r i­
to s ,  se ve e l  conducto - e -  de comunicación entre l a s  cámaras 
-10- y - 11- ,  por donde c ir c u la r á  e l  a i r e  comprimido en uno u 
o tro  se n tid o , según l a  v á lv u la  que se haga fu n c io n ar.

En l a  f ig u r a  3 se ha señalado con -a -  l a  palanca de 
mando d el á rb o l - 8- .  Es evidente en e l l a  que e l  mecanismo 
s irv e  Para a co p la r  l a  pa lan ca  - a -  a l  equipo - 6- .  La couversió. 
del movimiento an gu lar de l a  p a lan ca  -a -  en movimiento r e c t i ­
lín e o  d e l equipo móvil - 6-  se consigue por medio del r o d i l lo  
- r —, excén trico  re sp e c to  a l  e je  de l a  pa lan ca , y encajado en 

l a  cavidad - g - .
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El d is p o s i t iv o ,  conforme aparece en l a  f ig u r a  3) 

e s t á  p ro v is to  de una c u b ie r ta  p ro te c to ra  - 12-  y 3e agu jero s 

de f i j a c ió n  -14- y - 1*5- )  v i s i b l e s  en l a  f ig u r a  2.
E l funcionam iento ¿ e l  d isp o s it iv o  e s  como s ig u e :
Una v a r ia c ió n  de carga sobre e l  veh ícu lo  provoca 

una ro ta c ió n  de l a  p a lan ca  - a - ,  y , en consecuencia, l a  impul­
sió n  del equipo móvil h a sta  que se  abre l a  v á lv u la  -d - , a l  
aumentar l a  c a rg a , o de l a  v á lv u la  - c - ,  a l  d ism in uir l a  misma.

I&'s concretam ente, cuando aumenta l a  carga  sobre e l 
b a s t id o r , e l  equipo - 6-  es empujado h ac ia  a b a jo , y ac tú a  sobre 
l a  v á lv u la  -d -  h a s ta  a b r i r l a ;  e l  a ir e  comprimido d e l repuesto  
neumático a t r a v ie s a  l a  v á lv u la  -d - , y e l  conducto - a -  abre 
l a  v á lv u la  - c -  y alim enta lo s  elem entos e l á s t i c o s  de la  su s­
pen sión , h a sta  r e s ta b le c e r  l a s  con dicion es de n iv e l p r im it i­
v a s .

En cambio, cuando disminuye l a  c a rg a , e l  equipo 
abre l a  v á lv u la  - o - ;  e l a i r e  comprimido de lo s  elementos e l á s ­
t i c o s  re flu y e  por l a  v á lv u la  - c -  y e l  conducto - e - ,  y se  des­
carga  a l a  atm ósfera a tra v é s  de -h - e - i - .

E l b a s t id o r , que por e fe c to  de l a  dism inución de 
carga se h ab ía  elevado,- vuelve a su n iv e l i n i c i a l  cuando d i s ­
minuye l a  p re s ió n  en lo s  elem entos e l á s t i c o s  de l a  suspensión .

Debe se ñ a la r se  que e l  acoplam iento entre e l  r o d il lo  
- r -  y l a  tro n era  -g -  con sien te  cu a lq u ie r  movimiento de l a  pa­
lan ca  - a - ,  y que lo s  movimientos máximos del equipo móvil - 6-  
se producen después de una ro ta c ió n  de - a -  de 903 h ac ia  a r r i ­
ba (adm isión  máxima) o h ac ia  ab a jo  (d esca rga  máxima), r e s ­
pectivam ente. Para ángulos su p e r io re s , se reduce poco a poco 
l a  am plitud de movimiento d e l equipo m óvil.

E l invento se-h a i lu s t r a d o  con re fe re n c ia  a l  d ibu jo  
ad ju n to ; pero e s  evidente que puede s e r  ob je to  de m odifica­
cion es y ad ap tac io n es, según l a s  e x ig e n c ia s  de l a  p r á c t ic a ,
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-----= = :  N O T A :===-----

Se r e iv in d ic a  como o b je to  de e s t a  p a te n te :
1 .  -  D isp o s it iv o  n iv e lad o r p ara  su spension es neumá­

t i c a s  de v e h íc u lo s , que comprende esen cialm en te : un cuerpo, 
una p a lan ca  se n s ib le  a  l a s  v a r ia c io n e s  de carga del b a st id o r  
y un á rb o l de ro ta c ió n  asociad o  a l  movimiento de l a  palan ca , 
para  im pulsar lo s  órganos d e l d i s p o s i t iv o ;  c a rac te r iz ad o  por­
que só lo  tie n e  dos v á lv u la s  c o a x i le s ,  a c t iv a d a s  por un único 
equipo m óvil; y porque e s te  equipo e s t á  parcialm en te horadado, 
y se im pulsa a su  vez mediante un mecanismo que transform a e l  
movimiento an gu lar de l a  p a lan ca  en t r a s la c ió n  r e c t i l ín e a .

2 .  -  D isp o s it iv o  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1, c a rac­
te r iz a d o  porque una v á lv u la  re g u la  l a  alim en tación  desde e l  
repu esto  o m anantial de a ir e  comprimido, y l a  o tra , l a  re ­
ten ción  y l a  d escarga  de lo s  elem entos e l á s t i c o s  de l a  suspen­
s ió n , y porque ambas son im pulsadas durante l a s  variaciQ nes 
de carga por e l  extremo correspon d ien te  del equipo m óvil.

3.  -  D isp o s it iv o  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 2, 
c a ra c te r iz a d o  porque e l  equipo móvil e s t á  c o n stitu id o  por una 
b a rra  m e tá lic a  p r o v is t a  de una tro n era  o cavidad, con p re fe ­
re n c ia  de chapa doblada, en l a  que se  a lo ja  l a  tran sm isión
de movimiento.

4 .  -  D isp o s it iv o  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 , 2 y 
3, c a ra c te r iz a d o  porque e l  mecanismo comprende un r o d i l lo  
e x cén tr ico , unido a un d isco  term in al d e l á rb o l da mando , 
encajado en una tro n era  o cavidad d e l equipo m óvil, a f in  de 
tran sform ar e l  movimiento g i r a to r io  d e l á rb o l en movimiento 
r e c t i l ín e o  d e l equipo m óvil.

5 .  -  D isp o sit iv o  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 , 2, 3
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y 4 y  c a ra c te r iz a d o  porque e l  equipo m óvil* por e l  lado corres 
pondiente a l a  conexión con e l  repu esto  neum ático, l le v a  un 
conducto de d escarga  automáticamente cerrado en l a  fa se  ¿e 
a lim en tación  de a ir e  desde e l  repu esto  a lo s  elementos e l a s -  

5 t i c o s .
6. -  D isp o s it iv o  n iv e lad o r p ara  su spension es neumá­

t i c a s  de v e h ícu lo s .
E sta  memoria co n sta  de s e i s  p ág in as , e s c r i t a s  por 

una so la  c a ra .

BARCELONA, - 2  Igcg
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