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PATENTE DE INVENCION

que por velnte afios para Espafia ¥y sus Posesionas; ge solicita a

fevor de DR, ING. Ech. FELMUT JUNGHANS y la CASA GEBRUDER JUNGHANS
ARTIENGESELLSCHAFT, de nacionalidad alemana, residente en SCHRAM=
BERG/WURTTEMBERG (Alemania), Gelisschaldenstrasse, por: PERFECCIONA-
MIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS ESPOLETAS PARA PROVECTILES NO "RAYADoge

DE IMPACTO BIRECTO' Y CON SEGURO ACCIONADO POR LA PRESION DE REAC

- Memoris: descriptiva =

.La presente invencién concierne espoletas para proyvectiles no
rayados de impacto directo y con un seguro acclionado por la presién
de reaccifn. El seguro tiene que astuar como seguro de transporte y
como seguro de tlempo en el cafion o en el dlspositivo de disparo,
astuando en un trecho previamente determinado delante del mismo,. La
espoleta esté caracterizada por um meo ani smo retardador prov;pto de
cusndo menos un pego motor desplazable axialmente y cuando malos m
contrapeso desplazable axialmente, previsto mds ligero de asuerdo
oon el tiem@d-de retardo previgmente determinado;;ciéndo ambos a mo=
do de barras dentadas acopladas medisnte una rueda dentada y por uwn
éegﬁro de percutor accionado por uno de los dos pesose Tal sistema
ofrece una suficiente seguridad contras los chogues del transporte_
que, contrariamente a las fuerzas de aceleracién que actfia al dis=
pararse un proyestil no rayado, actfian relativamente pecco tiempo,
de modo que las piezas que sirven paera el seguro no se apartan sino
en medida ingignificante de su posicién de reposo y no pueden afin

liverar el seguro accionan. Medlante el peso de ascionamiento y el
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contrapeso que cooperan pueden consegulrse, de manera sencilla, los

tiempos de demora deseables para la seguridad de la pleza de artie (
llerfa’y de su zona de protecciéns Para demorar ulteriormente el fun=
clonamiento del mecanismo de retraso puede ser ventajoso haser que la
rusda dentada accione un di spositivo retardsdor adicional, preferibles
mente un mecanismo constituide por una rueda catalina y por un #&ncoras.
El contrapesc puede ser provigto de ungmuelle de retorno con el fin

de devolverlo a su posiclén iniclal una vez conclufda la aceleraciénm,
iniciendo asf el desaseguro del dispositivo de impacto, Otras caracs
teristicas y ventajas de la invencién se desprenden de la descripcién
slguiente de un ejemplo de realizacién, del dibujo y de las reivine
dicacionese

Le Flge 1 muestra la espoleta en vista lateral y en seccién lonw
gitudinal por la 1lfnea I~I de la fige 6; las plezas de la espoleba
se encuentran en su posicién inicial anterior sl disparos

La #1g. 2 muestra las plezas de espoleta durante la aceleracién.

Lg Filge 3 representa las plezas de espoleta una vez conclufda la
aceleraciény,

La Fig. £ muestra en vista lateral el mecenismo retardador con
la tapa de 1la espoleta en desgarre.

La Fig. 5 es una seccién por la lfnea V-V de la Fig. 1, ¥y

la Pig, 6 es una seccién por la 1lfnea VI-VI de la Fig. 1,

Indlcan: 10 el cguerpo de la espoleta, 11 la tapa de la espoleta,
12 la cépsula fulminante, 13 el soporte de la c4psula fulminante, 14
el tornillo de 1la o!pgyla fulminante vy is el bloque de Ilmpac)o,.

En el cuerpo 10 de la espoleta estén provistas dos perforaciones
de ejes paralelog 10a y 10b, que unos dissos 16 ¥ 17 clerran superior=
mente« En dichag perforaciones son guiadas las barras 18, 19, que se
deslizan en correspondientes perforaciones de los discos 16 vy 17 ¥
del fondo comfm de las perforaciones 10a y 10b (en 10a’y 10b°)% Las
barrag 18 y 19 estfn unidas mediante travesafios 20 ¥ 21l; en el tra=
vogafio 20 est4 remachada la espiga 22 del bloque y en el travesafio

21 la aguja percutora 23
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Pyra sujetar gl sistema de barras transmisoras dé impacto 18, 19, ,
20, 21, 22, 23 en su posicién de seguro (Figs. 1 y 2), estf montada os«
ollante sobre el tornillo 25 una palanca de dos brazos 24 (Figse 1, 2;'
3 y 6)s Sobre un brazo de ls palanca 24 estd sujeta la pleza de separa=
cién B6 que, en la posicién de seguro, se encuentra debajo del travesa~
filo 20 y que en el otro extremo lleva la espiga 27 que entra hacia abajo
en la perforacién 10b y que coopera con wna pileza mévil que se descrie
birds Un muelle ds 14mina 28, provisto de tensién inicial y sujeto en

28a 2l ocuerpo 10 de la espoleta, tlende a hacer glrar la doble palance

24 haoia su peglcién de desaseguro {en sentido contrario al ds las ma=

necillas del reloj en la Fig. 6). Se comprende que con la palanca 24
en pogicién de desaseguro; al chocar el proyactil con su espoleta cone
tra una reeistenoia, aplasta la tapa 11 y el bloque de impacto 15 es
empujado atrds, juntamente con las plezas 22, 20, 19, 18, 21, y 23, pew
cutiéndose la cépsula fulminante 12,

Ahora bien, para impédir una oscilacién de la palanca de seguroAQ&
Juntamente con la pleza separadora 26 y la esplga 27 tanto antes del .
disparo; por ejemplo durante el transporte; como tombien durante la fae
se de aceleracifn y durante clerto tiempo determinado una vesz oomclu!dg
la misma, estd frovisto un mecanismo retardador constituldo por las si-
gulentes plezas: sobre la barra 18 ests previsto deslizablg en la perél
foracién 10a el peso motor 29, esencialmente e¢ilfndrico. Djcho peso po=
see unos dientes 29a con los cuales engrana en una rueda dentada 31 mow
tada en el cuerpo de la espoleta en 10¢ (Fig. 5) y en 30, L,s dientes '
29e terminan en 29a’ por razones que se indicarén,

En la perforacién 10b, y deslizable sobre la barra 16, hay otro
peso, el contrapeso 32, provisto en su entera longitud, en 32a, de wos
dlentes con los que engranan en la rueda dentada 31. Tamblen el contra=
peso 32 estf provisto de una perforaoién clega Szb; ablerta hacia la
punta'de la espoleta;vpara recibir parcialmente en ella un muelle des ré
torno 33 Con la rueda dentada 32 (Fig. 5) esta fijamente unida la rue

da catalina 34, que coopera con el Ancora montada oscllante a2l rededor

del permo 35 en el cuerpo 10 ds la espoletal
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La rueda dentada 31 (Figs. 1 = 3) ge enou;ntr;ydispuesta algo en-
cima de las dos perforaciones 10a y 10b de igual lohgﬁtud ¥ los reco= /
rridos de que disponen los pesos 29 y 32 estfdn provistos de la sigulen~
te maneras |

En le posicién inicial (Flg. 1) el peso motor 29 se encuentra en
su posicién superior; préxima a la punta de la espoleta, y sus dien~
tes 20a engranan en la rueda dentada 313 su superflcle frontal 26b
estd aplicada contra el disco de cubrimiento 16, El contrapeso 32 sne=
grana afin apenas oon la rueda dentada 31. Entre la superficie frontal
320 del contrapeso ¥ la superficie de fondo 1Ub’’ de la perforacién
de 1Ub se encuentra afin, sin embargo espacio libre, y precisamente més
del que es necesario para hacer que los dlentes 32a dejen de engranar
con la rueda 31."Més adelante se describirf detalladamente qus si el '
contrapeso 32 sigulera desplazandosé hacis abgjo desde la podiocién re=
presentada en la Fig. 1; dejarfa pronto de engranar con la rueda 31 ¥y
recorreria el fltimo trozo de su recorrido, bajo el efesto del muellq
33, de manera esenclalmente inmediata y repentina, con el fin de sole
tar con movimiento brusco la espiga 27 aplicada contra su cirecunfsesrene
ola¥

El funcionamiento de la espoleta, representado en forma sucegiva,
es el sigulente: |

81 el proyectll cae de manera particularmente desventajosa con su
fondo sobre una superficie dura;‘de modo que actfian fuerzag exlleg de
aceleracién, el peso motor 29 pﬁede retroseder de clerto trescho y em=
pujar hacle adelente el contrapeso, a través de la rueda dentada 31y
venclendo la sccién del muelle 33, Sin qmbargo; el mecanismo retarda=
dor estéd provisto, especialmente mediante una adecuads eleccidén de las
longltules de los recorridos de ambos pesos; de modo que el choqug;.en’
6aso de ca&da sobre una superficie dura, no es ni mucho menos gufioienQ
56; es decir que su efecto cesa mucho sntes de que los pesos 29 y 32
hayan recorrido_una parte esancial de su recorride, Una vez cesado el
efecto dsl choque, el muelle 33 devolverd los dos pesos a su posioibn.

inlolal representada en 1a Fig, 1.
Al dispararse el proyectil desde un cafién de pleza de artillerfa,
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durante un tiempo previamente determinado, sobre el cual estén regulados
‘1os recorridos de los pesos 29 y 32 y la fuerza del muelle 33, de fore
ma que aun durante la aceleracién el peso motor 29 ilega al fondo 10a"
de la psrforacién 10a’ gallendose sus dientes 29a, a consecuencia de su
acortamlento en 29°, de su engrane con la rueda dentada 31l. El peso
_motor 29, al retroceder comprimiendo el muelle 33, ha empujado hacia
delante el contrapeso; el momento inmediatamente sigulente al desen=
grane del peso motor 29 con Slvy con el contrapeso 32 eh su posicidn még
avanzada, en la que el muells 33 se eruentra comprimido, estd represen=
tado en la PFlgi23 Se advierte‘tamblén delante de la superficie delane
tera frontal del peso motor 29 se ha colocado un cerrojo 37 en forma

de muelle de 14mina provisto de tensién inicial, sujeto en 37a en el
cuerpo de la espoleta; que antes estaba aplicado sobre la superficie |
del pesod _ )

En el estado representado en la Fig, 2 la espoleta sigue asegurada
porque la espiga 2 7 de la palamca 24 estf afn aplicada sobre la su~ ,
perficle del peso 32, por lo cual la pleza de separacién 26 se encuené
trea debajo del tfavesaﬁq 20 de la barra del percutor, Con ellc_queda
garantizado el seguro dentro del cafidn de la pleza de artillerlas

Une vez que el peso motor 29 ha dejado de engranar con la rusda
SI: el contrapeso se encuentra sometldo aun sélo = fuerzas>que actﬁag
hacle atrés, esencialmente & la fuerza del muelle 33, qus(Fig. 3) ems
puja hacla atras el contrapeso; rotardado por el mecanismo retardador
34: 36:jy precisamente, pasando por la posicién de seguro representada
en la Figs. 1, hasta que choca con el fondo 10b' de la perforacién 1UDbs
Se ve en el dibujo que la esplga 27 tlene una longltud tal que, poco
despues de dejar de engranar los dlentes 32a del contrapeso 32.con la
rueda dentada 51: se encuentra libre de la superficie del peso 32, con
la consecuencia de que el muelle 28 (Fig. 6) puede hacer girar la pa=
lanca 24 en sentido contrario al de las manecillas del relo§ y (Fig.

4) sobresalir la pleza de separacién 26 debajo del travesafio 20 de la
barra del percutor, es decir que puede desasegurar este Gltimo. De cé&

mo se ha previsto ol mecanlsmo retardador depende el recorridovque ol
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~ proyestil ha reallzado despuds de consluir la aceleracidn, es decir dese~

puds de salir del cafion de la pieza de artilleria o similares, hasta
adoptaf la posicidén de desaseguro representada en la Flg. 3%
S8e dirf aun que, al producirse el impacto del proyectil; la tapa

11 de la espoleta tiene que ser deformads para que pueda actuar el

‘blogus de lmpacto 15. L5 demora del acclonamiento del dispositivo de

impacto combinada con.deformacibn de la capa de espoleta es deseable
v pusde ser regulada hasta cierto punto mediante una adecuada elescién
del material y de las dimendiones de la tapa de espoleta, porque, por
efemplo en las municiones de defensa antidérea, la igniclén tlene que
producirse sélo una vez que el proyectil ha penetrado por cierto tre=

cho en el blanco,

REIVINDICAC IO NES

' 8e reivindica oomo de proplia y nueva la invenoién 1la propledad y

exp;otacién esclusiva ds? o
1l)4= Pgrfeccionamientos introducidos en las espoletas para proyectiles
no rayadoé de impacto directo y con seguro accionado por le presién de
reacci&n; caracterizada por un mecanlsmo retardador previsto de por 19
menos un peso de acclonamiento desplazable axialmente, y de por lo me=
nog un contrapeso; que se prev8 més ligero de acuerdo con un tipmpo

de rietardo previamente determlnado tamblen dasplazaﬁle axialmente; congi
truldo ambos a modo ds barras dentadas acoplada mediante una rueda dend:
teda, y por un seguro ds peroutor que son acclonados por uno de los

dos pesoss

2) e~ Pgrfeccionamlentos introduscidos en las espoletas para proyeoiyiles
no rayados de impacto directo y con seguro accionado por la presién de
feaccién; segfn reivindicacién 1, carscterizada por acclonar la rueda
dentada un mecaniamo ds ferno constituido preferiblemente por una rue=~
da gatalina Y un ancoras

5)ﬁ§ Pyrfeccilonamientos introducidos en_las espoletas para proyestiles

‘no rayedos de impacto directo y con seguro accionado por la presién Qe

reascibn, segfln reivindicacionss 1 y 2, caractareilzado por estar pro=
visto ¢l contrapese de un muelle de retorno
4)es ?erfeocionamientos introducidos en las espoletas para proyectiles -

ne rayados de impacto diresto y con seguroc accionado para la presién
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de reaccién, segfn las reivindicaciones de 1 a 3, caracterizado por ester

di spuesta la rueda dentada de accionamiento encima del centro 1ongitud1f

nal del recorrido de movimiento del ccntrapeso y de forma que el contras

'paso; en posicién inicial y en posicién avanzada; engrane 4un durante

la sceleracién de sus dientes en la rueda dentada mientras que, al cone
cluir la aseleracién, no angrana ya, hacia el final de su retroceso;_ '
con la rueda dentada quedando libre para un desplazamiento sin freno; y
adem’as por el hecho de que el seguro del percutor es mandado por un
8rgeno sensible lateralmente adherido el cuarpo del contrapesos

5)¢= rerfeccionamientos introducldos en las espoletas para proyectiles

. no rayados ds impacto y con seguro ascionado por la presién de reaccién,

segﬁn reivindicaciones de 1 a 4, caracterizado PMr el hecho de que ol
peso motor del recorridc de retorno correspondientes es mfs largo que
su serie de dlentes y de que el peso motoﬁ y el contrapeso estén acopla«
dos con la rueda motriz de modo que sl peso motor llega a encontrarse
fuera de engrane con la ruefla dentada motriz 16 més tarde cuando el
oon?rapeso alocanza el final da su posici&n de oomlenzo de subidas

6)ia rérfeccionamientos introducidos on las espoletas para proyectiles
no rayados de impacto directo y con seguro accionado por la presién de
reaccién, gegln reivindicaclones 1 a 5, caraé;erizado por el hecho de
que cuando menos uno de los dos pesos estf perforado longitudiﬁalmente
y gulado scbre una barra que por un extremo comunica con el bloque de
impactos mientras que por el ofro extremo estd acoplada con el percutorsy
7)%% rgorfeccionamientos introducidos en las espoletas para proyectiles
no rayados de Iimpacto directo y con seguro accionado por la prestifin de
reacoién, segfin reivindicacién 6, caracterizado por el hecho de que am=
bos pesos estén perforados longitudinalmente y gulados sobre barras,

de que las barras estdn unidas mediante travesafios, y de que el trave=
saflo superior coopera con una pleza de separaci6n; diespuesta debajo de
81 y que se apoya sobre el cuerpc de ignicién, mientras que sl travesa<
fio ;nferior lleva percutor,

8) .~ Perfecclonamientos introducidos en las espoletas parn proyeofiles

no rayados de impacto directo y conse~-guro acclonado por la presién de

reacci8n, segfn reivindicacién 7, caracterizado por el hecho de que la
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pleza dz separacidén estf sujeta a uno de los brazos de unawpaléﬁ;a
de dos brazos, montada oscilante sobre un aje paralelo al eje de la
espoleta y sometlda a la accidn de un muelle que lo empuja hacla la
posicién de prevencién, llevando en su otro brazo una espige de una |
longltud tal que estd se separa de 1a superficle del contrapeso cuan-
do &ste, al retrecer, ha dejado ds engranar y con los dlentes de la

rueda motrizy

. 9)s= Perfecoionamientos introducidos en las espoletas para proyeeti-

les no rayados de impacto directo y con seguro accionado por la pre=
816n de reaccién, segfn reivindicaciones de 1 a 8, caracterfzado por
el hacho de estar prbvisto un cerrojo, sometido a tensién iniclal de
muelle; que bloquea/éi peso del acclonariento ®l conclulr su movi-
miento de retrocesoy

10,= PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS ESPOLETAS PARA PROYECTIe

LES MO RAYADOS DE TMPACTO DIRECTO Y CON SEGURO ACCIONADOC POR LA PREe

SIONDEREACCION.---"--—-- ----- o s wm e G5 ew B = @ wm N W

Cegsta la presente memoria descriptiva de ocho hojas nﬁmerady
das y mecanografidas por una sola cara a las que Se acompafia tres how=

jas de planos para su mejor compresién,

;’é;/;;;xl de 1.958,=
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