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‘comienzo, no de modo macizo, sino en forma hueca. Para ello :

-1
) El invento concierne a un botdn de accionamiento =
del tipo caracterizado con mayor detalle en la definicibn -
precaracterizante de la reivindicacibn primera.

Los botones de accionamiento de trompos de juguete
son en general moldeados por inyeccidén a base de un material
sintético. Son encajados con un orificio con cierre de fuer-
zas sobre el extremo de la espiral de propulsibn. La unibén -
con cierre de fuerzas es producida en tal caso por medio de
un ensanchamiento pércial del orificio de alojamiento. Sin -
embargo, puede pensarse de igual modo en incorporar por pega

do la espiral de propulsién con su extremo dentro del orifi-

S
.. :
éo

see

cio de alojamiento.

Para evitar acwnulaciones de material, que condu-~

LIS 6‘
3

cen a problemas técnicos de moldeo por inyeccibn, y ademfs ‘s
de ello causan un elevado consumo de material, es sabido ade

més fabricar botones de accionamiento del tipo mencionado, ak,

*s

L
ve o?

los botones de accionamiento estén estructurados a base de &
dos partes. La junta de divisién entre ambos botones de accio
namienﬁo digcurre horizontalmente, es decir perpandicularmen
te a la espiral de propulsidn. En este caso la fijacibn de la
espiral de propulsibn se efectfia solamente junto a la parte
inferior del botdn de accionamiento, mientras que su parte -
superior esté encajada sobre la parte inferior por ejemplo -
mediante un cierre por salto ellstico.

La unidén conocida del botdn de acciomamiento con la
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espiral de propulsibén puede ser soltada también incluso por
un niffo con aplicacibn de una fuerza elevada. Entonces el ex
tremo despejado de la espiral de propulsibn sobresale desde
el trompo & juguete y da lugar a un peligro de heridas para
el nifio que esta jugando.

El invento se basa en la misibn de crear un botédn
de accionamiento del tipo caracterizado con mayor detalle en
la definicibn precaracterizante de la reivindicacibn 1, el -
cual pueda ser colocado junto a 1a espiral de propulsibn de
manera sencilla y ¢on gran seguridad contra su retirada. Es-
ta misién es resuelta mediante la parte caracterizante de la
reivindicacién 1. Las caracteristicas de las reivindicac:;:é:i:.‘

nes 2 y 3 muestran estructuraciones especialmente ventajosas
. * L 2%

[3 v
ee 3

de esta solucibn. Mediante la estructuracién de la gufa de =
la espiral de propulsibn en la parte inferior, especialmente

L
Caced

mediante el resalto de estrechamiento se puede desplazar ias,

parte inferior sobre la espiral de propulsién en direccibn -

*e

axial sblo al retorcerse &sta con rotacidén adecuada. La peﬁf?
te inferior, en efecto, est& guiada preferiblémente a través
de un resalto de estrechamiento de al menos una ranura heli-
coidal de la esp}ral de propulsifn. La rotacibn de la parte

inferior frente a la espiral de propulsidn es impedida sén -
embargo por el hechg de que la parte inferior ést& unida de

modo solidario en rotééibn con la parte superior y de que la

parte superior a su vez est& colocada de modo solidario en -

rotacidén sobre el extremo de la espiral de propulsibén.
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Tal como es sabido, la espiral de propulsibn de un

trompo de juguete consiste en una pletina retorcida, de mane
ra que el extremo de la espiral de propulsién tiene una sec=
cidn transversal casi rectaﬁgular, por lo que su aprehensibn
con cierre de forma por el rebajo en forma de ranura existen
te en la parte superior proporciona una unién incapaz de ser
hecha girar entre la espiral de propulsién y la parte supe-
rior. ’
Mediante la estructuracidn segfin el invento del bo
tén de accionamiento es posible la realizacibdn segln la par-

te caracterizante de la reivindicacién 4. A pesar de que el

6. 0.

5 0 _
orificio de introduccibdn con el o los resaltos de estrechad-’

miento en la parte inferior y el rebajo én la partesiperior,
&

L
5 3
s o

no necesitan poseer ninguna precisibébn de adaptacibn frente a
la espiral de propulsibn, es decir no se exige ninguna estre
. SPeeed

cha tolerantia, se garantiza un asiento seguro del,boténtg?':
accionamiento sobre la espiral de propulsifn. De esta manegé
para la fabricacibn de la parte superior y de la parte iﬂﬁ@%s
rior del botdén de accionamiento no se precisan ningfin costo
elevado frente al de la fabricacidn conocida. Ambas partes «
pueden ser moldeadas por inyeccibn de manera sencilla a base
de un material sintético, También pueden utilizarse espira=-
les de propulsidn fabricadas de manera sencilla y habitual.
No se plantea ninglin requisito elevado en cuanto a su preci-
sibn de mecanizacibn.,

La forma de realizacibn seglin la caracteristica de
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la reivindiéacizSn 5 procura wn asiento especialmente firme -
del botdn de accionamiento a pesar de las uniones fundamen=-
talmente sueltas entre la parte superior y la parte inferior
por un lado, y la espiral de propulsibn, por otro lado. Me-

diante la estructuracién a modo de agujerb ciego del rebajo

de la parte superior, dicha parte superior de aplica como =

una caperuza sobre el extremo superior de la espiral de pro-
pulsidn. La parte superior no puede ser desplazada hacia aba
jo sobre la espiral de propulsidn. En el caso de la unibdn en
tre la parte inferior y la parte superior se produra una po-

sicién de rotacibén de la parte inferior frente a la ranura -

6- 3

helicoidal de la espiral de propulsién, tal que la guia poi’

tres ranuras de la parte inferior se apoya en las parede$‘ de la

i
s %

guia por tres ranuras frente a la direccibn de torsién orien
tada hacia el extremo superior de la espiral de propulsidn. ,
oo ed

De esta manera la parte inferior no puede ser de3p1azadaﬁy?a
cia arriba sin mtacién alrededor del eje de la espiral de.:.:
propulsibn, ni siquiera dentro de un pequefio margen de tdﬂ.g?:
rancia. S8i en esta posicibn, la parte inferior y la parte su
perior estén unidas entre si de modo solidario en rotacibnm,
el botdn de aécionamiento estd wnido con la espiral de pro=-
pulsibn en ambas direcciones axiales de &sta. Este botén se
asienta firmemente, aunque las uniones individuales de la =
parte superior y la parte inferior con la espiral de propul-

sién pueden tener por si solas una cierta laxitud frente a =

la espiral de propulsibn.
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t La unibn solidaria en rotacibm entre la parte in~

ferior y la parte superior se efectfia convenientemente se-
gln la caracteristica de la reivindicacidn 6. Para la fabri
cacibn de una soldadura por ultrasonidos segura sirven las
caracteristicas de la reivindicacién 7. Bvidentemente éuede
pensarse también en una unibn por pegado entre la parte su-
perior y la parte inferior.

Otra parte adicional del invento se ocupa de re-
solﬁer la misibn de excluir ampliamente el peligro de que -
el nifilo que acciona el trompo de juguete se coja los dedos.

Tal peiigro de cogerse los dedos existe entre el extremo su

; i, &,
. - . L %
perior del casquete de trompo, situado en la zona de la dets*

sembocadura de la espiral de propulsidén, y el extremo infe:
L

rior del botbn de accionamiento. Para evitar este peligro -

de cogerse los dedos sirve la caracteristica de la reivindi

—
Fewrd

cacién 8. Con elfin de no perjudicar a pesar de ello el age .
'...'

rre del botén de accionamiento, y especialmente fécilitmn;:s
su levantamiento y empuje hacia abajo, que se efectfia envﬁi}
reccibn axial de la espiralde propulsidm, se crea la estruc
turacibn segin la reivindicacibén 9. En este caso puede ser
especialmente ventajosa una estructuracibn adicional segin
la caracteristica de la reivindicacibén 10.

El objeto del invento es explicado con mayor deta
lle con ayuda de las figuras. En ellas:

la figura 1 muestra la representacidn en perspec-

tiva de un trompo de juguete estructurado con el botén de -
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accionamiento seglin el invento;

la figura 2 muestra una seccibn Qertical a través
de la parte inferior del botdn de accionamiento;

la figura 3 muestra una seccibn anfloga a la figu
ra 2 a través de la parte superior del botbn de accionamien
to;

la Figura'4 muestra una vista‘en alzado inferior

de la parte inferior seglin la flecha IV en la figura 2 con

‘espiral de propulsidn cortada y situada en el interior.

la figura 5 muestra una seccibn a través de la -

prolongacién de la parte superior segin las flechas V-V en
: .
la figura 3; : :

%
&4

la figura 6 muestra una vista en alzado del extre-
v.‘l‘ :
» 3

mo superior de la espiral de propulsibn.

Junto al extremo superior de la espiral de propul

ses eV

sién 1, vertical y central, del trompo de juguete 2 esta:fi’

e w

jado un botén de accionamiento 3. El botén de accionamiehtp «

-

-

. . M . EX
3 consiste en una parte inferior 4 y una parte superior H,: o

La parte inferior 4 est& provista con um orificio

6 que discurre en direccibn del eje longitudinal central 7

del trompo de juguete 2 o de la espiral de propulsidn 1, el
cual orificio es pertinente para el paso libre de la espi-
ral de propulsibn 1, El orificio 6 tiene una seccibn trans-

versal de forma circular, cuyo di&metro 8 es mayor que la =
méxima extensibn en seccibn transversal 9 de la espiral de

propulsibn 1. El orificio 6 est&aprovisto con dos resaltos
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de estrechamiento 11 opuestos entre si diametralmente, que
sobresalen cada uno en una ranura helicoidal 10 de la espi-
ral de propulsién 1. La espiral de propulsibn 1 puede si- -
tuarse sin desventajas en forma suelta y también de modo ca
paz de girar-en wnos pocos grados angulares sin desplaza~ -
miento axial dentro del orificio 6 y de los resaltos de es-
trechamiento 11 que penetran dentro de las ranuras helicoi-
dales 10. Sin embargo, después de su unibén con la parte su-
perior 5, la parte inferior 4 no debe poder ser hecha girar
sin desplazamiento axial sobre la espiral de propulsidm 1.,
En el interior de la parte superior 5 esté diggues

to en direcciédn del eje 7 un rebajo 12 a modo de agujer& -

o

ciego, en forma de ranura. La forma de seccifn transversal,
& 3

a %

del rebajo 12 es rectangular y corresponde por consiguiente

a la forma de seccidn transversal del extremo superior de la

Fewes

espiral de propulsién 1. El rebajo 12 abarca el extremo §y§i:
perior de la espiral de propulsibén 1 a modo de una gaperﬁzqs
de manera tal que la espiral de propulsién 1 no puede sei;gg
hecha girar dentro del rebajo 12. Para ello ya es suficiente
un asiento suwelto, que permite una posibilidad de encajar ~
facilmente la parte superior 5 pof desplazamiento sobre la
espiral de propulsidémn 1 y no exige el mantenimiento de es-
trechas tolerancias.

Despuds del encaje de la parte inferior 4 y de la

parte superior 5 por desplazamiento sobre la espiral de pro

pulsibén 1, que se efectfia sin ninglin esfuerzo, ambas partes
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centar la estabilidad del botdn de accionamiento 3 el reba-

~8-

son soldadas entre si por ultrasonidos. En tal caso la parte
superior 5 se apoya firmemente con el extremo interior del

rebajo 12 sobre el extremo de la espiral de propulsibm 1.

La parte inferior 4 ha sido hecha girar en tal caso sobre

la espiral de propulsiédn 1 de manera tal que los resaltos

de estrechamiento 11 del orificio 6 se aplican firmemente
en las paredes de las ranuras helicoidales 10 de la espiral
de propulsibén 1 en contra de la direccibén de torsibn orien-
tada hacia el extremo superior de la espiral de propulsidn

1. Para aumentar las superficies de contacto mutuas y acres

a
e »

jo 12 en forma de ranura esti dispuesto en una prolongacid

L 3
L

14 de la parte superior 5, dirigida hacia dentro én direg .
¢S :
s

cibn del eje 7 de la espiral de propulsién 1. La prolongé-
¢ibn 14 estd unida con cierre de fuerzas, preferiblemente =
gvew

soldada, en su borde inferior 15 con una correspondiente’pyo

longacibn 16 del orificio 6 de 1la parte inferior 4. Los bogg

.

des de unién 15 y 17 de las prolongaciones 14, 16 asi coﬁqi;
los bordes periféricos 18, 19 de la parte suﬁerior 5y la -
parte inferior 4 tienen unos biselamientos 20 o nervaduras
21, que sobresalen unos en direccibdn de otros, los cuales -
conducen a un aumento de la intensidad de la aplicacibdn o -
atiaque: de 1os ultrasonidos o a un aumento de la superficie
de contacto entre la parte superior 5 y la parte inferior -
4, en el sentido de asegurar su unibn solidaria en rotacibn.

La parte inferior 4 tiene en su zona inferior, es
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pecialmente junto a su extremo inferior, un ensanchamiento
22 en forma de disco. La parte inferior 4 esté éstrechada -
cénicamente en direccibn al trompo 2 en su zona situada por
encima del ensanchamiento 22 en forma de disco. Entre el ex
tremo del cono 23 y el ensanchamiento 22 en forma de disco

esthdispuesta una corta pieza intermedia cilindrica 24.
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REIVINDICACIONES

12,~ Botén de accionamiento de un trompo de jugue
te, estando dispuesto el botén junto al extremo superior de
la espiral de propulsidn, vertical y central, de un trompo

de juguete, el cual botén consiste en una parte superior y

una parte inferior unida con ésta, caracterizado porque la

parte inferior est& atravesada por la espiral de propulsién
en una guia heliceidal, porque en el interior de la parte -
superior existe un rebajo en forma de ranura, que rodea en
lo esencial de manera incapaz de girar al extremo superior

de la espiral de propulsibn, y porque es solidaria en rota-
i;’. %

cién la unién entre la parte inferior y la parte Superior.*

22,- Botbn de accionamiento segfin 1a reivindica-

e s

LR )
) (5
cién 1%, caracterizado porque un orificio de la parte 1nfg'

rior, pertinente para el paso de la espiral de propulsibn

-,
(Y X 17

a su través, esty provisto al menos en un lado con un re¢ak,

(XY

to de estrechamiento que sobresale radialmente hacia dentro,
P“

en una ranura helicoidal de la espiral de propulsibén, desmd’,

vige
nera tal que la espiral de propulsibén estd dispuesta sin des
plazamiento axial:endoreserridl de mod incapaz de girar en el -
orificio.

) 2a,~ Botdn de accionamiento segflin las reivindica-
éiones anteriores, caracterizado porque desde la periferia
interior del orificio, dos resaltos de estrechamiento opues

)

tos entre si diametralmente penetran radialmente #acia den-

tro én el orificio,
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42.~ Botbn de accionamiento segfin las reivindica-

ciones anteriores, caracterizado porque el orificio y el re
bajo rodean con asiento flojo a la espiral de propulsidn.

| 52,- Botdén de accionamiento segfin las reivindica-

ciones precedentes, caracterizado porque el rebajo de la =~

parte superior estd cerrado hacia arriba a modo de agujero

" ciego y porque los bordes de la guia de ranura helicoidal -

de la parte inferior se apoyan firmemente en las paredes de
las ranuras helicoidales de la espiral de propulsién en con
tra de la direccibn de torsibn orientada hacia el extremo ~

superior de la espiral de propulsién. )
.., ‘.
e

. | B
62.- Botdn de accionamiento segfn las precederlted

reivindicaciones, caracterizado porque la parte inferior y.,
[

., @
» %

la parte superior estén soldadas una con otra por ultrasoni
dos.

. A
LXE X X

78.- Botén de accionamiento segfn las reivindida-:

ciones anteriores, caracterizado porque el rebajo en forfife,!
de ranura esti dispuesto en una prolongacidn de la parte‘sé}
perior orientada hacia dentro en dirveccibn axial de la espi
ral de propulsién, la cual prolongacidén estéd unida con cie=-
rre de fuerzas, preferiblemente esti soldada, en su borde -
inferior con una correspondiente prolongacibén del orificio
de la parte inferior, |

82.~ Botdn de accionamiento segln las precedentes
reivindicaciones, caracterizado porque 10os bordes de unibdn

de la parte superior y la parte inferior tiemen biselamien-

tos o nervaduras gue sobresalen unos en direccibén a otros.
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2,- Botdén de accionamiento, especialmente segfin
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la -
parte inferior tiene en su zona inferior, especialmente jun
to a su extremo ihferior, un ensanchamiento a modo de dis~
co.

10% .~ Botén de accionamiento segln las reivindica
ciones anteriores, caracterizado'porque la parte inferior -
est4 estrechada cbnicamente en direccibén al trompo.

112,- Botén de accionamiento seglin las reivindica
ciones anterdores, caracterizada porque entre el extremo in

ferior del cono y el ensanchamiento en forma de disco e%;é_
:,5"...
d »

dispuesta una corta pieza intermedia cilindrica.

l22.~ "BOTON DE ACCIONAMIENTO EN UN TROMPO DE (JUn

>, ®
. %a

GUETE"Y.
Tal como se describe y reivindica en la presente .
Memoria Descriptiva, que consta de doce hojas escritas aﬂ?g:
pol

L 3
»

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujosi s}
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