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solicitada a favor de D. Vidal López García, de naciona­

lidad española, domiciliado en Berga (Barcelona), Virgen 

de la  Salud, 9-2 s,
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En la  presente Memoria Descriptiva y en los di­

bujos anexos, vamos a tratar de unos importantes perfec­

cionamientos en los mecanismos de desplazamiento de la  

bota de urdidor, cuya Patente de Invención se destina a 

garantizar la  fabricación y explotación industrial exclu 

si va en España y sus Colonias.

La utilidad de estos mecanismos es sencillamen­
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te la  de proporcionar a la  bota del urdidor, cuando esta 

g ira , un desplazamiento a x ia l en ambos sentidos, teniendo 

para e l  urdidor la  fin a lid ad  p rin c ipa l de formar e l  p le­

gador que luego se coloca en lo s  te la re s , siendo la  bota 

e l  elemento donde se a rro llan  unas fa ja s  de h ilos  proce­

dentes de carretes, formándose con estas fa ja s  una p ieza 

dé la  anchura que se desee del t e j id o .

Una vez arro lladas estas fa ja s , una por una en 

la  bota, se sujetan todos lo s  extremos a un plegador, pa­

sándose por arrollam iento todo e l  h ilo  de la  bota a l p le- 

gauor, quedando casi a punto para t e je r lo .

Con nuestros perfeccionamientos logramos suprimir 

la s  c la v ija s  guias que emplean otros sistemas conocidos, 

lográndose con e llo  una mayor uniformidad tanto de ten­

sión como de posición de ios  h ilo s , ya que de esta forma, 

la s  fa ja s  formadas por lo s  h ilo s  se a rro llan  a causa del 

desplazamiento, de forma cónica, existiendo para la  p r i­

mera fa ja  unas cuñas con la  in c linac ión  de la  fa ja  y las 

demás montan encima de la  an terio r, no existiendo asi d i­

ferencias ae tensión en los  h ilo s , a causa del hueco io r  

mado por la s  c la v ija s  usadas en otros sistemas.

Para una mayor comprensión del funcionamiento y 

accesorios que lo  integran, en lo que signe nos r e fe r ir e ­

mos a la  lámina de dibujo adjunta, en la  que se expone 

un caso de rea liza c ión  p ráctico , con la  salvedad de que 

a l tra tarse ae un ejemplo a c la ra to r io , lo s  dibujos en 

cuestión, deben in terpretarse con amplio c r it e r io  y sin 

lim itac ión  alguna.

Comprenden dichos dibujos la  figu ra  1, correspon
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diente a una sección longitudinal del mecanismo, proyec­

tada verticalmente y la  figu ra  2 a una vista delconjunto 

visto por arriba en proyección horizontal.

las  distintas partes de que consta, se reseñan 

como sigue:

la  bota 1 es la  que g ira  arrastrada por su eje 

prolongado más a llá  de la  figu ra , a la  que se le  une r í ­

gidamente e l eje 2.

Por lo tanto este eje 2, es e l que g ira  permanen 

tómente con la  bota, cuando g ira  ésta. Dicho eje se en­

cuentra fileteado con ranuras circulares 3, igual come 

si fueran los dientes de una cremallera, haciendo la  fun 

ción de una cremallera propiamente dicha, aunque gire e l 

eje, pudiéramos decir que se trata de una cremallera de 

diente circular.

Esta cremallera circular cruza e l s in -fin  4 inte 

riormente, en cuyo sin -fin  existe una chaveta f i j a  en su 

agujero, que se desliza por una ranura practicada longi­

tudinalmente en la  cremallera, con lo que el s in -fin  es 

movido arrastrado permanentemente por e l giro de la  cre­

mallera.

El s in -fin  comprende una porción c ilindrica  5 

que queda en el interior de la  caja de rodamientos 6, don 

de existe un rodamiento a bolas 7 para e l deslizamiento 

y apoyo del s in -fin . La misma caja de rodamientos forma 

el soporte de fijac ión  del sistema, manteniendo f i jo s  a 

los restantes mecanismos reductores de velocidades.

Al girar e l s in -fin  transmite su movimiento al 

piñón dentado 8, que engrana con é l, encontrándose este
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piñón unido por medio del eje 9 con otro piñón superior 

10 que engrana con la  corona dentada 11. El eje 12 de la  

corona es solidario del piñón in ferio r 13, que a su vez 

engrana con la  cremallera en la  sección prolongada 14, a 

continuación de la  caja de rodamientos.

Resumiendo tenemos, que e l s in -íin  4 recibe e l 

movimiento rotativo del eje de la  bota 2 por medio de una 

chaveta f i j a  en el s in -fin  que encaja en una ranura longí 

tudinal de la  cremallera, permitiendo que ésta se despla 

ce por su interior axialmente, transmitiéndose e l movi­

miento del s in -fin  a l piñón 8 y de éste a la  corona 11, 

la  cual a su vez le  comunica su movimiento a l piñón infe  

rio r 13, engranado con la  cremallera, con lo que este úl 

timo piñón producirá e l desplazamiento de la  bota a dere 

cha e izquierda axialmente, a l desplazar la  cremallera 

que se deslizará por e l interior del s in -fin  en un sentí 

do u otro según e l giro de la  bota.

Una vez descritas con suficiencia estos perfeccio 

namientos, resta consignar la  posibilidad de que pueden 

ser variables los materiales, formas y dimensiones de los 

mismos referentes a cualquier detalle de tipo constructi 

vo, siempre que con ello  no se altere la  esencialidad de 

su objeto, puesta de manifiesto con la  siguiente

N O T A

Los puntos nuevos y de propia invención que se 

reivindican en esta Patente de Invención, son:

l s . -  Perfeccionamientos en los mecanismos de des 

plazamiento de la  bota de urdidor, caracterizados por 

comprender solidariamente unido a la  bota de urdidor un
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eje giratorio con la  misma, provisto de unas ranuras c ir ­

culares que forman los dientes de una cremallera, desli­

zante por e l interior de un s in -fin  a l que transmite su 

movimiento circular por encontrarse enchavetado con el 

mismo, no bostante poseer la  facultad de desplazarse axial 

mente por e l s in -fin  a l poder deslizarse la  chaveta por 

una ranura longitudinal practicada en e l propio eje, -  

transmitiéndose e l giro del s in -fin  a un piñdn que a su 

vez repercute en una corona dentada en la  cual se solida­

r iz a  otro pi&dn dentado que engrana con la  cremallera del 

eje, con lo que es desplazado axialmente e l eje y la  bo­

ta en un sentido u otro, según gire la  bota. Y

23.- "PERFECCIONAMIENTOS EN IOS MECANISMOS DE -  

DESPLAZAMIENTO DE LA BOTA DE URDIDOR", de conformidad en 

un todo en lo esencial y fines industriales a lo descri­

to en la  precedente Memoria Descriptiva y gráficamente 

representado en los adjuntos planos para su mejor compran 

sidn.

Esta Memoria consta de CINCO hojas escritas o me 

canografiadas por una sola cara a doble espacio en 112 

líneas.

Madrid, 17 de Marzo de 1958
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