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8ido representados bor no formar parte del bresente invento, van
dispuestos en la-caja Principal 11 desde cuyo extremo posterior
S8e extiende una caja 12 Gonvergente o en forma de embudo hacisa
atrés. Esta {ltima recibe el drbol de salida 13 del érgano de
salida 10 del éngranaje epicicloidal que tiene la forma de un
anillo de engranaje interno Y Va apoyado en un oojinete 14 ra-
dial y de empuje esencialmente en la lfnea de las bestalias adap
tadas entre si 15 y 16 de las ocajas brincipal y posterior 11 y
12, respeotivamente, sirviendo estas pestafias bara unir entre
81 las ocajas, El extremo libre o posterior 1l3a del drbol de
salida 15 tiene estrias externas 17 y se acoﬁla de modo desli-
zante al interior de unm manguito estriado 18 por dentro inver-
80, apoyado en un par de cojinetes corrientes 19, 20 distanc;g
dos y dispuestos en un taladro axil 2l que hay en el extremo
posterior tubular l2a de la caja posterior 12.lEste manguito
inverso 18 tiene un extremo posterior 18a sobresaliendo por el
extremo posterior 1l2a de la caja posterior 12 dn la cual puede
deslizarse, y lleva en dieao extrero posterior el yugo no repre
sentado, de la junta universal delantera del 4rbol propulsor del
venhioulo, El escape de aceite de la caja posterior 12, a lo ;Er
g0 de la superficie del nanguito inverso 1lE, se impide median~-
te la interposicidn de un retén 22 de oualguier tipo adecuado
entre el extremo posterior 18a de la caja posterior y el man-
guito,

Con el fin de prevenir la falte de aceite al apoyo &ira
torio 23 constituido por los cojinetes corrientes espaociados
19, 20, en los cuales puede glrar y deslizarse el manguito in-
verso 18, por centrifugacién del aceite debida al movimiento ro
tatorio de las partes y subsiguiente impulsidn del aceite ha~

cia adelante al interior de la cajJa principal 11, el aceite es
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transportado forzadamente desde la caja prineipal al apoyo gi-
ratorio, estublecidndose una ciroulacidn constante de naeite
sobre el mismo, Esto se logra, conforme a la invenoidn, de una
manera particularmente senoilla y sin aumentar el ndmero ya
grande‘de Piezas del mecanismo, haciendo gue el érgano de sa-
iida 0 rueda iaterna 10 del eugranaje epiocicloidal funcione a
manera de impulsor o rodete de bomba centrf{fuga., A tal fin, la
superfioie interna lla de 1la bared de la caja principsl 11 t;g
ne una nervadura de iancidencia, o deflector €4, saliente hacisa
dentro, que se comba oircunferencialmente haocia adelante (con
respecto al sentido de rotacidn de la rueda de engraneje in-
terna, eomo indica la flecha de la figura 2), y haoia atrds en
la direccién longitudinal de la caja con respecto al vehfoulo,
Esto asegura el mantenimiento constante de uns Pequefia masa de
aceite a presidn inmediatamente enfrente de la superficie pos-
terior del defleetor o nervadura 24, y desde este punto pasa
un taladro 25 a través de la pestafia posterior 15 de la envol-.
tura principal 11 gue ocoineide con un taladro similaxr 26, de
la pestaiia oompafiera anterior 16 de la caja posterior 12, De
aqul es trasladado el aceite a lo largo de un pasadizo 87 (fi-
gura 1) taladro en la pared de la ocaja posterior 12 y prolon-
gado hacia el extremo posterior 12a de esta dltima donde desem
booa, cowmo se indisa en 27a, sobre la superficie exterior del
manguito inverso 18 en un punto comprendido entre los soJinetes
ordinaxrios 19, 20 distanciados en sentido axil que sontituyen

el apoyo giratorio 23 de este dltimo, formando el espacio com
prendido entre los cojinetes corrientes un basadlzo de aoceite
dispuesto elrounferencialmente.
El deflsotor o nervadura 24 va breferiblemente, tal como

se ilustra, dispuesto en la mitad Superior de la caja bPrincipal
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11, y el pasadizo de aceite 27 que va al apoyo giratorio 23

bosterior se extiende fnacia atras y nacia dentro, ocomo bueds
Verse por la figura 1,

Gon el fin de inerementar el rendimiento del 8rgano de
8alida 10 ocono impulsor owdebte de bouba, éste tiene ung serie
de agujeros 28 repartidos anzularne.te que lo atraviesan en su
seccidn recta entre el extremo bosterior del anillo interior-
mente deantado 10a y la brida o pestala radial lob que le girve
de soporte, Ademds de inerenentar el rendimiento de la bonmba,
ello produce asimismo una ciroculacidn forzada de aceite haola
atrds sobre los pidones satelites del engranaje eploioloidal,
vy ademds vence la tendencia a perder aceite desde la ocaja 11
a travéds del orificio de llenado de aceite (o representado)
que estd situado normalmente en el extremo aunterior de la ocaja
principal hacia el cual es normalmente inpulsado el aceite, El
ucelte que es llevado forzadamente hasta el apoyo giratorio 23
del manguito inverso 18 a travds de la abertura 87¢ de 1la maqg
ra ya expliocada, sigue luego hacia adelante a través dal coji-
nete ordinario 19 y hacia atrds bor el cojinete ordinario 20,
habiendo un canal 29 en la superficie cilindrica del taladro
21l para permitir que el aceite sobrante, asf couo el que haya
pasado a travéds del ¢ojinete ordinario 20, vuelva haois adelqg
te debido a la natural aacidén centrifugadora que tienelugar por
la rotacid: de las piezas. A travds de la parse inferior de 1la
bared postezrior 11b de la envoltura prineipal 1l se dispone una
abertura 3C para permitir que el aceite , al volver hsoia ade=~
laute, pase desde la daja posterior 12 a la brincipal de modo
que el aceite se mantiene én couastante circulacidn a lo largo
de un eamino indicado bor las fleohas de la figura 1, reducien=-

dose notablemente la temperatura de trabajo del engranaje consie

-7-
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derado en comunto merced a esta ciroulacidn de aceite bor en-
¢ima y desde el apoyo giratorio posterior 23, y por enocims y

8 través del engranaje espicicloidal,

l La presente solicitud que oorresponde a la presentada
én Gran Brebafla el 1 de Abril de 1,957 bajo el ndmero 10491/57,
S€ acoge a los beneficios del articulo 1 del vigente Bstatu-

to sobre Propiedad Industrial,

NOTA

Los puntos de invencién bropla y nueva gue se presentan
bara que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn
en Espaida por VEINWE ufios, son los siguientes:

12,- Ua mecanismo de canbio de veloeidad con una caja
de forma coavergente o de embudo hacia la parte possterior en
la que se dispone uu apoyo o cojinete para el drbol de sali-
da al extremo posterior, en que el 6rgano de salida de diocho
meoanismo de cambio de velcoeidad estd counstituido para fun-
cionar a manera de impulsor o rodete de bomba centrifuga oue-
yo ouerpo estf constituido por la parte contigua de la caja
del mecanismo de caubio de veloocidad, merced a lo cual se
suniinistra aceite al extremo delantero de un conduocto de acel
te que se extiende naoia atras y hacia dentro desembocando
bor su exiremo posterior sobre el coJinete extremo posterior
de modo que el aceite ss llevado hasta este §ltimo y de aquf
vuelve nacia adelante para completar un circuito eerrado.

22,.- Un nmecanismo de cambio de veloecidad conforme a
la reivindicacidén 1, en el que dicha pa:te contigua de la ca

Ja del mecanismo de cumbio de velooidad tiene la forma ade-
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cuada para recoger y desviar el aceite centrifugado por el
érgano de salida llevandolo al extremo delantero del oonduc-
to de aceite ouyo extremo posterior desemnboca sobre el érga-
no externo de un acoplamieunto estriado deslizante que va apo
yado en el cojinete extremo bosterior,

Of,- Un mecanisro de sambio de velocidad conforme a la
reivindicacidn 1 o la 2, en el que el condusto de aceite com-
preade un pasadizo practicado en la bared de la pieza fundi-
da gque ooastituye la caja posterior del mecanismo de cambio
de velocidad,

42,- Un mecanismo de ocambio de velocidad oconforme &
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que el
érgano de salida del mnecanismo de cambio de veloocidad tiene
una pluralida de aberturas reparsidas angularmente que Proper
céionan comunicacién desde el lnteriorAal exterior de disho
6rgano de salida, con el fin de Ffacilitar el paso de aceite
por rotacidn de diocno 8rgano de salida, hasta la parte adecua
danente conformada de la caja, adyacente al extremo delantero
del conducto de aceite,

08,~ Un mecanisiio de canbio de velocidad conforme a
cualquiera de lus reivindicasiones Precedentes, gue comprende
un engranaje epiceicloidal cuya rueda interior o portadora p;g
netafia funciona a manera de impulsor de bomba y transporta
asimisuno aceite u travéds de los éhgranajes satelites para en=-
tregarlo al extremo delahtero del conducto de acelite,

€8,- Un mecanismo de cambio de velocidad couforme a
cualquiera de las reivindicaciones & a 5, en el que la parte
adecuadamente conformeda de la caja comprende unanarvadura de
inoidencia o deflector, saliente haocia dentro, gue se comba

cirounferencialmente hacia adelante (eon respecto al sentido
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de rotacidn del drguno de salida) y naocia atras en la direo-
0idn longitudinal de la caja con respecto al vehiculo, de modo
que se mantenza siempre una pequeila masa de aceite a presidn
enfrente de la superficie posterior del deflestor o nervadurs
€2 el punto en el cual va dispuesto el extremo delantero del
condueto de aceite,

78,~ U mecanismo de eambio de velooidad conforma a
cualquiera de las reiviandicaoiones 2 a 6, en el que el apoyo
de giro del exbtremo posterior es un cojinete ordinario y el
extremo posierior del counductc de aceite desemboca en un ceon-
ducto de aceite dispuesto cirouuferencialmente y ocentrado esen
clalmente en dicho apoyo de giro del extremo posterior,

o8,~ Un mecanismo de cambio de velosidad conforme &
cualquiera de las reivindiocaciones 3 a 7, en 8l que 1la caja
comprende una poreidn principal desde ecuyo extremo posterior
Se extieunde nacia atrds diocna caja posterior, teniendo el ex=~
tremno posterior de la parte principal una pared transversa que
lleva un cojinete para el drbol de salida del érgeno de sali-
da, montado de modo que queda adyacente a la superficie fron-
tal de dicha pared transversa a través de la cual se extiende
hacia atras el érbol/ae salida, estando el extremo posterior
del 4rbol de salida estriado y encajado de modo deslizante en
el interior de un manguito estriado por dentro montado de modo
deslizante y giratorio en dicho apoyo o oojinete del extremo
posterior,

98,- Un mecanismo de cambio de velocidad oconforme a la
reivindicacidn 7, en el que el apoyo de giro extremo posterior
comprende dos cojinetes corrientes distanciados en sentido axil
montados en un taladro axil del extremo posterior de la caja

posterior, y hay un canal en la superficie cilindrica del ta-
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dro para permitir que el aceite sobrante y el aceite que hays
pasado a travds del cojinete ordinario posterior vuelvan hacia
adelante al Srgano de salida debido a la acecidn centrifuga na
tural que tiene lugar por la rotacidén de la partes, de modo
que el aceite se mantlene circulando counstantemente.

108,- Un mecanismo de cambio de veloecidad,

Tal y como se na descrito en la liemoria gue antecede
representado em el dibujo gque se acompaila y para los fines
que se han especificado,

Esba lMemoria consta de once hojas eseritas a méquina

por una sola cara,

Lladrid,

- 11 -
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