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meiadria m sG im rtiY k

para s o l i c i t a r
¿' A 'i1 S 0 * ü¡ D 13 I 1! V 3 ií 0 I U 1; 

e la

S 3 1 A il A

por TállilS años

a nombre de IÍARDI 3£lüSt LlilTi'ED, entidad b ritá n ica , estab le ­

cida en Birch líoad, W itton, Birmingiiam, In gla terra , por: 

m Uñ 1j30áRI3í1C -¡13 UA1 d3iJ liR '/iLxiOnI'.D.AD ”

lo

La .¡ressxifce in ven c ión  se r e f i e r e  a mecanismos de cambio

de veloo: ñiói ni | tu leo , lenplo, cono io s  que se emplean ŝ i

.os .31 s í  e ms - ... ... .■ .,. /. pp v -̂ óllca ■ os o ca rra le ra  oon

motor, y mds especialm ente, aunque no o c lu s iv a m e n te ,  a l t i ­

po da mecanismo de cambio de v e loc id a d  que se u t i l i z a  para 

obtener l a  su p erd irecta  del á rb o l de la  trasm isión  d e l veníou

l o .
Se ord in a rio  el. árbol de sa l id a  de di oiios mecanismos de 

cambio de ve locidad  se acopla directa- ente a la  junta un iver­

sa l a n te r io r  del árbo l de 1c transm isión  del vernáculo, in c lu ­

yendo di o no árbol un acoplamiento e s t r ia d o ;  pero más reo^nn-
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t emente lian liecrio nu aq¡arioión o tra s  nocla! i  danés oou stru oti

vas según la s cuales e 1 a o op 1 a i s uto e s tr ia d o  d.es liza n te  va

incorporado e.r Ujj£¡ a. ¿volcara exea.' Ü, - 0 S tí €'?! 0 X1 de le  ca ja

niama de oauui o de ve. lOCi dad 3:3. JjjoLtS. U u i- niel ‘r._Lo p o s ic ió n  pre

senta la s  v en ta jas  de tener un reducido numero ele p iezas a 

fa b r i c a r  y an coste  de producción  re  elucido, además de permi­

t i r  que el acopla:: len to  estr ia d o  y su c o j in e t e  sea,, lu b r i c a ­

dos sor  la reserva in terna  de a c e i t e ,  ya e x is te n te ,  de xa

oá ja cíe oa m o  e.e voloGjaiudes.

Añora lúe.,, en o i9 r to3  neo a. ¿ s a o s  de o amblo de velo-

ai ..-.ao.es ce 1 nóuero r ca rá c te r  preced en tes , a l  funcionar e l

n i s n o , e •.. c o j i n e t e  <ue l Ct 0 Qjn XtivlnX ft -■, C 0  G 3

3 ti iy. 0 j  ú- e :  <"1 e x c r r : 0 0 0 3  u Oto 1 Oí-' d e  la

e r i o r  1  v- Oí C[i-1 J lini'-.' f  . 1 o. p* _ . ..>. „L W ‘J ! <-A O - i t e  y

.ivoltara extrema

i t e  y se ca l le - , ta  rá p i ­
damente, con e l  con s igu ien te  f a l l o  déL c o j in e t e .  JSsta f a l t a

de lu b r ica c ió n co j in e t e  del e x t r a o  p o s t e r i o r  puede a t r i

lu i r s e  a centeri dut,a c ión  fiel a c e i t e  en la  envoltura  del meoa­

ni smo, l o que u-.ido al ,iecuo de que la  envoltura extrema pos

t e r i o r es por l o  perrera! de fon -a convergente o de embudo ¿a

ola  a t i /i.--, rs da por resa lí j *n> a- '0  ̂ ll e l  a c e i t e  sea despedido iia-

c ia  adelante fuera de! acoplamiento e s tr ia d o  y de su c o j i n e ­

te .  d i ob je to  p r in c ip a !  do la  prese-rué in ven c ión  es e l  de su 

perar este  d e fe c to  ü a b il ita n :.o  un sistema p er fe cc ion a d o  y po­

s i t i v o  de lu b r ica c ió n  p-.,:ra e l  mecanismo ue oanoio de v e l o c i -

Confor je u la  iuvenció,-, en on meconismo de ca-abio de 

velocidades cuya caja te upa u,,a forma convergente o ae eeioudo 

nacia atrás con un co jin e te  para el. árbol de sa lida  en su ex­

tremo p o s te r io r , el órgano u« sa lida  del ne carlismo de cambo

d 6  T O X o C í l í l u d  Q S u S  O CU13 Ti X U UX ' i O  ¿ ' Q j. í i  X U i a G l O i i . ¿ l X cor.:o im pulsor o
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rodete de u

O 011 ..U 0-itio uu

?e.atrífaoa cayo cuerpo está  con stitu id o  

, lo  caja del mecanismo de cambio de

velocidad , o o.; lo puG 3 f; iUJ' 'j : i [ > -■* ; V '3 Í *t-ü V a i. U- i.;re -o auto:ai or

o déla útero :U O;..::..; u.0 '\j ü ve ;■lí o e:¿i G l-‘ pU6 3o extiende ¿lacia

5 atas y nacía o. er tro ¿es g;aboca, a ; - 0 a di tí-»t rero p o s te r io r 30-

bre e l oo jin ete en treno o ;s cer;io:r , dó n0 éo pue tel uoexte ■9S

l ie  v„,d o lias i a es te u. L t i r r0 c-j de a ai vU 0lve ±ia d' i. <t adelante pa-
l'ú ' ou o tav ñ., c a r 0 J. :>0 <3erra do.

¿ r e fe r íb l enente i
3ieiia i-' aV l* 0 0 0nti bua di3 i a v.r aja del

lo neoani stao do oa il i o de Ve 0 ’ id a r ■ u x e ae .1.0 forma adecuada ;para

recoce r y desvia r e ■- a c: 6i ue ce - i f  u0Ca A a:or el árgano d.e su­

1 i d a l levándolo ai •rj*r ü”'C. .0 ' J n iw 1 t eu'u "e 1 ondue Do ur u.cei te

onyo em m  io p o s te r io r d.G 3ambo Gci so br0 e]. á...r :— o externo de

un acópía-liento estriado '•i.u0 va a.roya eo e i. el eo jin e te  extra -

15 no pos te r io r .
: ■ 'i 1 J’.'STÍ. sus, e'd con ¿ ue eo be I. C 3• d 'y O i •uede conp¡r en-

der un ■ ci■ áV. .. X -t1-) j  .k Cl. 0 U X c ,1r, ‘■a ■ - V 1' 0a la , i; va v o a di a que

oonsti tuye la  a.:..IV 0* tura i-o atarmor cleL k:lO C cíní sno Lk lí r’ a 1-1 ̂  i- 0 la

ve loe i .1 i i /.W IÁ « .,L U . L ‘¿ai:10 di o a L. J_ U ■1 no ea.n?iX3tl]0 utí canbio ¿le ve-

2o lo  o lla d t i  lina ■efe■pi tole u:tOiite una plur a „l.xciau u-tí aberturas re -

partid .as an^uiairae..i ü e ¡ue proa ore:iona r COIlu.aiú oa.cián desde e l

w O

i ¿A G cr io  i' a.r 

f  ac 1 -> •••- • ) A- ' .*! ■ I1* C~. \J ¿V ... U * V kltí aOtíXuBj roa .

a a j ¿ i a o 'j \j- i» a n 31' G0 a i. - u u e a a a .:0 J ttí

to r to r  de diú*.iO árgano ce 3a.lida coa el f i n  de

án de di ono árgano de 

adornada de la  envol­

tura, adyacente al extrs o delantero de l conducto de a c e ite .

leoanisno de ca n tío  de v e loc id a d  comprende

j* i .. i i i '.ñor o y oí'jóu.oi'ci p ía — 

a lc o r  do bomba, y transpor

O U i

li.il en i17Qi*¿ Q J id 6 jd 1 C í  v 1 Oí nU J- j ic*

ÜÜ Ü UVi. CÍ O. Unisó i. Ur iUcají-_ U --0 n-L.

fca asimismo a ce ite  a través de lo s  s a té l it e s  i-ara entregarlo

U j_ QZÍ-'jX'1-*' ■- O ClSXci .-..i a ÚC(3i



La u8i. invento a l o s  mecanismos de o arabio del 

t ip o  l l a ^ n  OverDrive, para * » < « • «  da ta>am4lM¿,t e .  auto.

** U  m  33 * to,KrtlM‘ a  ̂d - i . r ja a i n  a t í t u lo  de ajen
p.LO, O O al

cu a les :

Ici . u.6 36 in s c r ib e  a en ,

i*i.. a lo s  d io  i jo s  cu

-i i-, ÜJ 'U J’ :fa ■'“ eí>'iu‘r m n e a  ro ta  que represen-

lo

ta íi.u s e c c i uax aiia parte  p o s t e r io r  de la  oaja  d e l ueoanis-
CiO í.■i 6 j¡ ai ■ •. o Xo de v e loc id a d , p e l  ¿>iv .  ,0 de sa i id a  de e s ta  d l t i -
roa, eup'o án Joi L.eva de modo desdi rante uni n cU.p~,UÍ 6 0 G_¡ ;3U [) Br
te  p•osterior ;

os i  a i 6n de 

o de la  f le on a  A de dicha f i

15

Eo

¿>ü

-t.a -Li.0uru E es u_aa v is t a  ro ta  ele la  disi, 

j.a xi¿¿ura l, mirando on e l  sen tid  

dura; y

la  f i j a r a  o es im; v is ta  en p e rsp e c t iv a  fragmentaria

*J j e ' ' l 0 i  '■ 3 -u oa«u 0 jvo 1 tura , mirando en e l  sen tid o  de 
la  f le o n a  B de la  di «para E.

wOru r e fe r e n c ia  a l o s  d ib u jos ,  e l  órgano de sa l id a  lo  

d e l  -Mecanismo de cavío!o de v e loc id a d  esta  dispu; s to  e j  e l  sx -

t'-e.tO i'0'Jtu...vr ute a..c Cu^ú. p r in c ip a l  11. di mecanismo cío can

de . vOnp.. en 0 enera.. un o.-^ranu je  e p ic ic lo ! -
J  Ui i  $  X'‘ - U. - , O ñ!. <5 Gi'¡l3T\'j. I IP : ¡ . ,-i < ¡ -, / i ’j e . _v — -d d iUuuc -V^ a. a^ut u^iLi^chrüe para aoop lar

y-i0raxiaje a^xoioio idaL  al Srggxio de s a l id a
1 v  d  6 -o ¡3 ü O U 1

n a rio , a ■. c orna ■ i a.

coionU' len to  d ire c to ,

3 s ,  I ¡ S l Gl  j : . Va--.LI J C

o l io s  para a p l i c a r  y d e sa p lica r  l o s  ár¿¿a- 

esve ultim o, necíios que p re fer ib lem en te  

lo vía m u r á u l i c a  y  un neoani st ;o de 

i Igl mecanismo o-verdrive que no han

p o bien - U  a Ü ñ . s o la r  a u.: iíip.a. .o ¿✓ SucíOÍO"*
a-. 3 C; a voluntad, sepúu se vo'■seise O; 0 L.T X 0 xict *•
0 ac ex o_a len to  di GO c v -1 j c: 3p 1estiva: uente, SI

aeceuií e r o  o v a r á :;Ú VG p

e p ic ic l o id a l , nos me

nos de eubrac ue o.g es

clO.Cp líói. la  don vea d e  m

C; O izando. ij 3 3 O 8 3 0'p o r v v
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Sido representados por no formar parte del presente invento, van 

dispuestos en la -o a ja  p r in c ip a l 11 desde cuyo extremo p o s te r io r  

se extiende una caja  12 convergente o en forma de embudo hacia 
a trás . Esta áltima recibe  e l árbol de sa lid a  13 del árgano de 

5 sa lid a  10 del engranaje e p io io lo id a l que tiene la  forma de un 

a n illo  de engranaje interno y va apoyado en un o o jin e te  14 ra­

d ia l y de empuje esencialmente en la  lín ea  de la s  pestañas adap 

tadas entre s i 15 y 16 de la s  oajas p r in o ip a l y p o s te r io r  11 y 

12, respectivam ente, sirviendo estas pestañas para unir entre 

lo  s i la s  ca ja s . El extremo l ib r e  o p o s te r io r  13a del árbol de

sa lid a  13 tien e  e s tr ia s  externas 17 y se acopla de modo d e s l i ­

zante a l in te r io r  de un manguito estriado la  por dentro inver­

so, apoyado en un par de c o jin e te s  oorrien tes  19, 20 d istan cia  

dos y dispuestos en un taladro a x il  21 que hay en e l extremo 

15 p o s te r io r  tubular 12a de la  oaja  p o s te r io r  12. Este manguito 

inverso 18 tien e un extremo p o s te r io r  18a sobresaliendo por e l  

extremo p o s te r io r  12a de la  ca ja  p o s te r io r  12 dn la  cual puede 

d e s liza rse , y l le v a  en diouo extremo p o s te r io r  e l  yugo no repre 

sentado, de la  junta un iversal delantera del árbol propu lsor del 

So veh iou lo . El escape de aoeite  de la  oa ja  p o s te r io r  12, a lo  la r  

go de la  su p e rfic ie  del manguito inverso 18, se impide median­

te la  in terp os io iá n  de un retán 22 de oualquier t ip o  adecuado 

entre e l extremo p o s te r io r  12a de la  oaja p o s te r io r  y e l  man­
g u ito .

25 Gok e l f i a  ¿a preven ir la  fa lt a  de aoe ite  a l apoyo g ira
to r io  23 oonstitu ido por lo s  co jin e te s  oorrien tes  espaoiados 

19, 20, en lo s  ouales puede g ira r  y d e s liza rse  e l  manguito in ­

verso 18, p or  oentrifugaoián  del a oe ite  debida a l movimiento ro 

ta to r io  de la s  partes y subsiguiente impulsián del a o e ite  ha- 

& oia  adelante a l in te r io r  de la  oaja p r in o ip a l 11, e l aoeifce es

5
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transportado forzadamente desde la  oaja  p r in c ip a l a l apoyo g i­

r a to r io , estableciéndose una c ir cu la c ió n  oonatante de a ce ite  

sobre e l  miaño. Sato se logra , conforme a la  invenoión, de una 

manera particularm ente s e n c illa  y s in  aumentar e l  niímero ya 
5 grande de p iezas del mecanismo, haciendo que e l órgano de sa­

lid a  o rueda interna 10 del engranaje e p lo io lo id a l funcione a 

manera de impulsor o rodete de bomba cen trífu ga . A ta l f in ,  la  

su p e rfio ie  interna l i a  de la  pared de la  ca ja  p r in c ip a l 11 t ie  

ne una nervadura de in o id en cia , o d e f le c to r  24, sa lie n te  haoia 

lo  dentro, que se oomba oirounferenoialm ente haoia adelante (con 

respeoto a l sentido de rotao ión  de la  rueda de engranaje in ­

terna, como indioa la  fleoha  de la  fig u ra  2 ) , y haoia atrás en 

la  d ire cc ión  lon g itu d in a l de la  ca ja  con respecto  a l veh fou lo. 

Esto asegura e l mantenimiento constante de una pequeña maBa de 

15 a ce ite  a p resión  inmediatamente enfrente de la  su p e r fio ie  pos­

t e r io r  del d e f le c to r  o nervadura 24, y desde este punto pasa 

un taladro 25 a través de la  pestaña p o s te r io r  15 de la  envol­

tura p r in o ip a l 11 que co in cid e  oon un taladro s im ila r  26, de 

la  pestaña compañera an terior  16 de la  oa ja  p o s te r io r  12. De 

2o aqui es trasladado e l a ce ite  a lo  la rgo  de un pasadizo 27 ( f i ­

gura l j  taladro en la  pared de la  oaja  p o s te r io r  12 y p ro lon ­

gado haoia e l  extremo p o s te r io r  12a de esta última donde desem 

boca, como se indioa  en 27a, sobre la  su p e rfio ie  e x te r io r  del 

manguito inverso 18 en un punto comprendido entre lo s  oo jin e tes  

25 ord in arios  18, 20 d istanciados en sentido a x il  que oontituyen 

e l apoyo g ira to r io  23 de este últim o, formando e l espacio oom 

prendido entre lo s  c o jin e te s  oorrien tes  un pasadizo de a ce ite  
dispuesto oirounferencialm ente.

El d e fle o to r  o nervadura 24 va preferib lem ente, t a l  oomo 
3o se i lu s tr a , dispuesto en la  mitad superior de la  oaja p r in o ip a l

- 6 -
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11, y ex pasadizo de aoeita  27 que ra a l apoyo g ira to r io  23

p o s te r io r  se extieade naoia atras y aaela dentro, oomo puede 
verse por la  figu ra  1.

Oon e l f in  de incrementar e l  rendimiento del árgano de 

b SaUda 10 ° ° rJ0 lmpul30r ° rodete de bomba, éste  tiene una se r ie  
de agujeros 28 repartidos angularmente que lo  atraviesan en su 
secc ión  recta  entre e l  extremo p o s te r io r  del a n il lo  in te r io r ­

mente dentado 10a y la  brida o pestaña ra d ia l lob  que le  s irv e  

de soporte . Además de incrementar e l  rendimiento de la  bomba, 

lo  e l l o  produce asimismo una c ir cu la c ió n  forzada de a ce ite  hacia 

at^ás sobxe lo s  piñones s a té l it e s  del engranaje e p io io lo id a l, 

y además vence la  tendencia a perder aoe ite  desde la  oaja 11 

a travás del o r i f i c i o  de llenado de aoe ite  (no representado) 

que está situado normalmente en e l extremo a n terior  de la  oaja 

15 p r in c ip a l hacia e l  cual es normalmente impulsado e l a o e ite . El 

a ce ite  que es llevado forzadamente hasta e l apoyo g ira to r io  23 
del manguito inverso 18 a travás de la  abertura 27a de la  man? 

ra ya explioada, sigue luego haoia adelante a travás del c o j i ­

nete ordinario 19 y hacia atrás por e l  c o jin e te  ord in ario  20,

2o habiendo un canal 29 en la  su p e r fic ie  c i l in d r ic a  del taladro 

21 para perm itir  que e l  aoe ite  sobrante, a s í oomo e l  que haya 

pasado a travás del c o jin e te  ord in ario  20, vuelva haoia adelan 

te  debido a la  natural acción  centrifugadora que tien elu gar por 
la  ro ta ción  de la s  p ieza s . A través de la  parte in fe r io r  de la  

25 pared p o s te r io r  11b de la  envoltura p r in c ip a l 11 se dispone una 

abertura 30 para perm itir  que e l  a oe ite  , a l vo lver hacia  ade­

lan te , pase desde la  ca ja  p o s te r io r  12 a la  p r in c ip a l de modo 

que e l a ce ite  se mantiene en constante c ir cu la c ió n  a lo  largo 

de un camino indicado por la s  fle ch a s  de la  figu ra  1, reducien - 

So dose notablemente la  temperatura de trabajo del engranaje conai-

7 -



aexaao en o o flu to  merced a sata o ir o u la o lfo  da a ce ite  por ea- 

oima y  desda e l apoyo g ir a to r io  p o s te r io r  23, y por encima y
a través del engranaje e s p ic io lo id a l .

La presente s o l ic itu d  que oorresponde a la  presentada 
en Uran Bretaña e l l  de A b r il de 1.957 bajo e l námero 10491/57, 

se acoge a lo s  b en efio ios  del a r t io u lo  51 del vigente Estatu­
to  sobre Propiedad In d u str ia l.

N O T A

Los puntos de invención propia  y nueva que se presentan 

para que sean ob je to  de esta s o l ic itu d  de Patente de Invención 
lo  en España por VBIIECB aSos, son lo s  s ig u ien tes :

I b . -  Un mecanismo de oanbio de velocidad  con una oaja  

de forma convergente o de embudo hacia la  parte p o s te r io r  en 

la  que se dispone un apoyo o c o j in e t e  para e l  árbol de s a l i ­

da a l extremo p o s te r io r , en que e l órgano de sa lid a  de dioho 

15 mecanismo de cambio de velocidad está  con stitu id o  para fun­

cionar a manera de impulsor o rodete de bomba cen trífu ga  cu­

yo ouerpo está con stitu id o  por la  parte contigua de la  oaja 

del meoanismo de oambio de velocidad, meroed a lo  cual se 

sum inistra a ce ite  a l extremo delantero de un oonduoto de aoei 

2o te  que se extiende ñaoia atras y hacia dentro desembocando 

p or su extremo p o s te r io r  sobre e l c o jin e te  extremo p o s te r io r  

de modo que e l a ce ite  es llevado hasta este áltim o y de aquí 

vuelve hacia adelante para completar un c ir o u ito  cerrado.

2 a .- Un meoanismo de cambio de velocidad  conforme a 

25 la  re iv in d ica c ió n  1, en e l  que dicha parte contigua de la  oa 
Ja del meoanismo de cambio de velocidad üiene la  forma ade-



cuada para recoger y desviar e l a ce ite  centrifugado por e l  

árgano de sa lid a  llevánd olo  a l extremo delantero del conduc­
to de a ce ite  ouyo extremo p o s te r io r  desemboca sobre e l  órga­

no externo de un acoplamiento estriado deslizante  que va apo 
5 yado en e l co jin e te  extremo p o s te r io r .

3a*~ Ua mecanismo de cambio de ve locid ad  conforme a la  
re iv in d ica c ió n  1 o la  2, en e l  que e l  conducto de a oe ite  com­

prende un pasadizo p racticado en la  pared de la  p ieza  fundi­

da que oonstituye la  oaja p o s te r io r  del mecanismo de cambio 
lo  de velooidad ,

4 » . -  Un mecanismo de oambio de velocid ad  oonforme a 

cualquiera de la s  re iv in d ica c ion es  precedentes, en e l  que e l  

órgano de sa lid a  del mecanismo de oambio de velooidad tiene 

una p lu ra lid a  de aberturas repartidas angularmente que propor 

15 clonan comunicación desde e l  in te r io r  a l e x te r io r  de dioho 

órgano de sa lid a , con e l f in  de f s o i l i t a r  e l paso de a ce ite  

por ro ta ción  de di ono órgano de sa lid a , nasta la  parte adeoua 

damente conformada de la  oaja, adyacente a l extremo delantero 
del conduofco de a ce ite .

20 Un mecanismo de oambio de velocid ad  oonforme a

cualquiera de la s  re iv in d ica cion es  precedentes, que comprende 
un engranaje e p io ic lo id a l cuya rueda in te r io r  o portadora p ía  

n etaria  funciona a manera de impulsor de bomba y transporta 

asimismo aoeite  a travós de lo s  engranajes s a té lit e s  para en- 

25 tra garlo  al extremo delantero del conducto de a ce ite .

6 fi.- un mecanismo de cambio de velooidad  oonforme a 

cualquiera de la s  re iv in d ioao ion es 2 a 5, en e l  que la parte 

adecuadamente conformada de la  ca ja  comprende unanervadura de 

in cid en c ia  o defleotor, sa lie n te  naoia dentro, que se oomba 

3o oirounferenoialm ente naoia adelante (con respeoto a l sentido

9
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de rotación  del órgano de sa lid a ) y naoia atras en la  d ireo - 

oión  lon g itu d in a l de la  ca ja  con respeoto a l veh ícu lo , de modo 

que se mantenga siempre una pequeña masa de a oe ite  a presión  

enfrente de la  su p e rfic ie  p o s te r io r  del d e fle o to r  o nervadura 

en e l punto en e l cual va dispuesto e l extremo delantero del 
conducto de aoe it^ .

'/a . -  Un mecanismo de oarabio de ■velocidad conforma a 

cualquiera de la s  re iv in d ica c ion es  2 a b, en e l que a l  apoyo 
de g iro  del extremo p o s te r io r  es un co jin e te  ord inario y e l

p o s te r io r  del conducto de a ce ite  desemboca en un oon— 

duoto de a ce ite  dispuesto cirounferenotalm ente y centrado esen 
oialmente en dicho apoyo de g iro  del extremo p o s te r io r ,

b á .-  Un mecanismo de cambio de velocidad  oonforme a 

cualquiera de la s  re iv in d ica cion es  d a ? ,  en e l  que la  ca ja  

comprende una p orción  p r in c ip a l desde cuyo extremo p o s te r io r  

se extiende hacia atrás dicha oaja p o s te r io r , teniendo e l ex­

tremo p o s te r io r  de la  parte p r in c ip a l una pared transversa que 

lle v a  un co jin e te  para e l  árbol de sa lid a  del órgano de s a l i ­

da, montado de modo que queda adyacente a la  su p e r fic ie  fron ­

ta l de dicha pared transversa a travás de la  cual se extiende
y

hacia atras e l  árbol de sa lid a , estando e l extremo p o s te r io r  

del árbol de sa lid a  estriado y encajado de modo deslizante  en 

e l  in te r io r  de un manguito estriado por dentro montado de modo 

deslizan te  y g ir a to r io  en dicho apoyo o c o jin e te  del extremo 
p o s te r io r ,

9 2 .-  Un mecanismo de cambio de velocidad  oonforme a la  

re iv in d ica c ió n  ? , en e l que e l  apoyo de g iro  extremo p o s te r io r  

comprende dos co jin e te s  corr ien tes  d istanciados en sentido axil 

montados en un ta ladro a x il  del extremo p o s te r io r  de la  oaja 

p o s te r io r , y hay un canal en la  su p e r fic ie  o il in d r ic a  del ta -
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dro para perm itir que e l  a ce ite  sobrante y e l  aaeite que haya 

pasado a través del c o jin e te  ord in ario  p o s te r io r  vuelvan hacia 

adelante a l órgano de sa lid a  debido a la  acoión cen trifuga  na 

tu ra l que tiene lugar por la  ro tación  de la  partes, de modo 

5 que e l aoe ite  se mantiene circulando constantemente.

lQ fl.- Un mecanismo de cambio de velocid ad . 

ü?al y como se ha d esorito  en la  Memoria que antecede 

representado en e l d ibujo que se acompaña y para lo s  fin e s  
que 3e han e sp e c ifica d o .

l o  Bs,ba Memoria oonsta de once hojas e so r ita s  a máquina

por una sola  oara.

Madrid,
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