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‘ Las méquinas para trabajer la chaps conocides hasta ahora, destina~
das g cortar, rebordonear, acanalar, roscsr a presién y aimilares, estén

construidas, bien como méquinas sutomdticas répidas para la fabricacidn

en serie, o bien, como midquines de marcha lenta para falricar piezes suel-
5¢~ | tas, Cada una de estas méquines tiene un campo de aplicacién muy restrin-
gldo, tento en lo que se refiere a las operaciones a realizar, como a las
dimensiones de las piezas ¥ a la velocided de trabajo.

| El presente invento tiene por objeto lograr une méquina para trabajar
la chapa cuya aplicacidén sea précticamente universal. Pars ello arranca
10e= | de las conocidas méquines de trabajar la chaps que tienen dos érboles por-

ta~herramientas, uno de los cusles va alojado en un drgano de soporte, por

ejemplo un balancin y en donde merced al movimiento de este soporte se pue~=

de variar la distancia entre ambos érboles. La méquina sugerida por la —

L maquina se distingue por el hecho de que para el movimiente del drgano de

15.- / soporte se han previsto dos accionemlientoe, aplicables a elececidn, uno

de los cuales tiene un eje de maniobra, y, el otro, un &mbolo movido por

un agente a presidn.

ﬁ Con esta modalidad de ejecucién se tiene 1sa posibilidad, en la rea-

ﬂ lizacién de determinados trabajos, sotre todo manufa cturas sueltas, de -

20.~ | mover el érgano de soporte por via hidrdulica o neumética, de forma com~

| pletamente independiente del mimerc de las revolucicnes de los drboles =-

. porta-~herramientas y de la funcién de los mecanismos previstos normalmen-
} te para acercar las piezas & las herramientas, para apretar estas piezas,
j; etc., etc., cuyo movimiento suele derivarse preferentemente del acciona~—

25.~ | miento de los citados &rboles porta=herramientas.,

El ejemplo de ejecucidn que se describe seguidamente & base de log

| adjuntos dibujos, muestre todavia un sinnfmero de carscter{sticas ncte—

bles, de manera que en relacidn con la mencionada construccién, se ha =

creado une mdquinz para trabajar la chapa, la cual ofrece unes poaibili-

30.- | dades de aplicacidn extraordinsrismente diversas,
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En los adjuntos dibujos se representa un ejemplo de ejecucidn de la

méquina de trabajar la chapa segin el invento.

La Fig. 1 muostra una vista por delante de la mdquina, en el senti-
do de la flecha 1 en la Fig. 3;

La Fig. 2, la misma méquina vista por detrds, en el sentido de la
flecha 2 en la Fig. 3, con el blindaje descubierto;

La Pig. 3, una seccidn por la 1inea 3 ~ 3 de la Fig. 2, en donde
los detalles sefislados dentro del campo con lineas a trazos 3! estén re--
presentados segin le linea 3' - 3! de la Fig. 2;

La Pig. 4, una seccidn por la linea 4 = 4 de la Fig. 2;

Fig. 5, uns seccidén por le linea 5 - 5 de 1la Fig. 4;
Fig. 6, une seccidén por la 1inea 6 - 6 de la Tlg. 4;
Fig. 7, una seccidn por la 1inea 7 - 7 de la Fig. 6;
Fig. 8, una seccidén por la linea 8 - 8 de la Fig. 5;

Fig. 9, una seccién por la linea 9 - 9 de la Fig. 2;

§ F F F F ¥

Fig.10, una seccidén por la linea 10~ 10 de la Fig. 9;

La Fig.ll, un dispositivo adicional visto por arriba, en donde esta

i figura coincide parcialmente con la Fig. 2, pero en escala aumentada;

La Fig. 12, una seccién por la linea 12 - 12 de la Fig. 11;

La Fig. 13, una vista esquemitice para ilustracién del recorte de
una caja de chapa cuadrada,

En la siguiente memoria se explican detalladamente tan sélo los de-
talles del croquls que son necesarios para el entendimliento del sistema
funcional de la méquina, habiendo suprimido asimismo del croquis en si los
detalles no esenciales de la construccidn.

La méquine tiene una carcasa 21, en donde un balancin 22 bascula al-
rededor de un eje 23 (v. Fig, 5). En este balancin va montado un érbol por
taherramientas superior 24 que lleva en 25 (v. Fig. 4) una herranienta no
reproducida, por ejemplo, una cuchilla circular. En la citada carcasa 21

va montado también un érbol porta-herramientas inferior 26 que, en su ex-
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tremo libre 27, tiene otra herramienta, por ejemplo una contracucﬁilla.

La separacién entre ambos drboles porta~herramientas 24 ¥y 26 se varia por
basculacién del balancin 22. Este separacidén se determina de acuerdo con
las dimensiores de las Plezas a confeccionar, por ejemplo, cajas redondas
cuyo borde hay que recortar.

Para la sproximecidn de las piezas a las herramiontas se ha previs-
to un eparsto de avance 28 provisto de dos placas de guia fijas 29 ¥ 30,
las cuales estdn unidas entre si por pernos 31-33, En la placa de guia
29 van sujetas con tornillos 36 dos regletas conductoras 34, 35 desplaza~
bles en las ramuras 37, previstas para ajustar la distancia entre dichas
regletas en el didmetro de las cajas 38 a elaborar,

Debajo de las placas de guia 29-30, esté montada una pslanca de avan
ce 39 que baseula alrededor del eje 40 en la carcasa 21. En el extremo
superior de dicha palanca 39 va sujeto con dos tornillos 42 una pieza de
asiento 41 recambiable,

En la posicién con que se representa la palanca 39, una caja 38 pro-
cedente de la parte Superilor viene a situarse en el asiento 43 de la pie-
28 4l. Al bascular la palenca 39 en el sentido de las agujag del reloj
en la Fig. 1, la caja 38 viene g quedar situada delante del extremo 27 del
érbol porta~herramientas inferior 25. Un pivote de detencidn 44y el cual
va sujeto por medio de un tornillo 45y con movimiento giratorio y gradua-
ble, en un soporte ajustable 46, impide que la caja 38 se dcsplace dema-
siado hacia la derecha de 1a posicidn extrema deseada delante del extre-
mo del &rbol porta-herremientas 27. Dicho soporte 46 estd sujeto por dos
tornillos 47 a 1la placa de gula 29, la cual estd dotada de una serie de
taladros roscados 43 en los cuales se pueden atornillar & eleccidn los tor
nillos 47. La pieza de asiento 41 tiene todavia una bieza extrema 49 en
forms de arco que impide la caida de 1a caja siguiente 48 cuando 1a palan-
ca 39 gira en el sentido de las agujas del reloj.

Para sujetar la caja 38, que ya se encuentra delante del extremo ~
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inferior 27 del drbol porta~herramientas, en la herramients inferior, se

ha previsto una barra de apriete 50 (ve Fige 4). La herramienta tiene,
por ejemplo, la forma de un rodillo, cuyo difmetro es igual al didmetro
interlor de la caja y en donde un borde de este rodilloc hace las veces
de contracuchilla, La barra de apriete estd alojada con desplazamiento en
un cojinete 51, el cual esté formado por una consola 52 que, a su vez, Va
sujeta a la carcasa 21 por medio de tornilles 53. En la citads barra de
apriete 50 va aprisionado un manguito 54 por medio de una pieza de fija-
eién 55 y un tornillo prieionero 56. A través de un Srganoc de acoplanien~
to 57, el manguite 54 articula con uno de los brazos de la palsnea 58, el
cual estd montado con movimiento basculante y mediante un perno 59, en una
nervadura 60 de la consola 52, Un muelle de traccidn 61 tiende a girar
la palanca 58 en el sentido de las egujas del reloj en la Fig. 4. El otro
brazo de la palanca 58 articula por medio de un drgano de acoplamiento
62 con una palanca 63 que bascula alrededor de un perno 64 existente en
la nervadura 60.

El citado 6rgano de acoplamiento 62 se compone de dos partes 62' y
62! solapadas entre si, las cuales estdn mitusmente unidas por medio de
un pasador rompible 621!, o1 cual se rompe al producirse sobresolicita—
clones del mecanismo, evitando asi dafios ulteriores.

Los mifiones de articulacién 65 y 66 para el érgano de acoplamiento
€2 pueden desplazarse y fijarse en las ranuras 67 y 68 de las palancas 58
¥ 63 respectivamente, con lo cual se puede variar la amplitud del movi--
miento basculante transmitido por la palanca 63 a la palanca 58, Cuando es
ta palanca 63 ha descrito un giro determinado, la palanca 58 describe el
méximo movimiento basculante cuando los mufiones de articulacién 65, 66
del érgano de acoplamiento 62 se hallan en las posiciones extremss repre-
sentadas en las ramuras 67 y 68 respectivamente. Si los mencionados mufio-
nes 65, 66 se hallan en las posiciones extremas opuestas de las ramuras

67 y 68 respectivamente, el movimiento basculante transmitido sobre la pa-
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lanca 52 es entonces précticamente iguel a cero.

La palanca 63 recibe su movimiento desde una palance 69 prevista
con movimiento basculante alrededor de un perno 70 existente en la carca-
sa 21, y en donde las palancas 63 y 69 articulan mitusmente por medio de
un érgano de acoplamiento 71, La palanca €9 tiene una polea 72, la cual
es conducida por una gufa curve 73 de una leva 74 variable en sentido —
axial, cuyo cubo 75 esté sujeto en un eje‘de mando 76. Mis adelante se
explica con mayor detalle el accionamiento de este eje de mando 76.

Por el extremo 77 que presiona sobre la pieza, por ejemplo la caja
38, la barra de apriete 50 estd unida f{jamente a un brazo horizontal 78
(ver tambien Fig. 1) provisto de dos barras 79 ¥y 80 paralelas a la cita-
da barra de presién.50. En estas barras hay que sujetar los dispositivos
para retirar la pieza de la herramienta de labor y de fijacién colocada
en el extremo inferior 27 del 4rbol. Estos dispositivos consisten, por -
ejemplo, en un separador corriente o en un dispositivo pars el atornilla-
do eléstico de herramientas que en si son ya conocidos y que por lo mismo
no se representan con mayor detalle.

A continuacidn se describe primeramente la forms en que son acciona-
dos los arboles porta-herremientas 24 y 263

La miquina tiene un motor 81 (v. Fig. 4) cuyo eje 82 impulsa el
arbol principsl 84 a travds de un regulador de revoluciones 83, Este tl-
timo es del tipo econocido por la merca "JCOR'. Posee el mismo dos poleas
de tranamisién divididas 85 y 86 que van unidas entre si por una correa
trapezoidal 87. Los dos elementos 85! y 85'1, o bien 86' y 86! de las
poleas de transmisién 85 y 86 respectivamente son desplazables reciproca=-
mente en sentido axisl y estédn provistes de unas superficies de 8poyo
troncocénicas para la correa, de forma que los radios activos de las po-
leas 85 y 86 respectivamente se pueden variar para regular la relacién de
transmisidén. La separacién entre las partes de polea 85' y 85'! entre si se

puede ajustar por medio del volante 88, en cuyo caso la sepesracién de las

|
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bPartes de polea 86' y 86!! queda ajustada asutomaticamente como de costum=-
bre en el valor correspondiente ¥s por lo mismo, la correa trapezoidal 87
queda tensada. Con el nimero 89 se designa un tornille de retencién para
fijer las partes de polea 85! y 8411 en 1g posieién ajustada. En la posi-
cidén sefialada del regulador de revolucicnes 83, las partes de polea 85!

y 85'! tienen entre si la mixima separacién y, las partes 86! y 26'! por
el contrarlo, la minime separacién, por lo que el eje prircipal 8/ es imp
sado con la velocided minima. La carcasa 90 del mecanismo de ajuste de la
polea de transmisidén infericr 85 esté gsegurada conira el giro por medio dﬁ
un espérrago 91 que enceja en un orificic 92 de un fleje de hierro 93 suje
to en la cardasa 21, en tanto que la carcasa 94 del mecenismo de la poleade
trensmisién superior 85 es arrestrads al mismo tiempo en esta rotacién.

En el eje princinal 84, el cual esté montado en rodemientos de bolas
95 ¥y 96 en la carcass 21 (v, Fig. 3), exlste un pifién 97 de una sola ple~
za con dicho eje (v. Fig. 3 y 2, en donde en la Fig. 2 sdlc se expresa os=—
te pifidn y los engrenajes citados més adelante, por medio de sus circulos
de engrane). El pifién 97 impulsa & un engrenaje 98 que va montzdo en el
eje de entrada 99 de una contramarcha reductora. De este eje de entrads
99 én la Fig. 3, 88lo se ve la parte gitusda en el campo 3! que correspon
de a la seccién 3' ~ 2! de 1g Fig. 2. Bl engraennje 98 va montzdo en una
parte no visible en la Fig. 3, del mencionado eje de entrada 99, y que
se exiiende parslelamente al eje principal 84 hasta la pared exterior de
la carcasa 21 (v. también Fig. 9). F1 eje de entrada 99 estd alojado en
un rodamiento de boles 100a existente en dicha pared exterior de la car-
casa, y en otro rodamiento de bolss 100b.

En el eje de entrada 99 de la contramsrcha esté nontado con movie-
miento giratorio un engranaje 101 a través de un rodsmiento de boles 102,
en donde existen, sin embargo, unos medics, que se explican mis adelante,
para acoplar este engranaje 101 con el referido eje de entrada 99, en

cuyo caso la contremarcha descrite mids sdelante queda, no obstante, des--
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cartadé del juego motriz. Fl engranaje 101 engrana en el engranaje 103,
que, a través de un rodemiento de bolas 104 va montado sobre un eje fijo
105 que, a su vez, descansa por el punte 106 en la carcesas 21 ¥, por el
puntc 107, en un soporte sujeto a la carcasa con ternilles 108,

El engranaje 103 engrana en el engranaje 109 que monte fijamente en
el extremc interior del drbol porta~herramientas inferior 26 (ve tambieén
Fige 4). E1 engrenaje 103, finalmente, engrana también en un ancho engra-
naje transportader 110 (v, Fig. 2), el cual va montedo sn un corto eje 111
que -lo mismo que dicho engranaje de transporte 110~ sdlo se representa
en la Fig., 2 con el fin de no recargar demasiando los grabados. El mencio=
nado engranaje de trensporte 110 engrane con un engranaje 112 que, a tra-
vés de un engranaje 113, impulsa a un engranaje 114. los engranajes 112-
114 van alojados en un mecanismo basculante, también denominado "lira"
115. Esta lira 115 tiene dos palancas 116 y 117 paralelss entre si (ver
también Fig. 3), las cuales bssculan alrededor del mismo eje 23 que el
balancin 22, los engranajes 112 y 113 giran sobre pernos 118a y 112b res-
pectlvamente, cuyos extremos roscados van metidos en unas ranuras 119 y
120 de las pelancas 116 y 117 respectivamente y atornillados en las mismas
con tuercas 121 y 122. El engranaje 114, por el contrario, estéd fijamente
unido a un menguito 123, el cusl gira sobre el eje 23 en el que monta fi-
Jjamente otro engrenaje 124, Este dltimo impulsa a través de un engreanaje
125, a un engranaje 126 que va montado en el extremo interior del drbol
porta~herranientas 24 superior (v. también Fig. 4).

La lira 115 tiene por objeto poder variar la relacién de transmi—
sién entre el engranaje ancho 110 y el &rbol porte=herramientas superior
24« A tal fin se pueden desmontar los engranajes 112 y 113 y cambisrlos
por otros de diferente relscidn de transmisién, en cuyo caso, como es na=-
turel, los ejes de rotacidn de estos engranajes vienen a quedar situados

en otros lugares de las ranures 119 y 120, y la posieién inclinade de las

palances de la lira 116 y 117, o sea de toda la lirs 115, varia tembién de
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acuerdo con la modificacidn del didmetro del engranaje 112. Los tornilles
126b que encajan a través de las ranures 126a de la palanca 116 sirven
para fijar la lira 1)5 en su respectiva posieién de giro.

Cuando los dos Arboles porta-herramientas 24 y 26 se acclonan en la
forma que queda expuesta, o sea, con €l engranaje 10l fijamente acoplado
sobre el eje de entrada 99 de ls contramarcha, entre las revoluciones de
ambos &rboles porta~herramientss existe entonces una relacién fija racio-
nal, tal y comc interesa para ciertos trabajos.

¥l accionsmiento puede, empero, llevarse a cabo de olra manera, o
sea, a través de un diferencial 127 (v. Fig. 3). Una de las ruedas centra=
les 128 de este diferencial, la cual va montada sobre el eje 105 a través
de un redsmiento de bolas 129, va fijamente unida a un engrenaje 103 por
medio de una chaveta 130. L& corona dentada cdnica 131 de la rueda central
128 engrana con dos ruedas cénicas 132 diametralmente opuestas entre ai,
las cuales constituyen los engranajes planetarios que, a su vez, engranan
en la corona dentads cénice 133 de la segunda rueda central 13/, Las rue-
das planetariss 132, van alojadas en muiiones 135 perpendiculares al eje
105, los cuales estén situados en un engranaje 136 que estéd montado con
movimiento giratorio por el punto 137 en la primera rueda central 128.

La segunda ruedas central 134 va alojada con movimlento giratorio en el
punto 138 en el engranaje 103 y esté todevia proviste de una corona den—
tada exterior 139. Los engrenajes 103 y 136 asl como esta corona 139 de la
segunda rueda central 134 tienen un miamo difmetro e idéntlico dentado.

En el eje de entrads 99 de la contramarcha, ademés del engranaje
101, existe un engrenaje 140 reproducido‘en las Figs. 2 y 9, el cual pue-
de ir aismismo acoplado a dicho eje, en cuyo caso quedas incorporads la
contremarcha reductora descrita a continuacién en el desarrollo del accio=
nemiento de los &rboles porte-herremientas. El engranaje 140 engrana ccn
un engranaje 141 (v. también Fig. 3), que gira en un eje 142 y que va fi=-

jamente unido con un engrsnaje 143. Este filtimo engrana con un engranaje
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14/ que gira en el Ultimo eje 145 de la contramarcha y que esté unido con
un engranaje 146 en un giro comin, o sea, a través de una chaveta 147
(ve Fige 4), que une ambos engranajes con el eje 145. El engranaje 146
es desplazable sobre el eje 145 y, en la posicidén seglin Fig. 4, engrana col
el engranaje 136 del diferencial 127, el cual engranaje 136 lleva los mu-
fiones 135 de ambas ruedass planetarias 132,

El engranaje 146 se puede correr, en la forma que mas adelante se
explica con mayor detalle, sobre el eje 145, de tal manera que en lugar
de con el engranaje 136, engrane con el engrenaje 103 o con ningin engra-
naje en absoluto, Cuando el engranesje 146 engrans con el engranaje 103,
el diferencial 127 queds desconectado del desarrollo del accionamiento
de los érholes porta—herramientas 24, 26, pero no asl la contramarcha re~
ductora (140-146). Por consiguiente, cuando los mencionados &rboles por-
te~herramientas marchan a pocas revoluciones, se puede trabajar segin con-
venga, bien con una relacidén de revolucio es fijas, o bien con una que
sea dependiente de las resistencias de las herramientas,

Cuendo el engrenaje 140 estd acoplado con el eje de entrada 99 de
la contramarche, y cuendo el engranaje 146 se halla en la posicién segin
Fige 4, entonces, a través de los engramajes 141, 143, 144 y 146, se ac-
ciona el engranaje 136 con las ruedas planetariss que, a su vez, acclonan
la rueda central 118 unida fijamente al engranaje 103 v a la rneda central
134 provista de la corona dentada exterior 139, en cuyo caso las velocida=-
des de las mencionadas ruedas centrales 128 y 134 dependen de lasbresistqg
cias que se oponen a la rotacién y que, en resumidas cuentas, dependen de
las resistencias de las herramientas. Fl engranaje 103 vuelve a accionar
el drbol-herramientas inferior 26 a través dcl engranaje 109, mientras que
le ccrona dentads exterior 139 de la rueds central 128 acciona, a través
de un engranaje transportader 110!, el primer engranaje 112 de la lira 115
¥, por lo tanto, aceiona en la forma descrita el arbol vortasherramientas

superior 24.

=4




5-"’

10.-

150“

260‘-

250""

30."'

=13~

Ahors bien, sobre el eje corto 111 tiene que encontrarse el engra-
neje transportador 110! en lugar del engranaje transportador 110, El en-
gransje transportador 110! gblo tiene la anchura de la corona dentads -
139 frente a la que se hella el engranaje 112, y precisamente en el mismo
plano que el engranaje 114 (v. Fig. 3). E1 engranaje transportador ancho
110 tiene, por el contrario, aproximadamentec la anchura de las ruedas 103
y 134. Por consiguiente, no sélo engrana con los engranajes 103 y 112,
sino que también con la corona dentada 139 de la rueds central 134, en cu-
yo caso esta Ultima sélamente es arrastrads en vacio.

Perc en modo alguno tienen que hsllarse forzosamente los engrangjes
de la lira en un misto plenc. Fn particular, en cada uno de los perncs
118a y 118b podrian estar previstos dos engranajes fijamente unides entre
si de diferente didmetro, con el fin de conseguir una mayor relacidén de
multiplicacién o de reduccién. Como es natural, la anchura del engranaje
transportador 110 dependerd de la posicién del primer engranaje de la 1i-
ra 115. lay que afiadir todavia que esta lira 115 puede estar también ajus—
tada de manera que el primer engranaje de la misma desplazado correspon—
dientemente hacia un lado, engrane directamente en el engranaje 103, en
cuyo caso queda, pues, suprimido el engranaje transportador 110. Esta me-
dida se tomard principalmente cuando ambos 4drboles porta-herramientas 24
y 26 han de girar en el mismo sentido, en tanto que con los engranajes
expuestos, giran en sentido opuesto. Mientras que el funcionamientoc con-
tragiratorio de los érboles porta-herramientas se requiere para los traba=
jos més frecuentes, tales como cortar, rebordonesr, acanalar a presidn,
etc., etc., el giro en el mismo sentido so aplica, por ejemplo, mra la
estampacidn de tornillos.

Como ya se dijo, la separacién entre el drbol porta-herramientas
superior 24 y el inferior 26, se puode variar haciendo bascular el balan-
cin 22. Para ello se ha previsto una barra de ajuste 148 (v. Fig. 5), cu-

ya parte superior 149 estd roscada. En esta parte superior de la barra
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149 existen dos manguitos 150 y 151 retenidos por tuercas 152 y 153, entre
los cuales queda aprisionado un aro rompible 154 que sobresale hacia fue—
ra. La parte sobresaliente de este aro 154 esté aprisionads entre un man-
guito 155 que rodez al manguito 150 ¥ un hombro de un anillo 156, el cual
estd sujeto al casquillo exterior 155 por medio de unos pequefios torni-
1los situados axialmente, no reproducidos. El citado manguito 155 va alo=~
Jado con movimiento basculante por medio de dos espérragos 157 perpendi-
culares a su eje, en uns horquilla 153 formada por el extremo libre del
balancin 22. Cuando éste Gltino queda expﬁesto a eventuales esfuerzos ex-
cesivos, el aro 15/ se rompe antes de que puedan sufrir dario alguno el
propio balancin, la barra de ajuste 148 o el mecanismo propulsor de ests
barra que se describe a contimuaeidn,

La barra de ajuste 148 articula por medio de un perno 159 con una
palanca dcble 160, la cual estd montada en la carcasa 21 con movimiento
basculante por medio de un muidn 161. Fn una escotadura 162 de la mencio-

nade palanca doble 160, va montado un rodillo palpador 163 sobre un mufién

164.

Este rodillo palpador 163 va explorando un disco de curvag 165 el
cual, por medio de una chaveta 166, estd sujeto al mismo eje 76 que lle~
va las levas 7/ para asccionar ls barra de presién 50. La palanca 160 gira
en el sentido contrario de las ggujas del relo] segin Fig. 5, por las ac=-
cién de un muelle 167, de forma que el rodillo palpador 163 queda asi siem
pre en contacto con el disco de curvas 165. Gueda, puss, perfectamente cla
ro que al girar el diseo de curvas 165, la barra de ajuste 142 se mueve ha
cia arriba y hacia abajo a través del perno 159 y, por consiguiente, se
hace girar correspondientemente al balancin 22, Bste movimiento del balan-
efn es relativamente rapido, y se hace uso dél mismo principalmente en
el trabajo totalmente automético de piezas.

Con el fin de mover ol balanefn 22 lentamente, o bien, para mantener

lo durante algiin tiempo en una posicidn determinada, la barra de ajuste
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1/8 se halla unida todavia cinemfticamente con un cilindre motriz 168
hidréulico (o neumdtico). Este cilindro 168 estd alojedo con movimiento
basculante alrededor de un pivote 169 en la carcasa 21, y contiene un
émbolo 170, y, pare desplazarlo en uns u otra direceién, se puede suminig
trar aceite a presibén (o aire a presién) a dicho eilindro 168 a través de
uno u otro de los dos conductos 171 y 172. Por fuera del cilindro, el vésta
go de émbolo 173 esta provisto de un perno de articulacién 174 divididoe en
dos partes, del cual articulan dos bridas dobles 175 y 176 que constituyen
una palanca acodada y en donde la articulacién acodada es formada por el
mencionado perno 174. Por el otro extremo,la brida 175 articula en un pernd
177 alojado en la carcasa 21, en tanto que la brida 176 articuls a través
de un perno 178 con el extremo inferior de la barra de ajuste 148.El perno
de articulacidén 174 se compone,segin Fig. 3,de dos partes 174! y 174¢7,
mientras que las bridas dobles 175 y 176 se componen cada una de las brida
individuales 175" y 175't, y 176", 176'' respectivemente. Esta divisidn de]
perno de articulacién 17, es necesaris puesto que,de otro modo,su parte ce%
tral chocarfa contrs la barra de ajuste 148 cuando la palanca acodada 174,
175 se aproximase a su punto muertc en el que las bridas 175 y 176 se en-
cuentran alineadas,

Del perno 178 articula asimiémo una pslance eonductora 179 que bas=-
cula en la carcasa 21 alrededer de un pivote 180. Tsta palanca 179 tiene
dos plezas extremas 181 y 182 en las cuales va atornillada una barra 183
provista de rosca & la derecha y & la izquierda, y en donde las contra-
tuercas 184 y 185 sirven paras asegurar la posicién enroscada de la barra
¥s por consiguiente, la longitud activa de la palanca de conduceidn 179.

Cuando el émbolo 170 se mueve cn direccidén de la flecha 186, la
palanca acodada 175, 176 ejerce entonces a través del perno 178 una fuerza
dirigida hacia abajo sobre la barra de ajuste 148, de tal modo que el ba-
lancin 22 bascule hacia abajo. Al mismo tiempo, esta barra 143, el cilin-

dro 168 y la palanca conductora 179 experimentan unas insignificantes in-
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~ acclonar ls barra de sjuste por medio del émbole 170. De este modo se evi-

' 178, segin sea el lugar en donde ses insertado.

' con cardcter basculante alrededor de un pivote 192 en la carcasa 21. El ex~
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clinaciones desde lsa posicidén representada en la Fig. 5. La longitud activa
de la pslanca conductora 179 se gradia de manera que la palancas scodada 175
176 no heya alcanzedo todavia la posicién de su punto muerto ocuando el émbo

lo 170 se encuentre en su posicién més extrema, a la derecha, en la Flg. &,

=4

De esta manera se impide que la palanca acodada 175,176, saliendose de la re
sicién del punto muerto, pudiese acodarse un poco més todavia hacis 1la dere
cha,lo que supondrias un levantamiento inesperado del balancin 22, Poro, por
otra parte, es muy conveniente que al finsl de la carrera del émbole, la mei
cionada palanca 175, 176 se halle aproximadamente en la posicidn de punto
muerto,ya que la transmisién de la misma es entonces particularmente grended
Cuéndo la barra de ajuste 148 debe ger accionada desde el disco de
curvas 165, ge retirs el perno 178, que la mentiene unide a 1a brida doble
176 de le palance acodada 175, 176. 4 ls inversa, se quite el perno 159,

que es el que enlaza a ls barra 148 con la palancs 160, cuando hay que

ta en forma Segura que ambos mecanismos de accionamiento de la barrs de —
ajuste 148 puedsn interferirse mituamente, aunque tampoco tendria que pro-
ducirse semejante alteracidn forzosemente., Los pernos 159 Yy 178 tienen cop
venientemente idéntica forme vor lo gue, en realidad, es suficiente un so-

lo perno para asumir alternativamente las funciones de los pernos 159 y

Para ls maniobre del émbolo 170 hay que prever una vdlvula 187, a la
cuel se envia el aceite a presién a través de un cenducte 188, y de la que
bifurcan, ademds de los dos conductos 171, 172 gue van a parar al cilindro

168, otro conducto més 189, . través de este Ultimo, el aceite retrocede

entonces a la bomba de aceite a presion, no reproducida, siempre que no
sea suministrado al cilindro 168 a través de uno deé los conductos 171 y
172, Para meniobrar dichs vdlwula 187 se tiene que disponer de una empu-

fiadura 190, situada en un extremo de la palanca 191 que se hslla montada
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| vas 165, en el eje de mendo 7€ va montado todavia un tercer érgano de man—
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tremo inferior, shorquillado, de la palanca 191 va unido, a través de una

palanca 193, con el érgano de accionsmiento de la vdlwula 187, y en donde
esta palanca bascule alrededor de un perno 194 y articula con un pernc -
194a junto a dicho brgano de accionamiento.

Dicha valvula 187 es una vélwule de distribucidn de la clase ya cong
cida, la cual tiene la particular propiedad de que, cuendo el érgano de
accionamiento 194b se desplaza fuera de su posicibn de reposo, retrocede
a ésta por si mismo cuende e le deja suelto. Pero &l mismo tiempo se blo-
queen les conductos de salida 171, 172 de la valvula, de modo que el ém~
bole 170 queda parado en el eilindro 168 en la posicién que ha alcanzado
precisanente cuando se deja suelta la empuiiacura 190. En ceonsecuencia, sol-
tando la empufiadura 190 se puede blecquear el balancin 22 en cualgquier ppsi-
cién deseada,

A continuacidn se explicard primeramente la forma en que se acciona
el eje de mando 76, sobre el cusl van monteds la leve 74 y el diseco de
curves 165. A este respectc hey que hacer referencia a lsa Fig. 6, en don-
de los engranajes necesarios para ello estén representados por sus cirecu-
los de engrane. Sobre el eje de entrada 99 de la contramarcha monte un en=—
grenaje 195, el cual engrana con un engrenaje transportador 196, que, a su
vez, impulsa a un engranaje 197, Con este Wltimo va unido fijamente un en-
granaje 19 que ataca en otro engransje 199, el cual es acoplable en la
forma descrita més adelante con mayor detalle con el eje de mando 76. Pues—
to que el eje de entrada 99 de la contremarcha esté accicnado por el eje
principal 84 a través del pifidn 97 y del engrenaje 98, es evidente que por
medio del motcr 81 se puede hacer girar, ademds de los 4rboles porta~herra
mientes 2 y 26, tembién el eje de mando 76 en el instante en que ol engra-
naje 199 es acopladc con aguél,

Adends de la leva T4 proviste de la guila curva 73 y del disco de cur=

do de las curvas, o sea, un disco de curvas 200 (v. Figse 3y 5). Este dis-
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. de la barra de traccion 208 y de un perno 209 con el extremo de una palanca

210 emplazado fijamente sobre el eje 40. Un muelle de traccién 208a es-

-1~

Co 200, el cual sirve pars la maniobra de la palenca de avance 39, estd
expuesto al contacto de una poleas palpadora 201, la cual es sostenida, con
movimiento de giro, por el extremc shorquillado 202 (v. tambien Fig. 4)

de uno de los brazos 203 de una palanca que bascula adrededcr de un pivote
204, y cuyo otro brazo cstéd sefialade con 205. El pivote 205 va alojado por
el punto 206 (v. Fig. 3) en la carcasa 21.

El extremo del brazo de palanca 205 articula a través del perno 207,

tria de la barra 208 hacia arriba con el fin de asegurar el que la poles pall
padora 201 se apoye sobre el disco de curvas 200.

Como ya se dijo anteriormente, la palanca del avance 39 va sujetz en
el eje 40, por lo que su movirmdento esté estipulado por la forms del disco
;de curvas 200. En le Fig. 4 sblo se ha reproducido el extremo derechc del
eje 40. Este eje sobresale hacia fuers por la izquierda de la carcssa 21,
pero -~lo mismo que la mayor parte de la palanca del envase 39= estd cubier=
;to por los elementos 71 y 63. De dicha palanca 39 se ven sblamente la par-
te mids baja (por la hendidura 68) y la parte superior (encims de la consola
;52) que lleva la parte 41 del asientc 43,

En la febricacidén en serie totalmente sutomatics, el eje de mando se
ﬁmueve continuamente. Al objetc de unir el engranaje 199 a eleccidén, bien de

forma constante con el eje de mando 76, o sblemente durante una revolucidn

;completa de dicho eje para la confeccidén sucesiva de piezas sueltas, se ha

| previsto un mecanisme de mandc que se acciona por medio de un pedal 211 -
i (ver Fig. 5).
El pedal 211 va situado en el extremo libre de una palance 212 soli-

jdarie de un eje 213 . alojado en la carcasa 21l. En este eje 213 monte otra

‘palanca 213 a (v, también Fig. 3) cuyo extremo libre articula a través de
un perno 214 con al extremo inferior de una barra de traceién 215, cuyo ex-

tremo superior (v. Fg. 6) ccopera con una palance de retencidén 216 en la
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| miento de giro, en un casquillo 221 solidario del eje de mando 76, sobre

- 22/ alternadas en 120¢ entre si (v. Fig. 6), en una de las cuales encaja

' la chaveta giratoria 220 cuando bascula en el sentido contrario al de las

! el mencionado saliente al girar la palanca de retencidn 216 en el sentide dd

| las agujas del reloj.

| la de 1as agujas del relej, el gencho 218 agarra entonces el saliente 219

y, en tal caso, la chaveta giratoria 220 gira en el sentido de desacopla--

17w

forma descrita con mis detalle mids adelante, cuyo eje de rotacidn estd se-
finlado con 217. Dicha palance de retencién 216 tiene un gancho 218 que ac-
tha juntsmente con un szliente 219 de una cheveta giratoria <20,

La chavets giratoria 220 (v. también Fig. 3) estd alojada, con movi-

el cuasl monta con movimiento de girc el engranaje 199 que se acopla con
este eje. El casquillo 221 se compone de dos partes, unides fijamente en-
tre sf, 221' y 221'', La chaveta giratoria 220 tiene, ccmo de costumbre,
una escotadura 222, en la cual puede girar sin ningin impedimento la parte
saliente y anular 223 del engranaje 199 cuando la chaveta giratoria 220

se encuentra en la posicién de desacoplamiento expuesta en las Figs. 3 ¥y 6.

La parte 223 del engransje 199 estéd provista de tres entalladuras

agujas del reloj en la Fig. 6 bajo el efectoc de un nuelle de traccidén 225

que actia sobre su saliente 219. Esto sucede cuando el gancho 218 suelta

Cuando diche palance de retencién 216 bascula en direccidn opuesta a

miento hasta que, al alecanzar la posicién de desscoplamiento representada,
tropieza la misma con un tope 226 previstc en el engranaje 199. Con el fin
de que el choque que se produce entcnces no sea demasiado violento se ha -
previsto un dispositive de frenado 227 vigible en la Fig. 5.

71 dispositivo de frenado 227 tiene une zapata 228 que bajc la ac—-
cibn de un rmuelle de carga 229, oprime sobre una superficie de frenado 230
prevista en la leva 74 (v. también Fig. 3). Il muelle de carga 229 esti co~
locado en un taladro 231 de un suplemento interior 232 de la carcasa 21,

en el cual taladro 231 va asimismo colocado con desplazemiento axial un
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perno 233 de sujecidén de la zapata del freno 228. Junto a esta gzapata 228
se ha montado con movimiento de girc una polea elevadora 234, la cual gira
en una ranura 235 (v. tembién Fig. 3) y, normalmente, mantiene la zapata
228 a una pequefia distancis de la superficie de frenado 230. Unicamente -
cusndo un ensanchamiento 236 de la ranura 235 llega a la polea elevadora
234 se apoys la zapata 228 contre la supcrficie de frensdo 230, y estc su~
cede a cads vuelta del eje de levas 76, poco antes de que el saliente 219
de la chaveta de giro 220 alcance la posicidén en la que puede ser agarrado
por la palanca de retencién 216. Para une febricacién en serie continua

se desmonta ls zapata de freno 228,

La barra de traccién 215 coopera con la palanca de retencién 216 de
la siguiente maneras en esta palanca actiia un muelle de traccidén 237, que
tiende a hacer girar a la misma en el sentido contrario al de las agujas
del reloj en la Fige. 6, y por lo mismo su gancho 218 agarra el saliente -
219 de la chaveta giratoria y tropieza con un tope 238. El extremo de la
palanca de retencién 216 constituye una horquilla 239, de la cual se ha
cortado la parte delantera en la Fig. 6. En esta horquilla 239 se puede
desplazar hacia arriba y hacia abajo la barra de tracecién 215 dotada de
seccién rectangular, la cual, por un lado, tiene una escotadura 240, median
te la cusl se forma arriba un tope 241. La barra de traceién 215 se halla

bajo el efecto de un muelle 242, el cual atrae el extremo superior de la

barra de traccidén hacla la izquierds en Fig. 6, de modc que en la escotadu-

. ra 240, dicha barra de traceidén queda situads en la base de la renura =-

formads por la horquilla 239 y sujeta el tope 241 en la palanca de recten-

; cién. Cuando con ayuds del pedal 211 se preslona hacia abajo la barra den—

. tada 215, arrestra entonces a través del tope 241 la palanca de retencidn

| 216 y ésta suelta as{ el seliente 219 de la chaveta giratoria y se estable-

ce plenamente el acoplamiento del engranaje 199 con el eje de mando 76.
A falta de otras disposiciones, el mencionado acoplamiento solo se

soltaria cuando el operario soltsse a su vez el pedal. Pero esto seria con=
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traproducente on la fabricecidn de piezas sueltas. lor lo mismo se ha pre=
vigto un dispositive de desacoplamiento 243, el cusl realiza automAtica——
mente un desacoplamiento después de cads vuelta completa del eje de mando
76.

El mencionado dispositivo de desacoplamiento 243 tlene une polea pal-
padora 244 situada en uno de los extremos de un perno 245 alojado con des—
plazamiento axial, en el otro extremo del cusl va situado un tope 246 que
bascula alrededor de un pivote 247. Tn la posicibn rew esentada con 1ineas
continuas, el tope 2406 trabaja juntamente con la barra de extraccidn 215
pl objeto de hacerla girar en sentido oyuesto 2l de la accidn del muelle
242; osto sucede cuando una love de tope 243, prevista en el contorno pal=-
pado por la polea 244, de la parte 221'' del casquille 221 (v. también

Fig. 3), llega debajo de dicha polea palpadora. Merced al giroc de la barra

de traceién 215 provocado por la mencionada polea, su tope 241 deja de es-
tar en contacto con la palanca de retencidén 216, por lo cual esta A tima
vuelve a girar por el efecto del muelle 237 a su posicidn active represen-
tada. En consecuencia, al terminar la revolueidn, el salionte 219 de la
chaveta giratoria es agarrado por el gancho 218, y el eje de mendo 76 que-
da desacoplade del engrenaje 199. Pare empezar uné nueva operacién, el ope
rario tiene que volver a apretar el pedal 211.

Si se quiere dejar inactivo al dispositivo de desacoplamiento 243,
es suficiente con girar en 90¢ el tope 26 hasta la posicidn marcada a tra-
zos, de forma que no llegue ya & la barra de traccidn 215.

La pelanca del pedal 212 sctiia juntamente con un dispogitivo de en-—
clavemiento 249, el cual va alojado en un nicho exterior 250 (v. Fig. 5)
existente en la carcasa 21 ¥ cubierto por la tapa 251. Fl mencionado dispo
gitivo de enclavamiento no esté reproducido en la Fig. 5, pero, en cambio
se le reproduce en la Fig. 8 sin la tapa 251, Tiene el mismo una palanca
252 que gira alrededor de un pivote 253 y & la que un muielle de traccidn

25/ tiende a mover en el sentido de las agujas del reloj en la Fig. 8. la
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Palanca del pedal 212, visible en seccidn, esté metida en una hendidura

255 de la pared posterior 256 de la caja de chapa del dispositivo. La
palanca 252 tiene un gancho 256, el cual se puede extender sobre el lado
estrecho supericr de la palanca 212, La referida palanca 252 tiene, ade=
més, un tope redondeado 257, sobre el cual tropieza el lado estrecho in-
ferior de la palanca 212 cuando esta we mueve hacia asbajo y la palanca -
252 se halla al mismo tiempo en su posicidn dec enclavamiento, o sea, en

la posicidén en la que el gancho 256 agarra por arriba el lado estrecho su-
perior de la palanca 212, e impide asi que retorne a la posicidén de repo-
so representada.

Se ha previsto todavia otra palanca 258, la cual bascula alrededor
de un pivote 259 y a la que un muelle de traccidn 260 tiende a hacer gi--
rar en el sentido de las agujas del reloj en la Fig. 8. Esta palanca tie-
ne un tope 261 que puede actuar conjuntamente con una arista 262 de la ra
lanca 252. Un muelle 262s (v. Fg. 3) tiende a arrastrar el pedal 212 ha-
cia arriba, o sea, & girarlo en el sentido opuesto al de las agujas del
reloj en la Fig. 5, hasta que tropiece en el extremo superior de la hen-
didura 255, o sea, hasta que se encuentre en la posicién de reposo expues—
ts en la Fig. 8.

51 el operario oprime el pedal 211 con fuerzs moderada, la palanca
del mismo 212 se mueve entonces en la hendidura 255 hacia abajo y ya no se
la puede retroceder hacia arriba porgue queda retenida por el gancho 256,
Para que la palanca de dicho pedal retroceda & la posicién de reposo, el
operario tlene que pisar fuertemente sobre el pedal 211, con lo que aqué-
lla va & parar enla hendidura 255 a su posicién extrema inferior y tropie-
za de pasc con el tope redondeado 257; la palanca 252 bsscula entonces en
el sentido de las agujas del reloj en la Fig. 8, hastatal punto que su --
ariste 262 venga & queder apoyada contra el tope 261 de la paslanca 253 que
es atraida hacia arriba por el muelle 260. Después, bajo el efecto del ——

muelle 262a que actila sobre la palanca 212, &sta puede ya retroceder sin
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ningin impedimentc a la posicién de reposo en la Fig. 8.

A base de las Tigs. 9 y 10 se describe seguidamente la forma en
que se pueden acoplar los engrenajes 101 y 140, a opcién, con el eje de
entrada 99 de la contramarcha, y desplazer el engranaje 146 sobre su eje
145. Para la primera finalidad, se ha pfevisto un embrague de léminas bi-
lateral 263, Sobre el eje 99 el embrague tiene un manguito corredizo 26/
el cual se halla unido por ambos lados con las léminas 265 y 266a, respec
tivamente, Los cubos de los engranajes 140 y 101 van unidos a las léminas
R65b y 266b respectivamente, situades entre las ldminas 265a y 266a. Las
liminas estédn sélo representadas esquemiticamente sin hacer distincidn en-
tre las léminas 265 y 265b, asi como 266a y 266b, y sin mostrar tampoco
la unidn de por si ya conocida de estas léminas con el manguito o con
los cubos de los engranajes,

En una ranura 267 del manguito 26/ agarran dos guias 268 opuestas -
entre si, previstas en los pivotes 269, las cuales estdn situadas en los
extremos de una horquilla 270 que va fijada a través de un perno 271 en
un brazo fijo 272 sobre un eje 273, en el cual va adapteda una empufiadura
27/ situada por la parte extericr de la carcase 21. Cuande dicha empuriadu-
ra 26/ se halla en la posicidn expuesta en les Figs. 9 y 10, el eje 99 mar
cha en vacfo; con este eje 99 quedan acoplados, el engranaje 10l si se gi-
ra la referida empufiadura 274 en uno de los sentidos y, el engranaje 140,
si se le gira en el sentido opuesto, en cuyo caso uncs Organos de encastre
en si ya conocidos, que cooperan con las 1éminas propismente dichas, se =
ocupan de conservar la respectiva posicién de acoplamiento hasta que se -
vuelva a retroceder la empufiadura en cuestidn.

El engmanaje 146 desplazable en el eje 145 tiene un cubo 275, el cual
va provisto de una ranura anular 276 en la que estdn insertados unos érga=-
nos de guia 278 gituados en una horquilla 277, la cuel va sujeta & un bra-
zo 282, montado sobre un eje 283, por medio de una articulacién cardén —-

279 provista de los dos ejes giratorios 280 y 281 perpendiculares entre sil
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Fuera de la carcasa 21, va montads sobre el eje 283 une empufiadurs
284 que, cuendo se la gira, se puede desplazar el engranaje 146 a tres
posiciones a través de los elementos ya descritos 275-283. En la posicidn
representada en la Fig. 9 con I, el engranaje 146 engrana con el engrana-
je 103 (diferencisl 127 desembragado) y en la posicién II, por el contra-
rio, con el engranaje 136 (diferencial 127 embrapgado). En la posicién ITI
el engranaje 146, el cual gira siempre en movimiento conjugado con el ele
145 por medio de la chaveta 147, marcha en vaclo. Hay que hacer observar
que los engranajes 9% y 144, que en ls Fig. 9 parece que casi se tocan,
no se hallan en contacto en‘re si, omo se desprende de cuanto queda ex-
puesto.

Los brazos 272 y 282 montados fijamente en los ejes 273 y 283 respec-
tivemente de las empufinduras 274 ¥ 284, estan provistos de salientes 272t
¥ 282! respectivamente, cuyss caras periféricas, que en la Fig. 10 se tocan
a lo large de la 1linea 285, tiene unas separaciones variables en sentidec
radial con respecto a los ejes 273 y 283 respectivamente, La forma curva
que tienen los salientes 272! y 282! en un plano perpendicular a los dos
ejes 273 y 283, ha sido clegida de manera que dichos salientes enclaven en
estos {ltimos entre si, de tal forma gue le empufiadura 274 sdlo puede lle-
varse a la posicidn correspondiente al acoplamiento del engranaje 101 con
el eje 99, cuando la empuiindura 28/ se encuentra en la posicidn correspon=~
diente a la posicidn en vacio III del engranaje 146, A la inversa, el en—
granaje 146 tempoco puede llevarse desde la posicidén en vacio TIT hasts las
posiciones II 6 I cuando el engranaje 101 estéd acoplado con el eje 99. For
lo tanto, una falsa maniobra de las empufiaduras 273 y 283 estéd completamen—
te descartada,.

La mfiquina que se Tepresenta va equipada de distintos dispositivos -
adicionales, los cuales se pueden montar sin ningin inconveniente con los
elementos de la miquina descritos anteriormente, después de retirar algunos

de éstos. A continuacién me describen tan solo dos de estos dispositivos -
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; no reproducida en el dibujo, que al mismo tiempo hace las veces de contra—

_23_

auxiliares.

Se ha previsto primeramente un mecanismo de cambio de velocidades
con varias escalas de multiplicacidn, el cual puede ir mentado en el cur-
so del accionamiento del eje motrig superior 24, en lugar del mecanismo
basculante 115 denominado hasta ahora generalmente como lira, y del engra-
naje transportador recambiable 110 y 110! respectivamente, Este mecanismo
de cambio no reproducido en el dibujo tlene un eje corredizo en el que mon
ta un engranaje al cuel, desplazandc dicho eje, se le pueda hacer que en-
grane, blen con el engranaje 103 (para accionamiento sin diferencial 127),
c bien, con la corona dentada 139 de la rueda central 134 (para acciona-—-
miento con diferendial 127).

Los ejes de la palanca de distribucidn del mecanismo de cambio estén
metidos & través de taladros 301 practicados en la carcasa 21, de los cua-
les solo se representsn unos cusntos en la Fige 4. 1a ventaja de este meca
nismo de cambio frente a la lira y ruede transportadora, corsiste en que,
de este modo, se puede gradusr un gran nimero de distintas multiplicecio-
nes solo con manejar la palance de maniobrar y, ademés, en comrmtar desde
la marcha con diferencial a ls rarchs sin éste, mientras que, de ordinerio,
hay que proceder a un cambio de los engranajes.

Se ha previsto asimismo otro dispositivo edicional 302 reproducido
en les Figs. 11 y 12, para obligar a los érboles porta~herramientas 24 y
26 a perarse durante una parte de cada revolucién del eje de maniobra 76,
Lsto es de gran utilidad, en partioculsr pars elaborar cajas de chapa no re-
dondas, por ejemplo, cajas cuadradas y similares. &i por ejemplc se tiene
que recortar el borde de una caja de chapa cuadrads 303 (v. Fig. 13), se
sujetard entonces en el &rbol porta-herramientas superiocr 24 una cuchilla
304 con la forma expuesta en la Fig. 13 ¥y en el Arbol infericr, se coloca-
rd una herramienta de apoyce cuadrada 305, en la que se encasqueta la caja

de chapa y que tienc cerca del plano de la citads cuchills 304 una arista
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cuchilla. Sobre la herramienta cuadrada 305 se puede colccer la caja de
P J
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chapa 303 Unicamente cuando el érbol porta~herramientas 26 estd parado, pa
ra lo cual la cuchills 30/ tiene también que hallarse en una posicién do-
terminade con respecto a la mencionada herramiente de apoyo 305. A felta dd
dispositivo adicionsl descrito a continuacién seria, pues, necesario parar
la mdquina despuls de recortar cada caja para volver a colocsr la caja si-
guiente en posicidén de trabajo.

El dispesitivo adicional 302 es mesniobrado por la parte 221! del cas
quille 221 destinado como slojamiento de la chavets giratoria 220 y soli-
dario del eje de mando 76 (v. también Fig. 3). La parte de casquillo 221!
tiene una ranura curve 306 (v. Fig. 1%), o sea, que esté concebida a modo
de leva de maniobra. En dicha rarura curva 306 agarra un palpador 307 soli-
dario de una barre 308 desplazable, la cual sirve para la maniobre de 1ls
chaveta giratoria 309. En la posicién expuesta en la Fig. 12, el extremo
libre de la barra 308 bloques un saliente 31C de dicha chaveta giratoria
309 anflogamente a la forma con que el gancho 218 de la palanca de reteni-
da 216 (v. Fig. 7) bloquea el saliente 219 de la chaveta giratoria 222, La
chaveta giratoria 309 va alcjada con moviriento giratorio en un casquilloc
311 compuesto de varias partes y sclidario de un engranaje 312, y dotado
de movimientc glratorlec sobre un eje 313 que va sujeto en un taladro 314
de la carcasas 21. La mencionada chavets 309 sirve paras acoplar el engrana
Jje 315 con el engranaje 312, A este fin, en el saliente anular 317 del en-
granaje 315 que interviene en la escotadura 316 de la chaveta giratoria
309, se ha previsto una entalladura, no reproducida, la cual corresponde a
une de las entalladuras representadas en la Fig, 6. Tampoco se reproduce el
muelle que actla sobre la chaveta 309 y que corresponde al muelle 225,

Cuando la barrs desplazzable 308 y la chaveta giratoria 309 se hallan
en la posicidn expuesta en la Fig. 12, el engranaje 315 no esté acoplado
con el engranaje 312. Cuando el palpador 307 llega a la parte 306' de la =~

ranura curva 306, la barra 308 es desplazade hacia la derecha en la Fig.l2,
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por lo que entonces ya no bloquea al saliente 31C de la chaveta 309 y los
engranajes 312 y 315 se acoplan mituemente.

Con la incorporacién del dispositivo adicional 302, un engranaje 318
situado en el eje do entrada 99 de la contramarcha engrana con un engrana-
Je 319 que es solidarioc do otro engranaje 320, Los engranajes 319 y 320
giran sobre un eje 321 fijado en un taladro 322 de la carcasa 21. ELl engra-
naje 320 engrana con el engransje 315, el cual puede ser acoplado con el
engranaje 312 por medio de la chaveta giratoria 309. El engranaje 312 en-
grana finelmente con el engranaje 103 anteriormente mencionado que gira en
el érbol 105 del diferencial 127, desde el cual engransje 1C3 son acciona=
dos los &rboles porta-herramientas 24, 26 con una relacidn de trensrisién
fija.

Fs evidente que con cada revolucién del eje de mando 76, los érboles
porta~herramientas 24, 26 son accionados nicemente mientras el palpador
307 se encuentra en la perte 306' de la ranura curvs 306, en cuyc caso es=—
ta parte puede, nsturalmente ser también mayor de lo que se ha supuesto en
la Fig. 12. En el dibujo no esté reproducido un dispositivo de frenado,
que corresponde al dispositivo de frenado 228, y que entra en funcidn al
desacoplar los engranajes 312 y 315, Al incorporar el dispositivo adicio-
nel 302 el acoplamiento de léminas 263 con los engranajes 1C1 y 140, se
desmonta del eje de entrada 99 de la contramarcha ¥y en su lugar, se monta
sobre este Gltimo el engranaje 318,

Hay que hacer observar todavia gue pare la elaboracién de piezas de
gran tamafio que puedan ser condudidas a mano por otros dispositivos auxi-
liares, se pueden desmontar fécilmente el aparato de alimentacién 28, la
conscla 52 con la barre de presidn 50 sostenids por ésta y su varillaje de
accionamiento, asi como la palanca de avance 39 con su eje 40, con lo cual
los movimientos de las piezas no encuentra ya ningin obsticulo en su camino
En la parte delantera de la carcamsa 21 se han previsto varlcos taladros 323,

algunos de los cuales estén destinados para el montaje de los aparatos adi
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clonales. Para el control de motor 81 se han previsto tembién un amperime-
tro 324 y una sefial luminosa 325 (v. Fig. 1).

Finalmente hay que afiadir todavia que la carcesa 21 puede ir dotada
por su parte posterior de unos pies 326, dos de los cuales estén sefialados
en la Fig. 4 con 1fneszs & trazos. Estos piés 326 permiten colocar la ma-
quina de tal forma que los &rboles porta~herramientas 24 y 26 queden en
sentido vertical. Tste detalle es une gran ventaja para la elaboracién de
piezas muy grandes, ya que de esta manera se facilita sensiblemente el avan
ce de las mismas, Para la elaboracién de piezas pequefias, como sucede més
frecuentemente, y especialmente en régimen de servicio totalmente automa-
tico, la miquine se hella, en cembio, en la posicién admitida en el dibujo
con los ejes porta—~herramientas 2/ y 26 en sentido horizcntal.

Hecha la descripcién que antecede hemos de afiedir que los detslles de
realizacién de la idea expuestas pueden variar, sin que por ello cambie la
esencia de la invencidn que es la que se desprende de los pérrafos prece-
dentes y la que se relvindica en la siguiente

N_o T 4
En resimen: la Patente de Invencidn cuyo registro se solicita, recae-
ré sobre las sipuientes reivindicaciones:

lz .~ Maquine para trabajar chapas, ceracterizada porque tiene dog
érboles porta=herremientas susceptibles de ser accionados en comin, uno
de los cuales estd alojado en un cojinete mévil, y en donde mediante el mo=-
vigiiento de éste se puede modificar la separacidn entre los dos 4rboles =
porta~herramientas citados, y porque pare el movimiento de dicho cojinete
(22) se han previsto dos accionamientos utilizables a eleccién, uno de los
cuales tiene un eje de mando rotative (76), y el otro, un émbolo (170) mo=-
vido por un agente a presidn.

2a,~ Miquine segin reivindicacién 1z, caracterizada porque un cojine-
te es concebido en forma de balancin, y porque uno de los accionemientos

tiene en el eje de mando (76) un disco de curvas (165), una poles pelpadora
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(163) que actia sobre este disco y uns palanca (160) que sostiene a la po-
lea citada, y el otro accionamiento, une palanca acodada (175, 176), cuya
articulacién (174) va situade en el véstago (173) del émbolo (170), en don
de ambos accionamientos pueden ser acoplados, a opcién, con el balancin

a través de una barrs de ajuste (148).

38,- Miquina segin reivindicacién la, y 22, carscterizada porque la
articulacidn acodada estéd formada por un perno (174) dividido en dos par-
tes, en donde cerca de la posicién del punto muerto de la articulacién -
acodada (175, 176), la barra de ajuste (148) viene a quedar situada entre
las dos partes (174', 174'') del mencionado perno (174).

48 .~ Miquine segin reivindicaciones lz=-3e, caracterizada porque la
barra de ajuste (148) articula en una palanca de guias (179), cuys longitud
eficaz ostéd ajustada de manera que cusndo el émbolo (170) alcanza en su
cilindro (163) uns posicién extrema, la articulacién acodeda (175, 176)
llegue gproximadamente a su posicidén de punto muerto, pero sin salirse de
ésta,

58 o= Miquina segin reivindicacién 12, caracterizada porque para la
maniobra del movimiecnto del émbolo en el cilindro (168), se ha previsto
una vélvula de distribucién (187), con la que comunican un conducto de
alimentacién (188) para el agente de presidn, dos conductos (171, 172) que
van a parar al cilindro y un conducto de retorno (189), y porque la men—-
cionada vélvula de distribucién tiocne un drgano de maniobra (194b) el cual
vuelve automfticamente a su posicidn de reposo y provoca el bloqueo de los
conductos que van a parar al cilindro.

68 .~ Miquina segin reivindicscidén 18, caractorizada porque el accio-
namiento de los 4rboles porta~herramientas (24, 26) estd concebido de ma-
nera que las revoluciones de los mismos tengan, a eleccidn, una relacién
fija o vsriable, en donde esta (ltima es dependiente de la resistencia de
la herramienta.

78 .~ MAquina segin reivindicaciones la y 6&, caractorizada porque pa
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ra el accionamiento de ambes &rboles porta-herramientas (24, 26) con una
relacién de revoluciones dependiente de la resistencia de la herramienta,
ge ha previsto una diferencial (127) dotada de una contramarcha reductora
(140-146) con eje de entrada (9¢), la cusl tiene dos engranajes (101, 14C)
susceptibles de sor acoplados a opeidn con este eje, en donde el conjunto
asté dispuesto de manera que al establ;cerse el acoplamiento de uno de es~
tos engranajes (140) tine lugar el accionamiento de los &rboles porta~he-
rranientas (24, 26) a través de la contramarchs reductora, mientras gue
en el acoplamiento del otro engranaje (101) dicha contramarcha queda desco
nectada del curso del accionamiento de los citades arboles perta-herramiep
tas.

82,~ Miquina segin reivindicaciones lz, 68 y 72, ceracterizada porque
la contramarcha tiene un eje (145), el cual lleva un engranaje (146) de gi-
ro conjugedo con aquel, el cual va montado con desplazamisnto sobre dicho
eje (145), y, segin sea su posicidén, provoca el embrague o desembrague del
diforencial (127).

98 ,- Miquina segin reivindicaciones 1@ y 62-82, caracterizada porque
se ha previsto un engranaje (103) que interviene en el curso del acciona-
miento del drbol porta~herramientas inferior (26), actuen o no la contra—
marcha (140-146) y la diferencisl (127), mientras que para el accionamien-
to del &rbol porta-herremientas superior (24) se utiliza un engransje recah
biable (110, 110t),

102 .~ MAquina segiin reivindicaciones 1@ y 6&-9a2, caracterizada porque
en el curso del accionamiento del arbol porta-herramientas superior (24) se
ha previsto un mecanismo (115) con engranajes intercambiables (112-114) y
basculante alrededor del eje de rotacidn (23) de un balancin (22),

1le,- Miquina segin reivindicaciones 12 y 68=-02, caracterizada por-

que la misme tiene un mecanismo de cambio de velocidades con escalas de

multiplicacién conmutables.

128,~ Miquina segin reivindicaciones l2 y 22, caracterizada porque
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sobre el eje de mando (76), ademids del disco de curvas (175) para el ac-
cionamiento del balancin, va situada también una leva (74) para la manio-
bre de un érgsnoc (503 destinado a presionar la pieza, y un disco de curvas
(200) para la maniobra de un érgero de avance (39).

132,~ Miquina segin reivindicaciones 12, 28 y 122, caracterizada poQ
que en el varillaje de mando (69, 71, 63, 62, 58, 57, 54) del dérgeno de
presidén (50) se ha montado un segurc contra roturas (62111),

1/2,- Miquina segiin reivindicucién l&, caracterizada porque sobre
el oje de mando (76) va situado un engranaje (199), el cual vuede ser aco-
plado con dicho eje de mando a través de una vhaveta giratoria (220), en
donde para el accionamiento de dicha chaveta se ha previsto una palanca de
retenida (216), la cual estd unida con un 4rgano de maniobra, (211) a tra-
vds de un varillaje de mando (212-215). |

158,- Miquina segiin reivindicaciones 12 y 142, caracterizada porque
1la misma tiene un dispositivec de desacoplamiento (243), con el cual se lle
va la chaveta giratoria (220) autométicamente a la posicién de desacopla—-
miento después de cada devolucidn completa del eje de mendo (76), y porque
se ha previsto un dispositivo de frenado (227), el cusl frens el eje de man
do (76) poco antes de alcanzar diche posicién de desacoplamiento.

168,~ Miquina segin reivindicaciones 1%, 148 y 158, caracterizada
porcque la misma tiene un pedal de maniobra (211), situado en una palanca
(212), la cual se puede retener por medio de un dispositivo de enclavamien
to (249), constantemente en la posicidn en la que el engranaje (199) se
halla constantemente acoplado con el eje de mando (76) cuando el dispositi
vo de desacoplamiento no esté en funciones.

172 ,- Miquina segin reivindicaciones 12 y 22, caracterlzada porque
el eje de mando (76) tiene una leva de maniobra (22111), la cual sirve para
el accionamiento de un aparato adicional (302) que pucde ser montado en el
curso del accionamionto de los érboles porta-herramientas (24, 26), por me-|

dio del cusl se obliga a éstos a parar durante una parte de cada vuelta -




del citado eje de mendo (76).

182 .- Miquina segin reivindicaciones l#, 122 y 17s, caracterizada
porque la leva de maniobra (2211} tiene una ranurs curva (306), en 1la que
encaja un palpador (307) que maniobra a una chaveta giratoria (309), con
1a cual en cada revolucién del eje de mando (76), se acoplan entre si, por
una parte, y se desacoplan, por otra, dos engranajes (312, 315) situados
en el curso del acclonamiento de los érboles porta~herramientas (24, 26).

192 .~ Miquina segin reivindicacién 12, caracterizada porque en el
curso del sccionamiento de los &rboles porta-herramientas (24, 26), se
he previsto un regulador de revoluciones (83).

208,~ Se reivindica por #ltimo como objeto sobre el que ha de recaer
1a Patente de Invencién cuyo registro se solicita: MAQUINA PARA TRABAJAR
CHAPAS,

Todo conforme queda descrito en la presente memoria que consta de

treinta paginas escritas a miguina por une sola caré ¥ dibujos zdjuntos.

Vadrid, 25 de Marzo de 1958
ALFONSC UNGRIA
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