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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invencién se contrae, confor-—
me se indioca en su enunciadg, a unes mejoras introducidas
en los remolques para tractores agricolas, especificamente

5 a los remolques para el trensporte por carretera y caminos
vecinales de los productos del cempo deade su punto de re—
coleccién hasta el punto de almaecenamiento, desde donde
luego serdn transportados a los centros distribuidores y
consumidores. Este transporte primero se reglizaba no hace

10. mucho totalmente a base de traccién animal, pero hoy dfa en
que con el advenimiento del motor a le industria y a la
ociuded se ha llegado a la era del motorismo, este ge ha
introducido también en el campo, reemplazando ventajosa-—
mente & la traccién animel en las faenas agricolas y sien-

15 do cadas dfa meyor el nimero de campesinos que disponen de
tractores y motoculyores en substivucidén de sus animales
de laboreo. Ante esta situacidén el agricultor sze ha visto
obligado a prescindir de sus antiguos carros trocédndolos
por remolquses de dos o0 cuatro ruedas de mayor capacidad

20 que aquéllos y que’son fdcilmente arrastrados por sus

tractores y motocultores. = = = = = = = = = = = = = = = — ~

Ahora bien el hombre del campo poco aficionado a

las complicaciones mecdnicas eancontrd desde un prinecipio

grandes inconvenientes en el uso de tales remolgues, sien-
25, do entre los principales el de que debla maniobrar dos fre-

nos simultdneemente, es decir el del tractor y el del re—

molgue; el de que la suspensidén de los remolques no se adap-

ta bien a las condicicnes rurales de los caminos y sendas

por donde debfan pasar para llegar hasta el campo a recoger

30. el fruto de su trabajo; el de gue el engenche del remolque



35.

40.

45.

50.

55«

v

al tractor no ers lo suficientemente rigido y eldstico,
al propio tiempo, que permitiese la fdeil maniobrabilidad
en los caminos vecinales y, asi, otros mds que se irdn

oitendo en 8l transcurso de esta memorige - — — = - = = -

Con el énimo de subsanar todos estos inconvenien—
tes ea por 1lo que se han ideado unas mejoras que eliminan
todas las desventajms enumeradass consiguiéndose un frenado
simultédneoc, una suspensidén idénea para toda clase de te-
rrenos de rodaje y un enganche de condiciones apropiadas

g los ocaminos por donde se debe rodar.: — = = = = = = — = =

Como solucidn edoptada que hace factible el al-
cenzar los resultados expuestos en el pérrafo anterior
se ha dispuesto en los remolques un freno que actie en
funcién de la propia inercia del remolque, al tiempo que no
requiere ningtin o casi ningtin entretenimientoc especial
ni conexién con el tractor; también se les ha dotado de
una suspensidn doble vy en dos sentidos lo que asegura
una marcha segura y relativamente suave en terrenocs
accidentados; y, finalmente, se ha instmlado un enganche
de rétula que permite toda clase de movimientos y en
cualquier plano de rodadurs que se encueniren el tractor

y 68l remolQU@s = = = = = = = = = - = = = = = - - = = = - =~

Con todos los requisitos expuestos en los pédrra—
fos anteriores cumplen las mejoras a que se contrae la
presente Patente de Invencidn, les cuales se caracterizan
esencialmente por consistir en un freno automdtico con
emortiguamiento constitufdc por una palanca oscilante al-—
rededor de un eje fijo no central que, por un extremo ter-

mina en la esfera propia de un enganche de rdtula, miaentras
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que por el otro extremo tiene luger la sujecidn de un ca-

ble accionador de las levas de las zapataa de los frenos
instalados en el eje de las ruedas, el cual eje diaspone de
una suspensidn eldstica compuesta por un conjunto de tres
resortes helicoidales, de los que dos son antagonistas

del HErCerOe — = = = = = = = = = = = = — - - = =~ = = - - =

Tambidén eas caracteriatico el gque la palancs, cons-—
tituyente del freno automdtico, en su posicidén normal de
deafrenado se hallse situada entre unos topes eldsticos de
amortiguamiento, 1os cuales actfian durante el frenado y el
desfrenado como absorbedores de la energla de oscilacién
originada por la inercis en la palanca como efecto de las
citadas acciones de frangdo y desfrenado, limitando a su

vez entra dos méximos el giro de la palancfe = — — = = — —

Y otra caracterfstica mds es la de que la suspen—
g8ién se consigue graciaes a las propiedades eldsticas de
tres resortes y a su egpecial disposicién, ya que dos de
ellos son axialmente concéntricos y uno con respecto al
otro de mayor longitud y de menor esfuerzo de deformacién,
estando ambos colocados de tal meners que absorben las
oscilaciones producidas por la carge bian el de mayor lon-—
gitud so0lo o bien en unién de su concénirico de mencr lon—
gitud, pasando de un caso & otro en funcién de la carga
y de la oscilacién producida por ésta, mientras que el
tercer resorte, antagonista de estos dos, estd apoyado por
su extremo inferior en una base solidaris al chasis del
remolque por medio-de un védatago curvado que atraviesa
todos los resortes y por su extremo superior en el eje de

1as TUEAES, = — = &= = = = = = —-—-—— - = - - —— o - -
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Parg focllitar la comprensién de las ideas preceden—
tes, dando a conocer a1l mismo tiempo diversos detalles da
orden constructivo, se describe seguidamente una forme de
realizacién de la presente Patente de Invencidén haciendo
referencia a los planos que acompafian a esta memoria, les
cueles, dado su fin primordialmente ilustrativo, deberén
ser interpretados como desprovistos de todo alcance limi-
tativo respecto a la amplitud de la proteccién legal que
se solicita. En los dibujogs = = = = = = = = = = = = = — =

Pigura 1, representa en alzado una vista esquemdtica,
parcialmente interrumpida, de un remolque para traccidén

agricola provisto de las mejoras de la presente Patentas =

PMigura 2, representsa esquemdticamente une vista

del freno automdtico en posicién de desfrenados — = - - —

Figurae 3, representa esquemédticamente une vista

del freno sutomdtico en posicién de frenadoe = = = = — = =

Figure 4, representa un detalle de la disposicién
de la suspensién con respecto a si misma y a los elemen—

t0s en que e8td fijadB. = = = = = = = = = = - - -« - - = -

Con referencias & dichas figuras y a los nimeros
que sobre ellas indican las diversas partes y detalles
del remolgue para tractores agricolas representado, su

descripcidén es como sigue a continuacidne - - - = = = = - ~

Bl tractor (1) dispone de un enganche (2) que se
une rigidamente al enganche de rdtula (3) del remolque
(4). Este remolque consta de la flecha (5) que se une al
chasis (6) sobre el que estd fijada por medio de la car-
tela (7) la plataforma volquete (8) y el brazo en voladizo
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(9), soporte del eje (10) de las ruedas (11). Sobre dicho
eje (10) y sobre la placa (12) se halla la suspensidén

E1 fremno sutomdtico estd formado por una palanca
(14) en cuyo brazo menor dispone de una eafera (15), cons-—
tituyente de la rétula (3), y en su brazo mayor se fija el
cable (16) que transmite el movimiento de este brazo, al
girar la pelenca (14) por su eje de giro (17), a las le—
vas (18) de las zapatas (19) del freno, las cuales rozan-—
do con las paredes interiores del tambor (20) dan lugar
a la detencidén de las ruedas (11) montadas en dicho tam—
bor (20) solidario a su vez del eje (1C). El movimiento
o giro de la palanca (14) viene limitado por los topes
eldsticos (21) y (22), de los cuales el delantero (21)

actia en el fremnado y los posteriores (22) en el desfre—

La suspensién (13) se halla constituide por tres
resortes a saber: dos concéntricos superiores, uno de ma—
yor longitud (23) y menor eafuerzo de deformecidn que el
otro concéntrico (24) y uno inferior (25). Todos ellos se
encuentran atravesados por un véstago (26) fijo al chasis

(6) del remolque (4)e — = = = = = = = = - — - = - - - - -

El engenche de rdtula (3) estd constituido por la
esfera (15) introducida por un tubo (27) rebordeado supe—
riormente y fijedo inferiormente a una place de asiento
(28) la cual se enlaza juntamente con un salliente superior
(29) al enganche rigido (2) del tractor (1) por medio del
espdrrago (30) y la chaveta (3l)e = = — = = = - - - -

La plataforma volquete (8) que estd montada sobre
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el chesis (6) por medio de la cartela (7), se fija a di-
cho chasis por medio de un espdrrago (32) y una chaveta

(33) fdcilmente desmontable para producir el vuelco. — -

Descritas convenientemente las diversas pertes
v detalles del remolgue repregentado, a continuacién se
procederd a dar una idea del funcionamiento de ocade una

de las mejoras que lo caracterizan. = = = = = = = = = = =

Supéngese el tractor (1) y el remolque (4) en la
posicién de figuras 1 y 2, O ses en reposo, desfrenado y
en un plenc horizontal, ahora bilen al ponerse én marchea
el tractor el remolque tiende por inercia a mantenerse
en su posicién con lo que se producird una traccidn, en
sentido al tractor, en el enganche de rétula (3) con lo
cual la palanca (14) tenderd a girar en el sentido de las
agujes del reloj comprimiendo a los topes eldsticos (22)
hasta que se haya vencido la fuerza de inercia. A conti-
nuacidén una vez conseguida la marcha normal los topes
(22) cederdn la energla almacenada y harén girar a la pa-
lance (14) en sentido contrarioc a las agujas del reloj
comprimiendo ligeramente el tope delantero (21), el cual
& su vez hard girar de nuevo la palance (14) en sentido
contrario y comprimir los topes posteriores (22), y asdi
sucesivemente hasta que la elasticidaed de los topes ab-

sorba completamente tales oscilaciones de la palanca. — —

Ahora bien, cuendo el tractor (1) frene, la iner—
cia del remolque (4) dard lugar a que este se avalance
contra aquél, pero haciéndolo apoyado en la rétula (3)
ocurrird que la palenca (14) girard en sentido contrario

g las agujes del reloj con lo que comprimiendo al tope



175 delantero (21) tirard del cable (16) accionando las levas
(18) del freno, con lo cual las zapatas (19) se abrirdn
gplicéndose contra el tambor (20) lo cual conducird a que
se produzca el frenado del remolque (4). Si este frenado
se realiéa en una pendiente el propio peso del remolgue

180. 1o mentiene frenado por actuar constantemente sobre la
rétula (3), y se efectia en un plano horizontal quedars
degfrenado por la accibén reactiva del tope delanterc (21).
El frenado se conesigue también automdticamente, actuando
entonces la palanca e la inversa de 1lo descrito en el fre—

185. NBAO, = = = = = = = = = = . = e = = e = e = e e == e = =

La suspensién (13) actia en dos sentidos uno pa-
ra las cargas verticales, en el cual se comprime primera—
mente el resorte superior (23) que estd siempre en contac—
to con el chasis (6) y la cazoleta (23) fija a la place

190, (12), del brazo en voladizo (9), y en segundo lugar, al
aumentar la carga, se coumpriume el resorte (24) en ouyo
caso actian los dos resortes. Ahora bien cuando durante
1a marcha del vehiculo las ruedas (11) encuentran un ba-
che estas son despedidas hacia mbajo por los resortes su—

195. periores (23) y (24), con lo cual el brazo en voladizo
(9) comprime el resorte inferior (25) contra la cazoleta
(34) solidaria del védstago (26), con lo cual el brazo
(9) y con el eje (10) y las ruedas (11) se mantienen li-
gadas 81 chasis (6)e = = = = = = = = = = = = = = - = = ~

200. Con estas mejoras se comprenderd que se obtie—
nen las ventajas enumeradas al comienzo de esta memoria
descriptiva, siendo también de hacer notar la especigl
disposicidn de sujecidén del volquete (8), pues, mediante

un simple espérrago (32) y una chaveta (33) se consigue
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Habiendo efectuado la descripcidén que precede

debe hacerse constar gue en la realizacidn de esta Pa—
tente de Invencidén por veinte afios podrén aplicarse to-
das las variasntes de detalle que la experiencia y la
préctica puedan aconsejar en cuanto a dimensiones, nimero
de piezas integrantes, materiasles empleados en la cons—
truccidén de lmsg mismas, forms de acoplemiento mituo y
demds circunstancias accesocorias, siempre que con ello no
ge desvirtle su esenciglidad, que es la gue se resume y
concreta en la primera de las reivindicaciones que siguen,
ya sea considerada aisladamente, ya sea considerada jun—
to con une o variazs de las reivindicaciones restentes en

sus combinaciones técnicamente posibles. = = = = = = = = - ~

N O T A

Se declarsn de novedad, utilidad y propiedad

para todo el territorio espafiol y sus colonias, las si-

REIVINDICACIONES

18,.~ Maejoras introducidas en los remolques para
tractores asgricoles, caracterizades por consistir en un
freno automdtico con amortiguemiento constitufdo por una
palanca ogcilante alrededor de un eje fijo no centrazl
que, por un extremo termina en la esfers propia de un
enganche de rétula, mientras que por el otro extremo tie-

ne lugar la sujecién de un cable accionador de las levas de
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les zapatas de los frenos inatalados en el eje de las rue—
das, el cual eje dispone de una suspensidn eldstice coumpues—
ta por un conjunto de tres resortes helicoidales, de loe

gque dos concéntricos son antagonistas del tercero. — — = =

28,- Mejoras introducidas en los remolgues pars
tractores agricolas, segin la anterior reivindicacién, ca-

racterizadas porque la palanca, constituyente del freno

‘automdtico, en su posicién normal de desfrenado se halla

situads entre unos topes eldsticos de gmortiguaniento, los
cuales actdan durante el frenado y el desfrenado como ab-—
sorbedores de la energla de oscllacidn originade por ia

inercia en la palesnca como efecto de las citadas acciones
de frenado y desfrenado, limitandc a su vez entre dos mé-—

ximos el giro de la palanc@e — — = = — = — — — = = — — = =

32,- Mejoras introducidas en los remolques para
tractores agricolas, segin la reivindicacién 1, caracte-
rizadas porque la suspensidén se consigue gracias a las
propiedades eldsticas de tres resortes y a su especisl
disposicidn, ya que dos de ellos son axislmente concéntri-—
cos y uno con respecto al otro de mayor longitud y de me—
nor esfuerzo de deformacidén, estando ambos colocados de
tal menera que absorben las cscilaciones producidas por
l1a carge bien el de mayor longitud solo o bien en unidn
de su concéntrico de menor longitud, pasando de un caso a
otro en funcién de la carga y de la oscilacidén producida
por esta, mientras que el tercer rasorte, antagoniste de
estos dos, estd mpoyado en su extremo inferior en una base
solidaria ml chesis del remolque por medio de un vadstago

curvedo que atraviesa todos los resortes y por su extremo
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superior en el eje de las raedagSe — = = = — = — — = = — =

48.— "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LCS REMOLUUES PARA
PRACTORES AGRICCLAS"e — = = = - = — - —- - = —-—-=-~-==%

modo ello conforme se describe ¥y reivindica en la
presente memoria que conasta de once hojas foliades y me—
canografiasdas por una sol_g. de sus caras y de una lémina
de dibujos que la ilustra. — = — - - - - - - === == 77
BARCF™2'IA, 1 7 MAR.1958

E. Al .
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