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a favor de
FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI S. p. A., de naciona=-
lidad Italiana, domiciliada en MILANO (Italia), Via
Guastalla, 7,
por:
"Digpogitivo neumético autorregulzdor de presidn, con
retardador hidrdulico, adaptado particularmente como

nivelador para suspernsiones neumdticas",

M= SR Tl el S R e -

Menmoria des criptiva.

o™

51 presente invento se refiere a un dispositi-
vo neumdtico autorresulador de presidn que proporciona
un breve retraso entre el conmienzo de la aceidn de mando

¥ la epertura de las védlvulzs neumdticas.
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Bl dispositivo actla en los dos sentidos, co -
neetando el sistema utilizador al conducto de alimenta-
cién o al de descargz segln el sentido de la fuerza que
obra sobre el érgmno ds mandos. Bl retrzso tiene por ob-
jeto evitar que furncione el dispositivo neumdtico cada
vez que las acciones mecdnicas socbre el drgano de mando
se limiten a impulsos de poca duracidn.

Un caso tipico de aplicacidn del dispositivo a
que ge reliere el presente invento es como nivelador pars
suspensiones neumaticas. En este caso, el cuerpo del ni-
velador va fijo en el bastidor del vehiculo, mientras que
la pzlunca de nando ge acopla al eje de lse ruedas. =l
aumento o la disminuecidn de carga en cl vehiculo desvian
le palznea hacia arriba o hacia abajo, poniendo asi en
actividad l=s valvulas que ponen en corurnicacidn los Sr-
ganos de la suspencidén, por ejemplo, fuelles o cilindros,
con el repuesto neumatico y con la descarga. El sumento o
la disminucidn de la presion el fluido en los fuelles
restablece el nivel primitivo del plazno de carga del vehicu
lo.

El dlspositivo de retardo evita, como gueda di-

cho, que lag vilvulas funcionen por efecto de los rdpidos

movirientos e lz palanca a czusa de log desniveles del
terreno, o e oscililaciones breves gue no comprometan la
estabilidad ni la regularidad de marcha del vehiculo.

Zn el estado actual de la técnica, se conocen
dispositivos de este sénero, en particular alguios, que
rezulan autondticsmente la presién ror medioc ¢de un balan-
cin que zctlia sobre lus valvulas neumdticas con ayuda de

varios resortes cargados por =1l drgeno Ze mando, y en los
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cuzles se efectia el retardo intsrponiendo retardadores
hidrdulicos.

31 presente invento constituye un perfecciona-
miento de estos dispositivos eldsticos, y se caracteriza
gobre todo porque la impulsidn y la regulacidn se reali-
zan con un solo resorte dispuesto en forma més zdecuzda,
y por medio ¢el cual se gplica un pzr de momento constan-
te al balancin que mueve las vdlvulas neuvmdticas.

Uno de log elementos fundementales del invento
se compone de un =zcoplamiento cinematico entre una leva
de perfil adecuzdc y un par de rodillog mentenidos en

contacto por un resorte, gue transmite el per de impul-

sidn al balancin, solidario de la leva, con un retraso
determinado.

El invento se representa y describe a continua-
cidn, a base de log plonos adjuntos, en los cuales indican:

Ia figura 1, una seccidn lonzitudinal del dis-
positivo perfeccionado sezin el invento.

La figura 2, une vista sezin la linea X~X, ¥y

La iigura 3, una seccidn por la lineas Y-Y, nor-
mgl a la prececdente.

BEn lz figura 1 designa -1- la palsnca de mando
(nejor visivle en las figuras 2 y 3), enchavetada en el
extremo del drbol —-2-, que lleva en lz parte opuesta un
perno transversal con dos rodillos, Una leva frontal -3-
y un rmrelle helicoidal gque empuja la leva contra los ro-
dillos van monitados gueltocs en el d4rbol -2-. El balan-
cin -4- se une = la leva por medio del Hornillo —-5-, y
se apoya por sus extremos, adecugdswmente periilados, en

dos émbolos hidrdulicos =6- y —~6'=; del extremo de los
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brazos del bzlancin -4~ ge deriva taxzbién el mando de
las vdlvulag =T7- y =T7'=,

Los é&mbolos hidriulicos —6- y —6'- estén pro-
vistos de vdlvulns de retencidn —-8- y de un ruelle -3-,
que permiten rdeilmente el retorno del aceite en la fase
de rzlajecidn, Iag cdmaras de log cilindros -10- coiuni-
can con la cémzra central ael disgoglitivo a través de
los agujeros =-1ll1- y -11'- y de estransulaciones regula-
bles desde fuera, con las élavijas de rosca =12- y =-12'-,
que hacen independiente la regulacidn del retraso para
cada uno ce los dos cilindrose.

Las vaélvulas -7- y -T'-, de adwmisidn y descar—
ga, resgpectivamente, son meniobradas por los vastagos
-13- y =13', retenidos e¢n su sitio por los correspondien-
tes resortes de reaccidn -14- y -14'-. Ademds de estas
valvulas, el dispositivo comprende una tercera vilvula
~-15~ fe restencidn,

En -A~ se ve 1l= conexidn con 1z tuberia de ali-
mentacidn de 2ire comprimido; =B- dseizna 1la conexidn
con loes drganos de la suspensidén neumitica, y -C-, la
comunicacidn con el exterior. 11 conducto —-1l6- comunica
-A— con =B~, por intermedio ée las vdlvulas -T7- ¥ -15-.

En la figura 2 designa igualmente -1- la palan-—
ca de mandoj -2-, el arbol; -3-, la leva frontal, y —4-,
el balaunein; -5-, el tornillo cue une la levsa al balen-
cin; -6- y -6'-, loe éwbolos hidrdulicos, y -10-, los ci-
lindros en que se ¢eslizan los Subolos. Ademds, -17- in-
dica el perno transversal aloj2do en el drbol -2=-, en el
que van umontados los dos rodillos -18- ziratorios sobre

la leva frontal -3-; y -19-, el resorts helicoidal gue
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mantiene los rodillos en contacto con la leva.

finalmente, =n la figura 3 se ven mejor zlgunos
elerentos y pormenores poco apreciables en las figuras
precedentes, como la palsnca -1-, el 4drbol -2-, el tor-
nillo -5-, los rodillog -18-, etc.,

21 dispesitivo funcicns como girues Cuando por
ejemplo, en virtud de un impulso de poca duracidn, la pa-
lanca ~l-oscila en sentido antihorario (correspondiente a
un aumanto de carga sobre los Srganos de la suspensidn
neumética), y tiende a arrastrar en igual sentido el Ar-
bol =2- unido & ella y el perno transversal -~17- gue lle-
va 1los rodillos -10-; el muelle =139~ previzuente cargado,
mentisne en contacto los rodillos -18-y la leva fronital,
¥ provoca asi el eppuje de rotacidn ce la leva, ¥y por tan-
to, del balancin -4-,

Se zpreciard que en esta fase, como el émbolo
-6'- retarda la rotacidn cel buleancin, el wovimiento de
los rodillos -18- es absorbido por una depresidn adecua-
da del rescrte -19-, y todo el complejo vuelve a la fase
inicial de reposo al cesar la causa de perturbacidn. Por
consiguiente, ol dispositivo neumdtico no entrard en ac-—
cidn.

Bn canbio, s1 persiste la causa gue bhace osci-
lar la palenca -l-, por ejemplo, en sentido antihorario,
por obra de un aunmento efectivo y permanente de la carga
en el vehfculo, el acoplamiento rodillos-leva frontal es-
t4 en condiciones de transmitir el mowimiento al balancin,
activando asil el dispositivo neumdtico.

£l balancin -4~, en su rotacidn antihoraria,

empuja con =1 brazo izqulsrdo el &ubolo -6'- del retarda-—
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dor hidrdulico, gue retrasa su movimiento por la lenti-
tud con que sale el aceite del agujsro inferior -1l1l'-,
Al cabo de cierto tismpo, regulable por medio de la cla-
vija de rosca ~12'-, el otro brazo del balancin entra en
contacto con la cabeza del vdstago -13~; y asi se consi-
gue el retardo hidrdulico.

Bl vdstazo -13- abre sucesivemente la vdlvula
~[=, v deja entrar Iluido comprimido procsdente de los
depdsitos de alimentacidn, el cuml, a través del conduc-
to ~16-,eleva la vdlvula de retencidn -15- y va a los br-
ganos de suspensidn nesumdtica (por ejemplo, & los fuelles),
ague ge inflaen y restablecen la distancia debida entre el
eje de ruedas y el uastidor; a continuacidn, 1la palanca
-1~ oscila en sentido horario, y suspeande la accidn del
balancin sobre la vélvula =7- de alimentacidédn y sobre el
émbolo ~-6'- del nivelador; éste, por la accidn del mue-
lle -9~-, y también por la azportura de la vdlvula -3-, que
permite el p=so libre del aceite desce la cdmara al cilin-
dro, vuelve con bastante rapidez a la primitiva posicidn
de equilibrio.

Debe sefialarse que el acoplamiento entre los
rodillos -138- y lz leva ~3-, asegurado por =1 muelle -19-,
es tal que a los aumentos de carza (por deprecsidn) del
muelle ~19-, corregyonden inclinaciones decrecientes de
la leva ~3-, de modo oue el pzr transmitido a la propia
leva, y con €llo al bzlancin -4-, se mantiene a un valor
constante.

©1 funcionouiento es andlogo para la oscilacidn
contraria de la palsnca -1-, qus se produce, por ejemplo,

en caso de disminucidn efsctiva de carza en =1 vehiculo.
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Entonces, el védtago —-13'- abre con sl apropizdo retardo

la vialvula de descarza —T7'=, ¥y pone en comunicacidn los
fuelles o elementos eldsticos de la suspensidn, conecta=-
dos en -3-, dircctzmente con la ctmdsfera —-C-, provocando
lz rotacidn de la palanca en sentido antihorario, y res—
tableciendo asi las condiciones de equilibrio. De lo ex-
puesto resulta evidente que =l invento es de construccidn
mis sencilla que los niweludores existentes, par aprove-
char la adopcidn de un solo resorte, y al mismo tieupo
funciona mejor y responde mds a las exigencias de empleo,
va que se transmite 2l balancin un par riguroszmente cons-
tante, gue no desende de la rotacidn inmpresa a la palanca
de mando.

£1 invento ss ha ilustrado con referencia a los
dibujos adjuntos, pero es natural que pueden iniroducirse
modificaciones y adzptaciones semin los regquisitos de la
priactica, sin salirse por ello del espiritu y alcance del

invento.

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Dispositivo neumdtico autorresulsdor de
presidn, con retardador hidrdulico, adaptado particular-
mente como nivelador para suspensiones neumdticas, por
ajemplo, fuelles dispuestos entre el eje ds ruedas y el
bastidor de un vehiculo, ¢l cual comprende wn esencia una
palanca con un extremo acoplado al eje del vehiculo y el

otro soliderio 32 uan drbol giratorio; un halancin asocia-

do al 4rbol por medincidn de un scoplamiento especial,

y dos mecanismos o sacciones de impulsidn, accionados
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por el balancin, psra aumentar o disminuir la presidn

del flufdo en los Srzunocs de la suspensidén neundtica; ca-
racterizzdo porque el acoplamiento mecinico entre el dr-

bol giratorio y el balancin no es rigido, y puede trans-

mitir con determincdo retraso un par rigurosamente cons-

tante que pone en cecidn 2l balancin.

2) Dispositivo autorregulador de pregidn, se-
gun la reivindicacidn 1, caracteorizado porgue el acopla-—
miento no rigido entre =1 arbol giratorio y el balanecin
ge realiza por contacto entre dos rodillos montados en
un perno solidario del drbol giratorio y una leva fron-
tal rigidamente conectada al balancin, con preferencia
por mecio de tornillo,

3) Dispositivo autorrezulador de presidn, se-
gin las reivindicaciones 1 y 2, czracterizado porgue la
leva frontsl se empuja contra los rodillos mediante un
muelle previawmente cargudo, y dispuesto libre sobre el
drbol giratorio, cuyo nuelle, al couprimirse mdis tarde,
acumula la energiz producida por la rotacidn de la palan-
ca de mando, para reatituirla con =1 debido retraszo, como
trabesjo producido por un par que transmite la rotacidn,.

4) Dispositivo autorrszulador ZJe presidn, se-
gun las reivindicaciones 1, 2 y 3, caracterizado porque
la leva frontal estda perfilsda con inclinacidn decrecien-
te, a fin de transmitir, cuando gumenta la carga del nue-—
lle, un par rigurosamente constante, con independencia
de lo rotacidén impresa a la palanca de mando.

5) Dispositivo autorresulsdor Ge presidn, se-
gdn la reivindicacidn 1, caracterizado poraue, en la fase

de impulsidn, entran en accidn los dos brazos del balan-
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ein, uno de log cuzles actla sobre el émbolo del retarda-
dor hidrdulico, y c¢l otro, con 21 debido retraso, cobre

la vdlvula neumdtica.

6) Dispositivo neumdtico autorregulador de pre-
gidn, con retardador hidrdulico, adaptado particularmente
como nivelacor psra suspengiones neundticzs,

. . L .

Bsta memorisa consta de nueve pagines escritas

por una sola cara.

BARCELONA ,

4
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