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De3CRILCION

SRR EnEmsEss
lpgta shore la velocidamd de un vehiculo dotudo de motor de

10-exi;logién era por el escelerzdor regulzde sin liumite, dentro de la
velocidad posible del coche, pudiendo passr & cuslquier velocidad
eun sin voluntad del que conduce con el riesgo consiguiente. g te
riesgo puede evitarse con el LINITADOR de velocidad que & continug
cién se describe, con el gue rminca se peserd de unr velocidad yue

15~-previzmente se escoge, sunque se quicre hecelerar ndsg, judiendo ein
embergo, touwnrse todus las velocidades inferiorcs & esa gue elegi~
mos =1 iniciar el viaje y de lo gue no se pesard nunce sungue se
gige pisendo el acelerzdor.

&l regulcdor es sewejante al LIMITADOR de velocidad de un

coche con zlgunsas aipdidurss. ies cidsdiduras son: =n le parte supe—

R A et



con une lIner roja = lo largo de la ldmina, :ue selizlard la velocidad

escogida como mfxima. Nsto ldmina va unida el borne central = (fign -
ris 5,6,8) que la srrostra. Interiormente gosee zdewds en el eje j (fi-

. 25-gurs 8) gue lleve en la parte superior la agujs marcadors de la velo-
cidad ¢ (fisura ¢). Il eje de la mgujz mercadors de la velocidad por
hora j (fimura 8) y el de le lfumina moreadors trensporente o (figu -
re 7) que va unido =1 borne son independientes entre sf, zungue uno
¢ contimacidn de otro. liene cdewds lo borns y lémine mercedora una

3i-rueds denteda £ (figurs 8) que ensrons en otra m (figure ©). teta rue-
dn tiene prolongado h: cia ebejo el eje y ve unida o otrs rueds geme-
jente o (figure ) 1o ue imeve otra concéntrier ol eje de la sguja
warcadora, pero sin tocuarle, por apoyarse en otrs pieze g (figurs 8)
que deje un orificio pars el puso de acuel, Ynido : ests rueda Ultiuwe
35-va otro vdstago latersl de usterinl aislaente y rigido vy (figure 8) que
1leva embutido une superficie,mercadors, conductors e (fisurs &), b1
conjunto del véstago y le superficie, puecden desplozerse secdn un oir
culo 8 (fisurae 8), Como el vésturo d (figura o) se mueve también circu-
lermente sobre el wmismo punto, pueden coloocurge les superficies conduc~
40-torag de zmbos vistagos uns frente & otra al desplazerse uno de ellos.
2l véstago cislsnte se mueve merced ol anterior conjunto de ruedas den- |
todes purslelemente & la ldmine marcadora superior unids al borne, Tie-
ne cdemds la rueda o (figurs ©)un suliente gue azecions un interruptor
semejente =zl que tienen los potencidbmetros de radio sl iniciar su reco
45-rrido; con &1 se pone fuers o en circuito el silstemn, oy sdeuds une pg
quefln cfmera blindsda i (fipure ¢) en lo gue se zlojardn el oscilzdor
eldetrdnico gque sirve pars cerrer el circuito de un relé, ¢l colocarse
les dos superficies conductorss ung frente o otra, por la variacidn de
cepacidad que engendran en un circuito inestazble, ie ldwin: conductors
50-p (figura 8) del vdstago cislante i (firure 8) estd unido cléctricemente

con le rejille del circuito oscilador que ge encuentren en i (figurc 8)
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por medio de lz espiral r (figura.S) ciglade en su exterior con unsg
cupe no conductorz eldctricamente, slegida con el borne = (figures 5,
6,8). Una velocided que tomsumos oomo le médxime de la gue no quere -

55-mos pesar, pOr ejemplo sesents kildmetros por hora, queda situado

el véstago inferior nislente e (figurz 8) ocon le 1ldmina conductora
en ese mismo punto del circuito; sobre eme punto vendrd a coloecerse
en su zvance progresivo pero sin tocarls ls ldmine conductors unide

¢l eje de la sguje normel murcsdora de la velocidad del coche d (figu-

6U-res 2,8), entonces el situcrse asf por su aprosimrcidén es cuando hace

variar la capocidad de un clrcuito ogcilente desequilibrado, origi-
nando una corriente a travéa ée le ldmpars o transitor, 1z que ce=-
rrerd el reléd g (figurc 2) directsmente, o cerrsndo este reld el cir-

cuito de otro reld uds potente quc zeotu:r rd! sobre lo sduwisidn del

65-corburente ¢ (figure 1), 1 (ficure 2) cusndo el coche msrcha con el

wotor funcionsndo o sobre un wmotor eldectrico h (figurs 2) que meve
suave y lentemente por medio de un desmltiplicador (figurss 14, 15)
el freno, en ctzgo de que el veniculo corre con el motor parsdo o des-

embragedo. Tenbiédn tiene dog lawmparites, una que ilumina un ecu dro

7U-zzul, y otre rojo ¢ (figur: 2) y g (figures 5,7) indicendo el prime-

ro que el sistews estd conectado, e iluwindndose el segundo en los
momentog en gue llega a lz velocidad mdxima, Todo lo dem’s es semejante
e los mecaniswos morcadores de lo velocidad con el cuenta=kild -

mnetros que el indgésdor lleve uventro 4 (figuras 5,7) y 4 (fipurs 8):

75~ Agi se puede sugtituir en los coches que ge instale este sistems el

cuente~-kildmetros ordinerio y wcrcador de velocided, por este uILiITi-
LOR, por llever en sf touwbidn estos elementos, pudiendo coloczrse el
ululTADOR en el mismo orificio en que estaba el otro colocado. 41 con-

junto se le siede uns lleve f (figures 5,6) que esegurs coén unc topa

80-trangperente el clerre dc todo el indlesdor, pare ¢ue no pueda recti-

ficarse por el conductor la velocidcd elegida como mdxime por el dueiio

o visjero del coche; lluve yue podrd conserver esta.
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Frre. que no funcione el interruptor, bagtard coloecsr el bor-
ne del indic dor en la pogicidén cero, con lo que gse desconecte el
35-gigtema. bgte interruitor, también puede colocirse en la posicidn del

tope sicuiente, para que de akf en odelante no funcione el LILIT'DOR,
Le velocidud weyor entre las gque ge pueden tomar se ho mercedo en se—
tenta y cinco kildmetros .or hors., wlegundo la lfminz trugparente & un
tope ahl coloccdo impide poder zlcinz:r velocid:rd mcyor., &1 tope pue-
g0~de tembién suprimirse pere tomar cuwquier velocid: d de les umcrcedas
en lp esfer..
51 esyuews totel se ve en lo figur: dos. Lr ldmina 4 (figure
2) anid a tierrc sl acercorse o lu lfuina e (figura 2) hace al va -
rier la c.pscidsd del circuito oscilunte a, b, ¢, 4, (Jigurrs 3, 4)
9%-con lo yue cutr:s en osciluccidn eléetricu. Lodo este proceso se veri~
ficr en ddcluss de segundo. 1 circuito pucde ser uno de log cualguilers
y& conocidos, Ge estos gon 10s indicudog en lag figurus 3, 43 con
trangitor y ldupars respective.ente, &1 conjunto de bobinecs y conden-
sodores forma el clrecuito scilinte que se dejord degequilibrrdo, pe-
100~r: que baste un: pecueidr vericeldn de le cepaceid: d del condens dor
forumdo por la lémwinc metflien 4@ (fig.re.s2,8 ) unide : tierr- (cue
es 1r tue cotd el extremo del vistzgo solidurio con el eje de la spou-
je norusl wurcedor: de le velocidod y luo Whapnre e (figires 2y 5) yo
(Figurce 3, 4) .
105~ 1 condengador e (figurcs 3, 4) es el de la ¢ peidnd sufi -
ciente pire hacer whe eficrz el ccclonemiento del reld g (firura 2)
al scurmaler 1o corriente pulsctoris rectificods provenierte de los og
cilsciones eléctricus ¢ t-uvds de lo ldfurcura, Yodo el cenjunto, pues,
eg como los circuitos empleadog pr ru accionaf'puertas. »te., al scer-
110—ccrse clguien, por variucceidn de capeoeided, Bl circuilto oseilante va
dentro de lu e j& del LILIDDCR 1 (figures 7, 8) equiparo con un tran~
aitor o una ldnp:r: eldéctrdnice. fudier: coloc rse tuuwbidn fuers, jun

tamente con el amplificedor; en este cigo se gocarsd lo eatrsdn blinda-
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dr pere ceeionur el circuit: oscllante, sste derivaccidn vendré direg
115-tcmente de 1z place e (figurre 2, 8) y b (figures 3, 4). lo obstante,
pere evitor felsts seurles es w's seguro el coloccrle como sntes indl
c’bemog, dentro de le pejueidr cije blindude del DIwITADOR y en este
begtaris coloc:r sdlo la primer:s 1 mprre, o wmejor trunsitor, por ocu-
vor menos espaclo.
120~ 51 cmplificcdor £ (fisure 2) es un circuito ordincrio de este
clese gue funcionard con su tensidn propie segdn sus lduporas cue sl
fuern meyor de doce voltiocs, roiuerir’ el vibredor,
#n el escuew. eldctrico fimure 2, se ve lu srlide del wuupli-
{fierdor el reléd "g" que cierr: el circuito que‘de corriente nl elec—
1265—troimdn 1 (fisure 2) y h, i, j (figuro ) vae seciona 1l v/lvuls u
(fimare 9) prre lc requlaceidn de 1 eduwisidn el corburente y noen’g
da éorrienté 2l motor que zctds sobre el freno. 5i el cochiie waercha con
el motor funcionundb, entonces el contecto k (figurc 2) dej: pascr co-
rriente o ese électroimén de le zesoling, pero =l desewbarger el wotor
130~ o bien cu:rndo svanz:. el coche con el @motor parado, por lo tento, tou-
bidn degelbergundo, entonces se deusconectu el electroiw’n y se pone en
circuito el motor del freno L (fiurns 2, 14, 15). Ll contucto k, n,
( ¥igurss 2, 1l4,) se scclone - or wedio de un stlicnte «, b (figure 11) y
m  Afigur: 14) en su wovimlento de zvence lonitudinal del eje, «lev:
136-cate grliente er lz perte que toce ¢ este contacto unc 1duine rislente
e (ficure 11) y o (figurs 14). o
wo Jbgtonte puedce dejorsc Bieﬂyée.COﬁeCTﬁdO el electroiudn
de 1z vélvul: de edmisidn 1 (fisurc 2 "llnerss de puntos" ) si ¢l re-
1& g copuz pore eliment:r 1 tiewpo el clectroimdn y el wmolor en los
140~-momentos cn que este se degewburge,. Sc he aiadido tawbidn un interrup
tor j (fimru 2) pera poner fuer:c de circuito ¢l electroimin, si cel
conviene en cigos tisludos.
in log Ffigurss refcerentes : 1 LIiI® DOR y ecircuito elcetrdnico

ge detallen las siguientes dindici ciones: in lu Jigura priwerc, "a"
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145-cg el LLudisulld de le velocla d; "b" es el wcauplificudor; "¢" el elsc-
sroimdn ¢ .e cetanrd sobre 1o viilvu o 4.1 ¢ rbur ate; "e" lo tome or
d pneria del ceble prrs el cuentu—-cildmetros y m.rcudor de L veloceldad
del coche; “"a" el motor eldcirico con el desuuitiplie:dor « e ccelo -
ne el freno "f", in 1. ficurs 23 ™" es el interruptor del funciong
15C—~miento; "b" el osciludor; "eo" los Lfwprras indicr dorisy "u" le ldmi-
ne. wévil doi condeng: dor unido o tierrs y situ do en el eje de L& agu-
ja wurcudora de ‘& velocid: d del coch. "FY ocmplificodor 5 """ reléd;
"M potor yue tetde soore el ircucdav; "i' electroiw’n era lo vdlvulo
de :duisidn 3 "j" intcerructor; “"k" y "m" contactog; "1" puente pire cg
156~jor siewyre en conticto el electroiwin - nterior; "u" lieve ue scclons
el contacto £l desewbir T ‘
sn Lo figar: tress " " y "4" circaito ogeiludor ; up ple

"o tr nsitors "o

ci del condchs dor que es lu “"e! - Yo fipurc 23
condengador gue Foellit: el cecioncwiento del relé, si no se nceiow -
16U=p: + 1.1 direct:uente vor -woliiic rse de nuevo, entonces ge suprinirla ,
Lz figure 4, geucjoute & li anterior, pero ecmplezndo une lfi-
pure electrdnic: en vez uo tronsitor.
=n Lo Sigurs b, oy, o, "o" ge ve ‘el burne o wendo pLrs moreay
1: veloeidoa wixiw dese: do, e Lfuine tragperente incierdors de ls
165-velocidud coterior, corrcgponde & la "b" de laos fimres 5, 7, O. Lo
"

tguje indico dory de lu veloeid: ¢ norwel del coche cg 1o "e" de les

fisurcs 5, 7, 0 Lo "d" de Lig i ureg 5, 7, es el cuenti-kildizetros;
"FY Qe leg ficures 5, 6 es la lluve ae Lo tupes; "g" en lis Lisares
5, 7 les ventinues del funcilonwslento y de velocldid w'xiwe. indiecdores,

LU )

170 en le fiuve 63 "b" es el pestdllo sirr ¢l clerrc: “e" y "a"
srlientes prru lo sujeccidn; "¢ pleec de contretos; "s" rucor pars la
unidn <1 éable.

on o ficare 7 ™" es el zje del borne; "e" eciniswmos ordi-
nurios el cuentu~silductrog; "£" to,e que igpide el prse e los setep

175-ts. v cinco zildmofros wor dors 1 velocld d mdxdluw: o elezirs; "h' aoporte
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del tornillo ¢u sujete 11 ¢jo se 1i b o morendors de 1o velocided
er ¢ d.. ingtuives cogte soporte es "' uc lo fiqure 83 cén el torni-
1lo, el "g" d Lu figure 95 1 (fiure 7) y p (fiure 8) es el inte -
rruptor dol circuito,

150 _ el "3" y "&" do - £iours 7 ocon el Juepo do pole-as poy
wover el vigts o y (viguro o) yue lleve lu ldudn: wmetdlic: unido di-
rectuwente ol ogcllador estu unldn so verific: por L1 espirl r (fie

gurc 8. 4l oseil:dor se encucnim en 1 i (Fi v o),
“u li fioare o "o reprosente Lo lacs wdVIl cue L0 ¢ pro-
1oS=-ximeeidn con 1o "e” d¢ emr sisis Ligure, produce 1l ogeileecidn del
cirecuito eléciiico. aquolle pluen est! unide 2l cje "I" de 1y mpujo
woretdore de lo velsedldud de crde zouonto, i “£U, "M, "o" fop.um
log engrom jes poro wover L rucui Lo yhe estd unidoc el véstuso "y
perelelocenie ol wovildento del indiecrdor trm. gpurente "a", i rueds
19u="0" lleve un scliente ue¢ oceione de interruptor “p'" del wue intes
anblewos; 1Y clucre clletricowente olindede donde ge encacntr: ol
osecilador; "1¥ L’idn protectors; “"nY 14.3u de sujceeidn: "." ecg~
plr 1 pore volver o Lo lopiecidn cero do 1. veloeidrd 1o oouaje indie: dg
reo de eate; “s" souorte eon un oririelo por ¢l que prar sir toorrle el
195=¢je de le uouje inuie dore de 1. veloeid: @, Jlrededor de este cje
| gube uh pe ueuo cllindro soridudo gue sirve o gu ver do sde s lu rug
de que lleve el vigtugo "y"i"t" tomillio sin #fn porr el ouent: —iie
Lwetros; "u" iu’n ey wover por induccidn gobro 1: couierts "w' el
eje de W .udo dincie:sdom: do lu veloeld:d wowentmer 3 "x" wectnlige
00-pop del cuent —kilduweirog,
al r&@ulnaor ue Lo owdnioidn del ecorourente cst? ora 4o Dorse
un electroiu’n 1 (figure 2) "1, L, 3," (fiur 9) cuyo nfelco ecentrel
es ¢ truveoudo 10r Lr coutueto no wuwgmético L(Fiurig) por L Lie eire
e le Lo soline, & e lo.ealr ¢l 080 e rgto hoy-une bol. do wote-

Pubmrial w (11 ) que sacac ser - troido ol sctivirae el electrois’n
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vor el puso & 1 corriente, cerr do 8l #l cdngturse un: superficle

conveniente el paso de 1o yppolins, br ro oviter que se dé un -orte

total de pugo do carbufwnie que originurle une wowent: ne: pero

bruses purodo, iy otr vi'avaie o (Fisave 4) econ su tubo icugpendionte
21U— b \fir.r 9) . degeuboer doapads do 1o selld de 1o velvale

w (Figars 9) suiviniole y ervisndo de ells une. ~oreldn winia: de cur =

bur:nte gue iu.id: em. 0l funciondoiento.

sn Lo £33 e 9r "= ey 1o vdllvuls suplosertrric | nieriors

"b" tubs de comduceidn dotn rrsolin: desde esto VOlvals lirots lo
215~gzlide oin perr por Lo vilvais del eleetroiufui®e™ y "1" rocores

de supnlme pr v dosmonte y liwpicz: do le viivul' y wbig; "d" tubo

", n

de euprlmed "e tornillo do oujecelon del electrsiw’n con :nills de

presidn; Y y "g" tornillos v opulidores dv Lus vilviiigs "hY o pree
te electroiming "i" y "j" irusdur de electroiw’mi "k souorte gue
PPl £ijr el eleoetrolw’ni "w" esferi=viilvulc con 1. .rolonpncidn "x* Lue
d 2

lag sirve de cales "n" auelle gue oce ¢ 1o enfer por ester unld:
4

Ll vifstoro Yo" ucopliz ree continuiwente kwede wrribi, silendo rogu -
wan por el tormilrio "g" al girey su e veze "r" y fijorle por 1 tuer-
¢y nili de preeidn Ya"; "LY v ocor yace clerr hercdtic wente lo
225~g: 113 el vornillo cowuriaicido lug ploses de ojaste ™. Y5 "u" tuer-
ey rnills ve sresidn pove £ijrr Lo viflval gavleuwenteric 3 "v® go
worte fijo = lu prred del wab: Cue slrve (tre wpoyrrse el umelle que
levente 1o wiflval ",
s0do ¢l rogaledor do cdmisidn de ecurvurcnte v cnecervodo  en
23U=un: erjs net’lic: eowo ¢ Lo vl ure diez 10 cwl .orcsd o lig eanre
nelug " " y "b" y 1r 1llive "i" go cuclerr: definitivowente anc vesz
cu:libr do serdn el ssto ac ¢ o verTeulos Ye" oa uno doe Llos opifi-
cios de sujeccidn: "u" y "¢" son respectivietie 1 g lide vy ontr d
del corburesnte, Bste vIlve o wucde situirse t-obf n P Lrrder el
A0=prgo ue lv wezcle exploglv e ver ¢ Prow v ol Los80 el o rbuar :te

11 uido,
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wgeonisno del freno.- &l frenc estd constituido por un mo-
tor eldtrico b (firurcs 14, y 15) ! que da corriente el LIuILADOR
de velocidrd snteg degseripto sdlo en s woumentos en u.e se lleg:

240-n la velocid:d mfxima elegidz, para Que solo entorces actle sobre
el freno; su velocidrd eg digminuids —or un deswultiplieccdor ¢, b,
c, d, e, T (figurus 14 y 15) hoste drr golo de medis © une vuelta
por winuto la Ultime rued: £ (figurcs 14 y 15) que :cocion: direc-
tamente szl engron. rse en la piezn v (fizure 14) werced = los dientes
245-"g" (fimares 14 y 15) 1s pulance del fremo J (figurc 14).

21 desmltiplic: dor est’ constituildo por los tornillos sin
fin & y ¢ (fizur: 15) y las ruedrs b, d, e y T (fizures 14 y 15) se-
gdn la disposgicidn que se piede ver en o©s dib.jos, sungue cowo co-
s accldentzl el desmultiplicsdor pudiers tour otre forus de la

250~digeiiadu,
rn el eje g, £ (figure 12)3 & (fizure 13) y 1,p (figure 14)
gue sirvenpara le gujeccidn total del :pzrato coloc:ndo losg extre-
mos de este eje en el lugsr donde se encuentran coloc:dos los ejes
de lag palances del freno y del embargue & las yue éustituiré por
255-1levarlas udosud: s ol gparato. &l otro extremo del aprratose su -
gets con pernos por los orificios a (figurss 12 y 13) y h (fisurs 13)
dejendo alguns holgurs de moviwiento, sl es precdso. lus pelancus
del freno y embzrzue son respectiveuwente "¢", "d" (figurss 12 y 13);
¥ d, & (fimure 14), £l eje 1, p, figura 14 llev: forw néo un sblo
260-cueryo con & un tornillo helecridul s (fi-urs 14), lc vodea el scas-
yuillo & semejanz:z dec tuerca o (iijura 14) gue vist: d: frente se
representa en la figurs 11, wmste casquillo por tener unos sclien-
tes lotersles a, b, ¢, 4, e (figurs 11) y m (fi-ur. 14) que se ¢lojan
justs ente en unos entrentes do le cdscurr (ue le rodews, lupidien-
265-do moviulento deroticidn con reapecto &l eje, esto hece gque al&
tener cl eje un woviwmientc de rotrcidn (- lgo wds de un cuarto de
vuelte) vrovoe: ndo sl pissr 1o wzlancs del eumbsrgue ¢ (fipurs 14) o

estd unide fuertewente al eje 1, p (fimurs 14) por wedio dels tuer
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et y erendela dc la presidn "z"(figure 14) con l: rosea que el eje

2>70~tiene en ese cxbtre.o. Lgto hece que evence el cegyuillo = (figuras

14, 11) en direccidédn longitudinal en vez de rotatoric, Con este avan-

ce provoca el embrugue de le ruede ultima f (figurel4,15) del des-

wmualtiplicsdor en la pleza 1 \figura 14) &l introdﬁcirse los dientes

g (fisur: 14) en los dientes scuwejontes que este dltime pieze i (figu—
275~ re 14) tiene.

Ve este maners, se comunicc el giro lento que ests Yltime

mieds f(figuris 14, 15) tiene a le pleza i (firure 14) y de ella a

le pelencs del freno j (ficure 14) que es prolongecidn del pedal de

freno ¢ (figurs 13). Lg unidn de lo pieze i (fipure 14) con la pelen-
o8U-ca de freno j (figure 14) ge huce por medio de 1lr tuerces y vrandela

de cresidr y (figars 14) cue estd enrosceda en l¢ ,rolongescidn x (fi-

pur: 14) aque viene dc la pieze i (figurs 14). Lete piezs i (rigare 14)

con su prolongsecidén x (figure 14) con le cue iorme un solo cuerpo

es independiente en su giro del eje p, 1 (figure 14) hcoeiendo cue sl
286—introducir el embrigue decl wotor de gasolina cuendo se pisc el pedrl

q (figura 14) no se couunigue el ziro que se du entonces &l eje p, (fi-f

s 14), gino g e gueds deperndiente en sus wovimnientos las piezas

x, i, y (figure 14),

Bl embregue de ls rueds £ (figure 14) y Le pieze i, x (fisure

29u~ 14) go0lo ge reclizx curndo se piso : fondo el pedwl de degembregue

del motor de gusolins; & witad del recorrido de este no sge embr:gen

es' s piezes "f" con "i", "x" permitiendo esl cue si cdemfs se pisd

el pedel ael freno h (fi ura 14) pueds este volver ¢ le primitive

posicidén con solo goltir ihicialmente algo el pedsl ael deseuwbr:gue,
295- gin que por esto se corrs el peligro de cue el coche se eubr:gue lu-— ‘

pidiendo, ror el contrzrio, un fren:do de pie cue ge prolongue por muy—;

yor tiempo del deseaGo. 1

" el con-

ip l¢ fi ure 12 y 13: "o" es lu plece Ge coutactos, "¢
teeto movido al desewbroger y (eehace (ue solo cucndo estd desem -
300-bregado el motor del coche pose corriente del LIITADOR &1 motor

eldctrico en los womenios oL ue se tlcenzo »or el coche lo wmd -
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ximu veloecid dpure obtener el frenndo, .

wn 1o fisure 13: "M es 1 polanca que ve unids . 1li  vari-
1lu del freno,
305- m 1l: rigare 14-y 15: "b" es un: pole en la que enzring
el tornillo gin ffn del .otor. 4 [rolongacidn dol eje de esto
polez 1lev: otro tornilio sin fIn "e¢" yue retdn soure otr: pole 4
"a" de form: que scumejinte a Lo snterior "b", pero cue constituye
an 8610 cucrpo con el cilindro dent:do "¢" en donde eusrans 1t rue-
31l-de "f", 4or gser de uuyor gncaur: ¢l cilindro "e" gue 1o raeda "V
puede éoty desplezarse en el sentido delos alentes =nl ger eupajads
por el cosguillo ™ " de yue antes hovlowdg.  sste rueds "M lleva
el rodemiento t (fi.urc 14) pures hocer Luae si 1ro gen surve con
respecto =l c:sqguilio "="., Yiene un: hendidure gue se uprecis en
315-¢1 dibujo donde se wlojan - L umelle "u", que aientro: no se deseu—
brague el coche la rueds "£" y ls plezs “i" tiendsn o seporarse.
em 1o sdigare 14s Lo wiezeo "iLY oy la "r" tienen pars su unidn
convenicute con 'us palancrs del freno y del ewbrig.e unss estrics
o' gue vdewds de darle fijezu permiten el colocrr 'os pedales o

32u=ly wlture o profundid-d conveniente en e=dn cagos; "w" es el g:-liente

del casquillo : ":" que actduusovre lo lduinz del cont: cto "u",

"' egtd Lorusndo un sols cueryo con lu plez: helicoidal "s" y con

el eje "p", "L". bsta pieze "r" pueue girar umediinte el rodumien -

to yue la abr:ze coud ge ve en s Uigurs 14; "v" es un rodraiento
325—gue permite un fdeil giro de 1o "i“ piezr sin roces en el muelle

"u " .

2l LluIisLOR de velocidad ufxiwme degerito en este pdzina vue-

de ewplesrse golumente tcl cow: se ua descerito prnre :ctaar sobre

1z sdmigidn del curbur - nte o mezeles explosive curndo el coche va
330-en umrcha, awovido por el motor, prescidiendo de iod:s casts par.e del

freno para .0s cssos, que gon los wenslh, en que el coche ge des-

place con el wotor parado gque :uede Juz.oarse cowd nnecescrio, Si

ge vuiere que también actie ern estos cugos par: ueyor gezurid:d es ne~

ceatrio toubidn ediceionarle touda ests parte degcerits del freno.
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otro medio semejante. 4) Lémparas piloto indicadoras del funcionamiento
v de llegar a la velocidad méxima., e) Sistema de control por capacidad
seghn logs dibujos y la memoria. f) Interruptor del sistema. h) Bl ir
combinado el limitador con el cuenta-kilbmetros y el marcador de la

velocidad instantinea.

49, -"LIVTITADOR DR VELOCIDADES PELIGROSAS ¥IW LOS VEIICULOS" carecteriza-

do vpor emplear la vélvula de limitacidbn de la gasolina por el electiro-
imbn v vAlvuls nagnetizable, toriillos reyuladores, mrelles y vAlvulas

secundsria para cvitar cambios bruscos en la velocidad del coche. ¥ el

vaarla sesfun convirlera pars regsular carburanto fouicdo o fuseoso.
BO NTAITINADO D URDOUIDA NS 2 1.0 T oY ecaracteriza~

do por el cierre de la v&lvula del carburante bajo cajs mnetélica v 1lla

ve de seguridad para no ser rectificada sn regulacibn debida.

2,~-"LIMITADOR DE VELOCIDADNS PELIGROSAS EN LOS VEMNICUT0S" carzcteriza—

do por emplear el mecanismo en su totalidad del frenc “e motor eléctri- |

cocon desmultiplicador, contacto eléectrico y sistema de embrague de ls
rueda que acciona la palasnca del freno embrague realizado con el torni

heljcoidal al pisar el pecdal del embrague del motor del coche.

T¢a="LIMITADOR DB VELOCIDADES IELIGROSAT BN LOS VEFICUITOS" carascterigza-—

do por llevar los dos pedaleg del freno y embrague sobre un mismo eje.

~"TINITADOR DR VELOCIDADES PELIGROSAS I L3 VENICUTOS"™ caracteriza-—!

do por llevar su coloctcldn en el chasis por tres puntos: extremos del

eje de los pedaleg ¥y pernogs posteriores, dotando a los pedales del fre-

no y embrague de dientes para i sujeccidn sl eje y colocacidin de lsa

altura conveniente,

02,~ BSe relvindica: "IJIT TADOR D VILOCTDADES POLICGROSAS B LOY VEHITCU-
O

LOSY sesfui se detalls on los dibujos ¥ en le menoris presente.

Conglo ealo menoris de Trece lojdcro folirdrs v oegerita i q'(\ll‘u7
con cibujos o cliico hojofe—

(AV}T
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