
AÑO is$a--------- - p - — Expediente núm.

REGISTRO DE LA PRO PIED AD  INDU STRIAL

24 0 95 o
PATCMH DC INVENCION

una

E M O R I A  D E S C R I P T I V A

<Voe ge acompaña a 7a so7iciíut7 Je

P A T E N T A  D E  ^  ^  T,.f3«?P -  .g .., en España

aTavorJe

..................... R-D.-..Redro............................................, de nacionalidad

...... a.ap.aS.9.1....................domiciliado en........ Madrid.............................

calle de..... Ferraa..................... .......................................núm..... .6?....

por/

*........''.LnilIADOR..Da... VELOCIDADES...PELIGROSA .̂..EN...LOS..........
VERI GULOSA

JVs 5173

Agente S r.-



4

M E J O R I A  D E S C R I P T I V A

DE LA PATEETE DE INVENCION SOLICITADA POR 

PEDRO GIL RDíiOR C.N.F.
ESPAÑOL. RESIDE EN SIGNENLA (GUADALAJARA) 
jrP. L-ISIONEROS DEL CORAZON DE HARIA.
CALLE DE INFANTA, 1.

Por:"LIMITADOR DE VELOCIDADES PELIGROSAS EN LOS VEHICULOS?

DESCRIPCION

Lasta ahora la  velooidad de un vehículo dotado de motor de 
lO-explosión era por e l acelerador regulada sin lím ite, dentro de la  

velocidad posible del ooche, pudiendo pasar a cualquier velocidad 
aun sin voluntad del que conduce con e l riesgo consiguiente. Este 
riesgo puede evitarse con e l LIMITADOR de velocidad que a oontinug. 
ción se describe, con e l que nunca se pasará de une velocidad que 

15-previamente se escoge, aunque se quiera hacelerar más, pudiendo sin 
embargo, tomarse todas las velocidades inferiores a esa que e leg i­
mos a l In ic ia r el v ia je  y de le q^e no se pasará nunca aunque se 
siga pisando el acelerador.

-al regulador cB semejante a l LIMITADOR de velocidad de un 
coche con algunas añadiduras. Lea añadiduras son: -cm la parte supe—
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r io r  una lámina marcadora de plástico transparente b (figuras 5,7,8)
con una línea roja a lo  largo de La lámina, que señalará la  velocidad 
escogida como máxima, bsta lámina va unida al borne central a (f ig a  -  
rts 5 ,6 ,8) que la  arrastra. Interiormente posee además en e l eje j ( f i -  

25-gara 8) que lleva  en la  parte superior la aguja marcadora de la velo­
cidad c (figura 8) .  H  eje de la aguja marcadora de la  velocidad por 
hora j (figura 8) y e l de la  lámina marcadora transparente a (figu  - 
ra 7 ) que va unido al borne son independientes entre s í, aunque uno 
a continuación de otro. Tiene además la  boma y lámina marcadora una 

3'-i-ruede dentada f  f igu ra  8) que engrana en otra m (figura 8) .  beta rue­
da tiene prolongado h; cia abajo el eje y va unida a otra rueda seme­
jante o (figura 8) la  ue mueve otra concéntrica a l eje de la  aguja 
marcadora, pero sin tocarle, por apoyarse en otra pieza s (figura 8) 
que deja un o r if ic io  para e l paso de aquel, onido a esta rueda última 

35-va otro vástago la tera l de material aislante y rígido y (figura 8) que 
UeVa embutido una superficie,marcadora, conductora e (figura 8). 11 
conjunto del vástago y la superficie, pueden desplazarse según un c ir  
culo s (figura 8). Como el vástago d (figura o) se mueve también circu­
larmente sobre e l mismo punto, pueden colocarse les superficies oonduc- 

4ü-toras de ambos váatagos una frente a otra al desplazarse uno de e llos , 
ni vástago aislante se mueve merced al anterior conjunto de ruedas den­
tadas paralelamente a la lámina marcadora superior unida al borne. Tie­
ne además la rueda o (figura 8)un saliente que acciona un interruptor 
semejante el que tienen los potenciómetros de radio al in ic iar su reco 

45-rrido; con él se pone fuera o en circuito e l sistema, "f.y además una p_e 
quena cámara blindada i  (figura 8) en la que se alojarán e l oscilador 
eléctrénico que sirve para cerrar e l circuito de un re lé , a l colocarse 
las dos superficies conductoras una frente a otra, por la variación de 
capacidad que engendran en un circuito inestable, da lámina conductora 

5'0-e (figura 8) del vástago aislante i  (figura 8 ) está unido eléctricamente 
con la  r e j i l la  del circuito oscilador que se encuentran en i  (figura 8)
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por medio de la  espiral r  (figura 8) aislada en su exterior con una 
capa no conductora eléctricamente, elegida con e l borne a (figuras 5, 
6, 8). Una velocidad que tomamos como la máxime de la  que no quere - 

55-mos pasar, por ejemplo sesenta kilómetros por hora, queda situado 
el vástago in ferio r aislante e (figura 8) con la lámna conductora 
en ese mismo punto del circu ito; sobre ese punto vendrá a colocarse 
en su avance progresivo pero sin tocarla la lámina conductora unida 
el eje de la aguja normal marcadora de la  velocidad del coche d (figu - 

60-ras 2,8) ,  entonces al situarse así por su aprosimrción es cuando hace 
variar la  capacidad de un circuito oscilante desequilibrado, o r ig i­
nando una corriente a través de la  lámpara o transitor, la que ce­
rrará el relé g (figura 2 ) directamente, o cerrando este relé e l c ir­
cuito de otro relé más potente que actu; rá sobre la admisión del 

65-carburante c (figura l ) ,  i  (figura 2) cuando e l coche marcha con el 
motor funcionando o sobre un motor eléctrico h t.figurs, 2 ) que mueve 
suave y lentamente por medio de un desmultiplicador (figures 14, 15) 
e l freno, en caso de que e l vehículo corra con e l motor parado o des­
embragado. También tiene dos lamparitas, un; que ilumina un cu dro 

7U-azul, y otra rojo c (figura 2) y g (figuras 5,7) indicando e l prime­
ro que e l sistema, está conectado, e iluminándose e l segundo en los 
momentos en que llega  a la  velocidad máxima. Todo lo  demás es semejante 
a los mecanismos marcadores de la velocidad con el cuenta-kiló - 
metros que e l indicador lleva centro d (figuras 5,7 ) y ñ (figura 8) s 

75-  *s i se pueda sustituir en los coches que se instale este sistema e l 
cuente-kilómetros ordinario y marcador de velocidad, por este alELITk- 
mOR, por llevar en s í también estos elementos, puliendo colocarse el 
ulmITADOR en el mismo o r ific io  en que estaba e l otro colocado. Al con­
junto se le  añade una llave f  (figuras 5,6 ) que asegura cón una tapa 

80-transparente el cierre de todo e l indicador, para que no pueda rec ti­
ficarse por e l conductor la velocidad elegida como máxima por el dueño 
o via jero del coche! llave que podrá conservar este.
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i'.' rt. que no funcione e l interruptor, bastará colocar e l bor­

ne del indio dor en la  posición cero, con lo que se desconecta e l 
85-sistama. hete interruptor, también puede colocarse en la  posición del 

tope siguiente, para que de ahí en adelante no funcione e l LIi¿IT DOR. 
na velocidad mayor entre la s  que se pueden tomar se ha marcado en se­
tenta y cinco kilómetros io r hora, ^legando la  lámina trasparente a un 

tope ahí colocado impide poder alcanzar velocidad mayor. 11 tope pue- 
gO-de también suprimirse para tomar cuaquier velocidad de las marcadas 

en la esfera.
H  esquema tota l se ve en la  figura dos. -̂ a lámina d (figura 

2 ) unid a tie rra  al acercarse a la  lámina e (figu ro 2) hace al va -  
r ia r  la  capacidad üel circu ito oscilante a, b, c, d, (figuras 3, 4) 

95-con lo que entra en oscilacción e léctrica , lodo este proceso se veri­
fic a  en décimas de segundo, mi circuito puede ser uno de los cualquiera 
ya conocidos, de estos son los indicados en las figuras 3t 4; con 
transitor y lámpara respectivamente, -al conjunto de bobinas y conden­
sadores forma el circuito -sellante que se dejará desequilibrado, pa- 

l 00-r& que baste uní. pequeña variación de la  cape cid- d del condena dor 
formado por la  lámina metálica d (figuras2,8  ) unida a tierra  (aue 
es ir que está a l extremo del vástago solidario con e l eje de la  agu­
ja normal marcador; de Ir velocidad y la lámpara e (figures 2, 8) yo 

(figuras 3, 4) .
IO5-  di condensador e (figuras 3, 4) es e l de la e= peídad sufi -

ciento para hacer m&s eficaz el accionamiento del relé  g (figura 2) 
a l acumular la  corriente pulsatoria reotificcda proveniente de las og 
cilaciones eléctricas a t avés de la lámpara, lodo el conjunto, pues, 
es como los circuitos empleados p ra accionar puertas ate. al acer- 

lld -crrse alguien, por variaccián de capacidad, di circuito oscilante va 
dentro de la c; ja del DOR i  (figuras 7, 8) equiparo con un tran­
s itor o una lámpara eléctrónica, ludier-. coloc rse también fuera, jû . 

tómente con el amplificador; en este caso se sacará la entrada blinda-
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d;r para accionar el circuito oscilante, asta derivacción vendrá direc 

115-temente de la  placa e ( f ia r a s  2, 0) y b (figuras 3, 4). Ho obstante, 
para evitar falsas señales es más seguro e l colocarle como antes indi 
cebamos, dentro de la.pegúela caja blindada del LIMITADOR y en este 
bastaría colocar sólo la primera lampara, o mejor transítor, por ocu­

par menos espacio.
IgO- ¿1 amplificador f  (figura 2) os un circuito ordinario de esta

clase que funcionará con su tensión propia segdn sus lámparas que si 
fuera mayor de doce vo ltios , requerir' e l vibrador.

4¡n e l est.uemn eléctrico figura 2 , se ve la salida del ampli­
ficador e l relé "g" que cierra el circuito que da corriente a l elec- 

125-troimán i  (figura 2 ) y h, i ,  j (figura 9) ana acciona le válvula m
(figura 9 ) pera le regulacción de le. admisión dol carburante y a.̂ em̂ s 
da corriente a l motor que actúa sobre el freno, di el coche marcha con 
e l motor funcionando, entonces el contacto k (figura 2 ) dej.- pasar co­
rriente a ese electroimán de la gasolina, pero al desembargar el motor 

13O- o bien cuando avanza e l coche con el motor parado, por lo  tanto, tam­
bién desembargado, entonces se desconecta, e l electroimán y se pone en 
circuito el motor del freno h (figuras 2, 14, 15), R1 contacto k, n,

( figuras 2, 14,) se acciona *or medio de un saliente a, b (figura l l )  y 
m (figura 14) en su movimiento de. avance longitudinal del e je , -"leva 

135-oste saliente en la parte que toca a este contacto una lámina aislante 
n (figura 11) y o  (figura 14).

4o obstante puedo dejarse siempre conectado el electroimán 
de la  válvula de admisión 1 (figura 2 "lincas do puntos" ) s i e l re­
lé os capaz para alimentar al tiempo e l electroimán y el motor en los 

140-momentos en que este se desembarga. 3c lia añadido también un interrug, 
tor j (figura 2 ) para poner fuera, de circuito el electroimán, si asi 
conviene en casos aislados.

la s  figuras referentes 1 nlmlT DOR y circu ito electrónico 
se detallan las siguientes indio; ciones:

- 5-

4n la figura primera , "a"
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145-es e l Llmll^^GR de le velooid d; "b" es e l amplificador; "c" e l elec­

troimán q.e actuará sobre le  válvu ' d 1 c:rbnr.-nte; "e" la  toma or 
diñarla del cable para el cuenta-Kilómetros y marcador de 1 ¡. velocidad 
del coche; "d" e l motor e léctrico con el desmultiplicador t e aceio - 
na e l freno " f " ,  En 1 . fi.-jura 2: " es el interruptor del funciona

150-miento; "b" e l oscilador; "c" las lamparas indio doras; "u" le. lán i- ? 
na móvil del condensador unido a tierra y situ do en e l eje de ua sgu- 
ja marcadora do la velooid-d del cocía ; " f "  amplificador ; "g" relé ;
"h" motor que aceda sobre e l frenado; " i "  electroimán para la  válvula 
de : dmiaión ; " j "  interruptor; "k" y "n" contactos; "1 " puente para da 

155-jar siempre en contacto e l electroimán nterior; "m" lleva ^üe acciona } 
e l contacto al uesambar..- r.

mn la figura, tres: "t " y "d" circu ito oscilador ; "b" pli­
ca del condena ñor aue es la "e." <'a, -a. figura 2; "c" tr-.nsitor; "c" 
condensador que fa c il ita  e l accionamaento del re lé , s i no se acciona - 

i 6b-r=. - ni directamente por am píific-r3e de nuevo, entonces se suprimirla . = 
na figura 4 , semejante a la anterior, pero empleando una lám­

para electrónica-, en vez ce transitor.
mn 1 ;. figura ¡), g, O, "a" se ve 'el borne o mando para marcar 

la velocidad máxima de se; da. na lámina, trasparente inoic; dor.- de la  ¡ 
165-velocidad anterior, corresponde a. la "b" de los figuras 5, 7, b. La 

aguja indica dora de la  velooid d norme:! del coche es la "o" de las 
figuras 5, 7, b. La "d" de 1 -s i'i ,ur; s 5, 7, es e l cuenta -kilómetros;
" f"  de las figuras 5, 6 es la llave de la tapa; "g" en las figuras 
5, 7 las ventanas del funcionamiento y de velocidad máxima indicadores, 

170-  -an la  fi..u*a.' 6 : "b" es el pestillo  parr el cierre; "c" y "d"
salientes para la gujección; "e" placa de contactos; "g" racor para la  
unión al cable.

un la figura 7: "a" os el eje del borne; "e" mecanismos ordi­
narios -...el cuenta-xilómetros; " f "  to .̂c impide el pase de los setsn 

175-ta y cinco Kilómetros por hors; 1 . volocid: d máxima o e leg ir ; "h" soporte
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d e l t o m i l l o  eu s u je t e  : .l  o je- ne it. a ^ j a  marcadora de la  v e lo c id e d  

en c.de. í n s t e l e ;  e s t e  so p o rte  es  "h" uo l e  f ig u r e  6 ; con e l  t o m i ­

l l o ,  e l  "g "  d l e  f ig u r a  d; 1 ( f ig u r a  7 ) y  p (fi,,%ra- 8 ) es e l  i n t e ­
rru p to r  d e l c i r c u i t o .

1^ -  ^  "J" y  de -,L f i  u rs  7 con e l  ju ego  de p o le -a s , 'per..

mover e l  v ó s t a ,o  y  ( i ig u m  8 ) que l l e v a  l a  Idmin- m otd lic: un ida d i­

rectam en te a l  o s c i la d o r  est;.i unión so v e r i f ic a .  p or l í  esp ir- 1 r  ( f i -  

- 0 ^. n i o s c i la d o r  se encuentra en 1 i  ( f i  ..ra a ) .

un le iiíjura "o," representa, la -.lace móvil que por apro-
185-xÍHk'.cidn con 1 : "e" de os,- mismí'.- figura, produce Ir. oscilación del 

circuito elóen*;-oe. '*queHn placa estd unid::, al eje " j "  ¿o la  aguja 
marcadora da Ir. velocidad de cada momento. " f " ,  "o" forman
los engrtgh,jes pa.ra mover la rueda a la q&e cst^ tniido e l vastago "y " ' 
paralelamente al movimiento del indicador trasparentó "d". ^  rueda 

19U-"o" lleva  un saliente que acciona de interruptor "p" del aue antes 
mdolamos t i  enmare o le ctrienmento alindada donde se encuentra el 
oscilador; "1 " 1/mina protectora; "n" Mmin.- de sujocciÓn; "a" es­
pir. 1 *u..ra volver a la. -.osición cero do la velocidad la it.uja. indio,- 

ir- de este; "s" soporto con un o r if ic io  por el que pasa sin tocarle e l 
195**eje do la  aguja, inuic. dora de la. velocidad. aUrededor de- este eje

sube un pe-aue^o c i l in d r o  tíora,.diado que s i r v e  c su v o s  úc a je  a la  rú a  

da que l l e v a  e l  v e s tu g o  " y " ; " t "  t o m i l l o  s in  f i n  pt.ra el. cuent: - k i ­

ló m etros ; "u" ís-*n ..ara mover p o r in d u cció n  sobro 1 ; em oierta "v "  e l  

e je  de a.,.;uja in d ica  dora da l a  v e lo c id a d  momentóncr ; "x" meca-nis- 

200-juoc d e l  c u e n ta -k iló m e tro s .

-*1 re.:;ul;..uor ue l a  adm isión d e l carburante ca tó  formado p or: 

un e le ctro im á n  i  ( f ig u r a  2 ) " i ,  n , j , " (fi.-jur:. ó) cuyo .nicleo c o n tr c l  

e s  a tmveoado aor ^n conducto no n¡. gnÓtico l(f iju .rs9 ) p or a l  aue c i r -  

o.-La I*, J -co lin a ;. ra i.-¿<eáir e l  pa;SO me <- ata hay*unt: bol,, de mote- 
p o ^ -r ia i rn ( í 'i  . r; J  que ,.uaue s e r  - t r a íd o  s i a c t iv a r s e  e l electroimán
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por el paso d. 1 corriente, cerr do asi &1 nda-pturse una superficie
conveniente e l paso de 1:- gasolina. i*?ra- evitar que se dé un -orte 

total de paso de carbura yjte que originarla una moment: ner.. pero 

brusca parada, hay otr váivum, a (í'í.gura SJ con tubo iaaepeudiontc 
210- b ( f i g . r  9̂  q-e desemboca después du la salid: dé la  válvula

m (figura 9J- salvándola y enviando de ella  una porción n ín i^  de car -  
bur'nte que impid: es, nal funcionamiento.

*̂n la- i i  ,tr* ó* "a "  es la  vá lvu la  áuplcmoL.tr-rit : a te r io r ;

"b" tubo de conducción dala gasolina desde esta válvula hasta la 
215-salida sin psar por la  válvula del e le c tro i^ n í"c " y "1" roceros 

de empalme p.- ra da-smonte y limpieza, de la v 'lv u l y tubos; "d" tubo 
de empalme! "e" to rn illo  de sajeccion del electroimán con anilla de 
presión! " f "  y "g" torn illos r  guladorc.-s a-., ims válvulas; "h" c-me­
te electroimán; " i "  y " j ' aruadur-- de electroimán! "k" soporte que 

2?^- l i j f  e l electroimán; "m" esfera-válvula con 1 : prolongación "x" que 
los sirve de guia! "n" muelle que a- ce a lt es fer por estar unid;
:.l vástogo "o" dcoplez rse continuamente hacia arriba., - siendo regu -
lana por e l to rn illo  ; i g irar su c- oeza "r " y f i ja r le por 1 tuer-
cr y -n ílla do preside "s"; "p" 2* cor que c ie rr  hermátic- meato Is

P25-s;lid - .el to m illo  co..a-ri.mieado 1as piezas de ajaste "a"; "u" tuer-
o.' y anill: ue pre-uión para: f i j ; r La, válvula supieren tari,- ; "v" so
porte, f i j o  1:; pared del t-ub ; ,.ue sirvo ,.;.ra apoyarse e l muelle que 
levanta la válvul "m".

lodo el regulador de admisión do carburante va encerrado en 
23(A-unn caja metálica como on la l i  uva diez la cual ^oreed a las enár­

celes " ; "  y "b" y 1; llave " i "  so encierra definitivamente una vez 
calibr- do oeftín e l gasto ue c  da veaícnlo; "c" es ano de loa o r i f i ­
cios de sujeccidn: "o" y "o" son respectivamente 1 salida -/ antr- d 
del carbura,nte. %gta v"lvu a puede situarse t-'-^bí n par; uarder e l 

15—paso de 1;. mezout.' explo$iV' ea vea .-.o raou- r  e l pago uel ct rbur* ate 
líquido.
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mecanismo del freno.- al freno está constituido por un mo­

tor e létrico  h ( f  i  -,urea 14, y 15) a- que da corriente el LIMITADOR 
de velocidad antes descripto sMo en j s momentos en que se llega 

24&-a la velocidad máxima elegida, para que solo entonces actúe sobre 
e l freno; su velocidad es disminuida or un desmultiplicador : ,  b, 
c, d, e, f  (figuras 14 y 15) htste dar solo de media a un; vuelta 
por minuto la última rueda f  (figuras 14 y 15) que acciona direc­
tamente el engran,rse en la pieza y (figu re 14) merced a los dientes 

245-"g" (figuras 14 y 15) la palanca del freno j (figura 14).

gin la  disposición que se pdede ver en os dibujos, aunque como co­
sa accidental e l degBmnLtiplicauor pudiera tomar otra forma de la  

2^O-disenada.
-an el eje g, f  (figura 12 ); g (figura 13 ) y l,p  (figura 14) 

que sirvenpara la sujeoción to ta l del parato colocando los extre­
mos de este eje en e l lugar donde se encuentran colocados los ejes 
de las palancas del freno y del embargue a las que sustituirá por 

255-lleva rlas  adosadas al aparato, -al otro extremo del aparatóse su - 
geta con pernos por los o r ific io s  a (figuras 12 y 13) y h (figura 13) 
dejando alguna holgura de movimiento, s i es preciso, das palancas 
del freno y embargue son respectivamente "c ", "d" (figuras 12 y 13); 
y j ,  q (figura 14). di eje 1, p, figura 14 llev- formando un sólo 

260-cuerpo con ó un to rn illo  helecoidal s ( f i  gura 14), lo  -odea e l cae­
qu illo  a semejanza de tuerca a (figura 14) que vista ds frente se 
representa en la  figuro 1 1 . mste cosquillo por tener unos solien­
tes laterales a, b, c, d, e (figura l l )  y m (fi^drt. 14) que se alojan 
justamente en unos entrantes do la  cáscara que le  rodea, impidien- 

265-do movimiento derot; ción con respecto al e je, esto hece que al& 
tener el eje un movimiento de rotación ( - lgo más de un cuarto de 
vuelta) provocando a l pisar 1; palanca del embargue q (figura 14) q 
está unida fuertemente a l eje 1, p (figura 14) por medio dele tuer

41 desmultiplic dor está constituido por los Hornillos sin 
fin  a y c (figura 15) y las ruedas b, d, e y f  (figuras 14 y 15) se-
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ca y arandela de la presión "z"(figu ra  14) con la rosca que e l eje 
270-tiene en ese < xtre-O. hgto hace cp.e avance e l cosquillo a (figuras

14, l l )  en dirección longitudinal en vez de rotatoria. Con este avan­
ce provoca e l embrague de la rueda última f  (figu rtl4 ,Í5 ) del des­
multiplicador en la  pieza i  (figura 14) a l introducirse los dientes 
g (figura 14 ) en los dientes semejantes que esta última pieza i  (figu - . 

275- ra 14) tiene.
De esta manera, se comunica el giro lento que esta última 

rueda f(-cigu.r< s 14, 15) tiene a la  pieza i  aligara 14) y de e lla  a 
la palanca del freno j (figura 1 4 ) que es prolongación del pedal de 
freno c (figura 13 .̂ i*a unnón de la pieza i  (figura 14) con la pelan— 

?80-ca de freno j (figura 14) se hace por medio da; 1 ; tuerca y arandela 
de presión y (figura 14) que está enroscada en la prolongación x ( f i -  

147 que viene de la pieza i  (figura 14). mgta pieza i  (lígate. 14) 
con su prolongación x (figura 14) con la que - oran un solo cuerpo 
es independiente en su giro del eje p, 1 (figura 14) haciendo que al 

285-introducir e l embrague del motor de gasolina cuando se pisa e l pedal
q (figura 14) no se comunique el giro que se da entonces e l eje p, ( f i ­
gure 14), sino e queda dependiente en sus movimientos las piezas 

x, :¡, y (figura 14).
bl embrague de la rueda f  (figure 14) y la pieza i ,  x (íigure. 

p g 14 ) solo se rea liza cuando se pisa * fondo e l pedal de desembrague 
del motor de gasolina.} a mitad del recorrido de este no se embragan 
es?s piezas " f "  con " i " ,  "x" permitiendo así que s i además se pisó 
e l pedal del freno h ( f i  ura 14) pueda este volver a la  primitiva 
posición con solo soltar inicialmente algo e l pedal del desembrague, 

295- sin que por esto ce corra el peligro de que el coche se embrague im­
pidiendo, por el contrario, un fren.do de pie que se prolongue por may- 
yor tiempo del deseado.

nn la f i  ura 12 y 13 : "b" es la  place de contactos, "e" el con­
tacto movido al desembragar y quehace <,ue solo cuando está desem -  ;

300-bragado e l motor del coche pase corriente del nlmlTADOR al motor 
elóctrico en los momentos en que se alcanza por el coche la  má —
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xima velocid dpara obtener el frenado 

j=<n la figura 13 : " f " es 1 : pa. 
l ia  del freno.

lanca que va unida la vari-

305- hn l í  figura 14* y 15: "b" es un: pole en la que engrtna
e l to rn illo  sin fin  del ^otor. f:- prolongación del eje de e.:ta 
polea lleva otro tom ilLo sin fin  "c" que retía  sobro otra pole 
"d" de forma que semejante a la anterior "b", pero que constituye 
un sólo cuerpo con el cilindro dentado "o" en donde engrana 1;. rue- 

310-de " f " .  l'or ser de mayor anchura el cilindro "e" que la rueda " f"  
puede ésta desplazarse en e l sentido délos dientes al ser empujada 
por el caequillo " " de que antee hablamos. bsta ruede " f " lleva  
e l rodamiento t (figuro 14) pare ha.cer que su iro  sea suave con 
respecto al c:squ ilio "a". Tiene uno. hendidura que se aprecia en 

315-el dibujo donde se alojan i  muelle "u", que mientra no se desem­
brague e l coche la  rueda " f "  y la pieza " i "  tiendan a separarse.

mn 1- figure 14: la pieza " i "  y la "r" tienen para su unión 
conveniente con ias palancas del freno y del embrague unas estrías 

"ch" que además de darle f i je z a  permiten e l colocar '.os pedales a 
32^-la altura o profundidad conveniente en cada caso; "m" es el saliente 

del casquillo - "a" que actdansobre la lámina del cent:oto "u",
"r "  está formando un solo cuerpo con la pieza helicoidal "s" y con 
e l eje "p", "1". ¿sta pieza "r" pueae g irar mediante e l rodamien - 
to  que la abraza como se ve en 1; figura 14; "v" es un rodamiento 

325-que permite un fá c i l  giro de la " i"  pieza sin roces en e l muelle 
"u."

mi nlmlTADOit ue velocidad máxim¿: descrito en esta página pue­
de emplearse solamente ta l com se ha descrito para . ctuar sobre 
la  admisión del carbur nte o mezcla explosiva cuando el coche va 

330-en marcha, movido por el motor, prescidiendo de toda: asta par e del 
freno para os casos, que son los meneé, en que el coche se des­
place con el motor parado que puede juzgarse como innecesario. Si 
se quiere que también actde en estos casos par: mayor seguridad es ne­
cesario también adiccionarle toda esta parte descrita del freno.
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Oto .'O: ; -i o. . 1  1 i,; 0a.j_-.0-- *!_; O t l n a d a :  t e l  -  d , - .

' ' - - -  '. ; -y- .'. ;< . t"a.' t ao'aj .eójt ; V.i jaoaoat

j  jOaavr.ioa. t: c o t  te.:, ro ..'o toe- i ;  ¡-a e.le v  ¡ot '  p-to;  l '  j-.-.. -- ; ...r;-.

VetoCauar.  1; a o t  r;nn_. a. ; ro a  tat-  ¡ t a r c a  o - o r  I r  a p e jo  t a e  r

l a  Vt;iotta<o'=e t i  o rtj¡aoa,o .til " a a l á t r l o ,  e n r  l l o jv ao  ¡jóle. o.eo.y ¡ a l  a: 

-.-. ee ^ l ' j ,  ' ' -t Ota o.;..ooa; n  itr c o a - l a r ' ; '  a*' ; o -  rovoc.: ; 1  ¡jtrocj^r'oa —

:o ; o r a  roa vr coPj_i;raao ;o_ i:; ;,ro ano c o c o n a ' lo  v a i n i c a  ítéaojoie 
- 'a; ' '; o ruaco (la r  cancro r -. a. - ejercicio á'-ro^oo: lo o c c r ld o o
t i l  n i r t e l i n t  pe l l o V ' -  co e j e  ce V C c r ; 'o lt ' r l ^ r  te t; á e m  no j i r a —
ro  r o l a r "iQ cot: oCro  - o l a  r o l i r r i t a  t o i  ¡o . o . eo e r r e ; 1; v o l o c l t l  o

* n e n i a ; o.n j a t e e  ce rne  re  - ' a v e c e  1; oto l i ; tai ó.o 1  re parearé :  r. - l
r -  e n t i l e i  c< : ora c r i é  oíalo to-e n i v e a  m ; r i ; oc t e l a r o ata j a l é  r o l o

' 11 r e a t e  co r r i - l e  c no l e e r r c t c r t  r e o  ; r p ú : n 'O ere le c ' - C O l é o  " "  *0.

c o o o l n o C- i; r  r m . c r  l e  i n i r l o  ¡ r i i ' . ' - 1  eer r -  cra ' r rcó ;  ya:

ec r o l o  1r i ̂: l l a r  a n i ñ a r t e c a r  C o l  O re o..', ft) t o c a  r_. l i r i a  a j o .  to

no e r r o r o a r r e o  r o e  l o o r eco v e r e c o '  al CM "' o i  u l o r to * -  ve o  ' r i o

O leonero erro.
20 2 1  —' ' L l l ' l t . t t d  a, .'""";p. pp .  p t  i y ' / r c u a r ' -  -.y- "a-.", a P " " O C " e ; c  orroa'C"ooi,vo 

o c o r  i  . c l o r o  e l  ( c  roo; !'-H'.o;r o c o  / ' a c o r o  l e í  c i r i o  o; oo rao. t r o l l a  1

o p e a  l o ;  . l l t a j o o  l o V..<, : l éñ a lo  e o r e  ale 1 .  noiootrLc, y  na

o r l a t o  r o ' e l  o a r o co -  1  ; ' 'n "  i, f*'í' .' o l . C r i o  l o e  t a l  c i r c . l

r o :  c j  l o  oo n e n l o r  e l  oooaloao'et.e c a racú  n i  no*aor j;t a l o n a  a  i )  l o  ¡1'- 

21 l 'rnncc ; ¡ a r e n o  <1; e l  a l  ...totala ve o ¡ r e n e  t i m e  e n c a l o  o t a r a c o .

t - ' . - ' ' L 2 r l ' o ' l " l  1  " ! d ' i  '1 - : l  a i a n y e "  1  l e a  a p p o  I c o l  c c r c c o o r i e c -

<o r e  r o r l o o r  e l  j J o l r o l o c  eco r o c a t o  l o r i a r l a -  l o  r e l é e l o ; '  -1  o _

oc ; o l e r í a  en; ¡n a '-.'y:-*' oa o )  e l  l a ­r n  aa ¡ a d o  e n a l t a r  n

l o  o r a l  e r a  a^a.ap. r d. :-"dd (i..*. :i< O 1M<ta n r t r taodo : r o d a l o r o  lia l o  v n l o c i

1 ;1  ncaaino a. r e r e  ..-Mi ^ y i y n i  e j e  l o  l e c e n í e r  r a r  tan'  t i  1;:

v n j n c ü l  1  cot e c o n o o n )  e l COO'M o ; na- l e l o 0 H  ,ancctl inno r e  o r e —

r o e n o j e o  ene n o o c r l e o  l i a d ".i i t e n d í  i  pea - -i. <r a i n a l  . l o r i e
l l e v e  0n a lna ta ' .  c* loo n i  nonMi '  (Mi 'aoto'aia'c o 1' cr;,ó c o l  l i r i o  t o o  o

a i n r e  i n  l o  ¡ o l e e  . 1 p ' o  , - , a Q iMMM neo f r o c t ' n - OC, l e  ' c i t a r  o o l m a
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35 otro medio semejante, d) Lámparas p iloto indicadoras del funcionamiento 
y de llegar a la velocidad máxima, e) Sistema de control por capacidad 
según los dibujos y la memoria, f )  Interruptor del sistema, h) El i r  ? 
combinado e l limitador con e l cuenta-kilómetros y el marcador de la 
velocidad instantánea.

40 46. -"LIMITADOR DE VELOCIDADES PELIGROSAS E" LOS VE3IICUL0S" caracteriza- ¡
do por emplear la válvula de limitación de la gasolina por e l electro- j 
imán y  válvula magnetizable, to rn illos  reguladores, muelles y válvulas ¡ 
secundaria para evitar cambios bruscos en la velocidad del coche. Y e l ¡ 
usarla según conviniera para regular carburante líquido e gaseoso. ¡

45 5-'.-"LiriiAE0u D-! .''-!L()CIDADNS PEiICECSAN "i 1GS ".r-yyy p,p.caracteriza- i 
do por e l cierre de la  válvula del carburante bajo caja metálica y l ia  ¡ 
ve de seguridad para no ser rectificada su regulación debida. ¡
6s.-"LIMITADOR DE VELOCIDADES PELIGROSAS Eli LOS '7EHICU".OS" caracteriza- ' 
do por emplear e l mecanismo en su totalidad del freno 'e motor o láctri- 

50 cocon desmultiplicador, contacto e léctrico y sistema de embrague de la ¡ 
rueda que acciona la  palanca del freno embrague realizado con e l torni! 
helicoidal al pisar e l pedal del embrague del motor del coche. ¡
7s.-"LIMITADOR DE VELOCIDADES PELIGROSAS EN LOS VEHICULOS" caracteriza-] 
do por llevar los dos pedales del freno y embrague sobre un mismo eje. j 

55 89.-"LIMITADOR DE VELOCIDADES PELIGROSAS EN LOS VEHICU7..0S" caracteriza-] 
do por llevar su colocíción en e l chasis por tres puntos: extremos del' 
eje de los pedales y pernos posteriores, dotando a los pedales del fre -j 
no y embrague de dientes para su sujecci&n al eje y colocación de la 
altura conveniente.

60 55. -  Se reivindica: "111'i 'ADOR DE '"UNICIDADES PELIGROSAS EN LES VEN!CU­
LOS" según se detalla on los dibujos y en la memoria presento.

Consta esta menoría de trece f.oj;a Poli;das g escritas a maquina
con (.rouges en cuaco no;

rruen 1 de iunlo de 14 5U
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