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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Un dispositivo de recuperacibn de cimturdn de s¢

guridad incluye un par de ruedas dentadas coaxiales que es~
tan montadas de manera que giren eﬁ sincrqnisme cuando se ex
trae un cinturdén de seguridad. Un mecanismo de inercié hace
que una porcién de deteccién de un elemento montado sobre pi
vote se acople con una de las ruedas, con 1o cual la porcion
de bloqueo del elementb pivotante se acopla con la otra rue-
da y la bloquea. Las ruedas tienen diferentes diametros y
el elemento de blogueo estd montado de manera pivotante alre
dedor de un eje situado fuera del radio de la rueda de mayor
diémetro. La porcidén de blogqueo estd sujeta con la. porci;én'
deidéteccién, y 1a porcidn de bloqueo estd separadafde la
pbfcién de deteccidn de tal manera que exista un intervalo
entre las superficies -de acoplamiento de la porcitn de detec
éién v la rueda de menor didmetro cuando 1a porciéﬁ de blo -~
queo se acopla completamente con la rueda de mayor dismetro
y la bloquea. Las porciones de bloqueo y deteccidn pueden
ser 1os brazos respectivos de una palanca acodada. El dispo
sitivo de recupefacién prefer{do incluye tres ruedas denta-
das, una primera rueda sujeta en gl 2je de bobinado §e1 cin-~
turdn de seguridad,'una segunda rueda que esta montada de ma
nera giratoria en una prolongacién del eje y una tercera rve
da. que puede desplazarse axialmente en la prolongacion. Se
ha previsto un dispositivo de orientacidn para empujar la
primera rueda hacia la posicidén de acoplamiento con la segun
da' rueda,con 1o cual dichas segunda y tercera ruedas denta-
das giran normalmente de manera conjunta cuando se extrae
1entaménte el cinturén. Las segunda y tercera ruedas tienen
un dispositivo de leva que funciona para desplazar axialmen

.
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te la tercera rueda en la frolongacién del eje cuando la se-
gunda rueda gira con retardo respecto a la tercera rueda den
tada, en razén de su inercia y de la brusca extraccién del
cinturdn. E1 desplazamiento axial de la tercera rueda per-
mite que el acoplamiento con la porcién de deteccidn haga
que 1a/porcwn de blogueo se acople con la primera rueda y
la bquuee. El mecanismo de inercia tiene una ufieta que pue
de acéplarse con la segunda rueda para impedir qﬁe gire y
por tanto se desplaza axialmente en la tercera rueda de la
ﬁrolongacién del'eje para producir el blogqueo.

El digpositivo de leva incluye unas levas curvas
que pasan a través de ramuras -curvas ¢orrespondientes forma-
das en las segunda y tercera ruedas. La tercera rueda es mu
cho méds ligera que la segunda y tiene la forma de un disco
de espesor reducido a partir de la superficie del cual sobre -
salen unos dientes en la direccidn axial del eje, estando el

disco hecho de materia plastica, miertras gue la segunda rue

da estd hecha de metal.

DESCRIPCION GENERAL DE LA INVENCION

La presente invencidén se refiere a un dispositi-

vo de recuperacidn de cinturdén de seguridad que incluye un
par de ruedas dentadas coaxiales que estan montadas de modo
que giren en sincronismo cuando se extrae un cinturén de se
guridad, teniendo una de las ruedas dentadas un radio infe-
rior al de la otra rueda dentada, un elemento de bloqueo que
incluye una porcién de bloqueo y una porcidn de deteccion, y
un mecanismo llamado "mecanismo de inercia" que responde a
una fuerza de aceleracién-superior a un valor predetermina-
do para hacer que la porcidn de deteccibén se acople con la
rueda dentada de menor radio, con lo cual la porcidn de blo-
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queo esta obligada a acoplar,e con la rveda dentada de mayor
diadmetro y a bloquearla, estando el elemento de bloqueo mon-
tado de manera pivotante alfededor de w eje situado fuers
del radio de esta Gltima rueda dentada.

J En un conocido dispositivo de recuperacién de
c1nturén de seguridad deliltimo tipo, 1a porcién de detec -

cidn s1tua la porcidén de blogueo en posicidén de acoplamiento

.correcto con un espacio situado entre dos dientes adyacentes

de lavrue¢a de mayor diametro. Bste posicionamiento evita co
lisiones entre 1; punta de porcién de bloquec y los dientes
de la rueda. Sin embargo, si se mahtiene el contacto entre
la pprcién de deteccién y la rueda mas pequefia después de
que la éorcién de bloquzo se ha acoplado completamente con
la rueda de mayor didmetro, la porcién de deteccidn estd so-
metida al par aplicado al eje de bobinado del cinturdn de sg
guridad. Usualmente la porciéa de deteccibn es ﬁn brazo y
existe un riesgo de que la extremidad del brazo se rompa de-
bido a ia fatiga. BEn tal caso el dispositivo de recuperacion
no sera blogueado después de la respuesta del mecanismo de
inercia a vna brusca deceleraéién del vehiculo. Bsta situa-
cidn altamente peligrosa debe ser evitada para obtener una -
seguridad adecuada para el ocupante del vehiculo.

Un intento de solucionar este problema consiste
en utilizar una porcién o un brazo de deteccidn flexible pa=
ra<ébsqrber elasticamente cualquier fuerza que se le aplica
cvando la porcién de blogueo se acopla totalmente con la
ruedé de mayor diametroc. Sin embargo, esto no es una solu-i
cidn al problema ya que existe todavia un elemento de ries-
go que consiste en que la extremidad de 1a porcidon o del bra
z0 flexible pué&e romperse o deformarse en razdén de las fle-

1
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xiones continuas y de la fatiga. Cuando se ufiliza un brazo
rigido, o un brazo flexible, los riesgos mencionados més arri
ba aumentan si existe cualquier movimiento, fuerza o desgas-
te que produce el avance de la rotacién de la rueda de mayor
didmetro antes de que sea detenida por la extremidad de la
porcidén o del brazo de bloqueo, lo gque avmenta asi la carga
aplicada a la porcibn o al brazo flexible. ‘
Generalmente existe un cierto grado de holgura
en los componentes dei dispositivo de recuperacidén, por ejem
pio una holgura en los cojinetes, como en la mayoria de los

dispositivos de articulacidn mecanicos, siendo esta holgura

coﬁpgnsada bajo carga. Sin embargo, puede producir un movi~

miénto relativo entre los éomponentgs en razdn de la elasti~
cidad o de 1a deformacién de los cojinetes de plastico utili
zados en el dispositivo de recuperacidn, los cuales son gene
ralmente mas sensibles al desgaste, y esto puede perjudicar
el funcionamiento del dispositivo de recuperacidén cuando la

porcidén o €l brazo de deteccidén estd sometido a una carga

La presente invenéién aporta una solucidn al pro
blema en cuestion puesto qﬁe la porcidn de bloqueo esta suje
ta con la porcidn de deteccidn, y la porcidn de bloqueo es-
té4 separada de la porcidn de deteccidn y existe un interva-
lo-entre las superficies de acoplamiento de la porcion de de
teccidn y 1a rueda dentada de menor radio cuando la porcién
de bloquec estd totalmente acoplada con la rueda dentada de
mﬁyor radio.

Las porciones de bloqueo y deteccidn pueden ser
los brazos respectivos de una palanca acodada y la porcibn 6
el brazo. de deteccidén es preferentemente mas ligero que la
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porcién o el brazo de bloqueo., Por ejemplo, la porcidn de

deteccidn puede hacerse de materia plastica, tal como re-

:

sina acetal y puede estar sujeta en la porcién de bloqueo
la cual puede hacerse de metal, en un eje comvn £ijo.

o En una posicidén de reposo {por. eaemplo cuando
no existe fuerza de aceleracién o de deceleracién), la por~
cibn de‘deteccién esta mis cerca del eje de rotacidn de las
ruedas dentadas que la porcidn de bloqueo. Por ejemplo,
cuando la porc1on de bloqueo estd acoplada con la rueda den
tada de mayor didmetro y la bloquea si la dLstanC1a medida
radialmente a partir del eje de rotacidn hasta la extremi-
déd o lé superficie dé acoplamiento de la porcién de &eteg
cidén es d, entonces la distancia‘radial nasta la extremidad
olla superficie de acoplamiento dg la superficie dé bioqueo
€s superior a d, y es por ejemplo de 1,1 ¢ a 1,5 d. Esto
éréa una retacién de velocidad entre las poreiones de deteé
c1on y de bloqueo que hace que la extremidad o la superfi-
cie de acoplamiento de la porcidn de bloqueo tiene en una di
reccién tangencial a los dientes de la rueda de mayor diame-
tro una componente de movimieﬁto sobre una distancia mas cor
ta que la componente de movimiento de la porcidn de deteccibn.‘
en una direccidén tangencial a l1os dientes de la rueda de me-
nor didmetro. BEsta relacibén de velocidad puede conseguirse
bien con una palanca acodada que tiene unos brazos de detec-
ciéﬂ'y de bquueo, o coh una'palanca recta con unas. porcio-
nes de deteccidén y de bloqueo que'presentan distancias‘radig
les diferentes a partir del eje de pivotamiento de la palan-
ca. '

Una ventaja de esta @ltima relacidn de velocidad,

por 1o menos con una palanca acodada, consiste en que si exig

R
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te un desgaste cualquiera en 1os cojinetes que soporfah res
peétivamente wn eje de bobinado de cinturdn y la palanca a-
codada, - produciendo este desgaste un alejamiento de 1os cen
tros de rotacién de dicho eje y de dicha palanca, se produ-
ce una tendencia a que dicho intervalo aumente entre las su
perficies de acoplamiento de la porcidn de detecc1on 103
dientes respectivos de la rueda mas pequefia.

De manera adecuada, la extremidad de la porczon

o del brazo de b10queo y los dientes: de la rueda de mayor’

'dlametro tienen vna forma correspondsente para facilitar el

acoplamlento. Por ejemplo, cada diente de la rueda puede
tener su borde delantero {en contacto con la porcidn de blo
queo) sustancialmente radial respecto al eje de rotacidn de

la rueda, y un borde posterior formanuo un angulo de aproxi-~

- madamente 45 cqn.el borde delantero. E1 vértice del angulo

in%luido entre dichos hordes delantero y trasero y la esqui-
nalcorrespopdiénte de lLa extremidad en forma de V de la por-
cidn de blodueo esta preferentemente redondeado.

El dispositivo deirecuperacién de cinturdn de se

~guridad del modo de realizacién preferido de la invencidn 'in
- cluye un eje que comporta una porcidén de enrollamiento decin

" turdn de segurldad, una prlmera rueda dentada sujeta en di-

cho eje; una segunda rueda dentada montada de manera girato-
ria en una prolongac1on de dicho eje; y una tercera ruedaden
tada que puede desplazarse axialmente en dicha prolongacidn
de eje pero que estd montada de modo que pueda girar con di-
cho eje, siendo dicha tercera rueda dentada de menor diame -
tro que dicha primera rueda dentada; Un dispositivo de orien
tacion empuja dicha tercera rueda hacia la'posicién de acopla
miento con dicha seguhda rueda dentada, con 10 cual normalmen

.‘ )
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te dichas segunda y tercera ruedas dentadas giran conjunta-

mente con dicho eje cuando se extrae lentamente la correa.
Las segunda y tercera ruedas dentadas tienen un dispesitivo
de leva que actua para desplazér axialmente la tercera'rue—
da dentada en la prolongacidén del eje cuando la segunda rug
da dentada efectia una rotacidn retardada respecto a la ter
cera rueda dentada en razdn de su inercia; cuando se extrae
bruscamente el cinturdn. El desplazamiento axial de la ter
cera rueda dentada 1a sit@a en una posicidén de acoplaniento
con la porcién de deteccidn de un elemento de bloqueo que
es;é‘montado.de manera pivotante fuera del diémetro de dichs
primera'rueda dentada, teniendo el elemento de bloqueo una
pbécién de bloqueo que se acopla con la primera rueda denta-
da, cuando el elemento de bloqueo pivota, para bloguear el
eje del dispositivo de recuperacidn. Las porciones de deteg
cidn v de bloqueo estén sujetas en un eje comﬁn que esta mon
tado de manera pivotante fuera del dibmetro de la primera:rqg
da dentada. Se ha previsto un mecanismo de inercia que reg-
ponde a una fuerza de aceleracién superior a un valor prede-~
terminade haciendo que una uﬁéta se acople con la segunda rug
da dentada impidiendo'su rotacién con el eje y haciendo asi
que la tercera rueda dentada sea desplazada axialmente por el
dispositivo. de leva. BEsto produce el acoplamiento entre la
porcidn de deteccién y la tercera rueda dentada y por tanto
el Biogueo de la primera rueda dentada por la porcién‘de blo
queo. Cuando la porcidn'de blogqueo se acopla totalmente con
los dientes de la primera rueda dentada, se forma un interva
lo entre las superficies de acoplamiento de la porcidn de dg
teccidn y lcs dientes respectivos de la tercera rueda y por

tanto no se aplica ninguna carga a la porcidn de deteccion.

A
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La tercera rueda dentada que puede desplazarse axialmente en

~ la prolongacidn de eje es preferentemente mucho mis ligera

que la segunda rueda dentada que estd montada de manera gira
toria en el eje., Por ejemplo, la tercera rueda dentada pue-

de hacerse de materia plastica, por ejemplo'resina acetal, y

presentarse bajo la forma de un Fino disco a partir de la su

perficie del cual sobresalén unos dientes en la direccidn
axial de dicho eje. Por otra parte, la segunda ruveda denta-
da puede hacerse de metal y puede tener un espesor igual va- -
ria; veces al espesdr de la tercera rueda dentada. La segun ‘
da rueda dentada no necesita ser relativamente maciza ya qie -

esti destinada a presentar un retardo cuando el eje gira ra-

‘pidamente en razén de una brusca extraccidn del cinturdn.

Igualmente es preferible utilizar unas segunda rueda dentada
relativamente fuerte cuyos dientes se acoplan directament e
co% la ufieta que es. desplazada por el mecanismo de inercia,
por ejemplo, un mecanismo llamado "bola en platillo®. Sin
embargo, la ventaja principal de la utilizacidn de una ter-
cera rueda dentada relétivamegte ligera consiste en la reduc
cidn, del intervalo entre la iniciacién de una.fuerza que’ at~
ciona el mecanismo sensible a la inercia (por ejemplo cuando
el vehiculo decelera) y en el momento en el cual la primera
rueda dentada, y por tanto el eje de bobirado del cinturodn
dékseguridad; se bloquea y deja de poder girar. Al respecto,
resﬁlta ventajoso reducir el peso del elemento articulado eg

~ tre el mecanismo de inercia y el mecanismo de bloqueo del dis

positivo de recuperacidén. Existe otra ventaja asociada con

los dispositivos de recuperacidn en los cuales una rueda den
tada se desplaza en el sentido del eje de bobinado del cintu
ron en respuesta al mecanismo de inercia. Egta rueda denta-

A
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da que se desplaza axialmente es relativamente maciza en al
gunos dispositivos de recuperacion de tipo conocido y el mo
vimient¢ axial es perjudicado pdr la posicidn del dispositi
vo de recuperacién en el vehiculo, Por ejemplo, el disposi
tivo de recuperacidn puede situarse de modo'que el desplaza
miento axial se efectue en contra de la direccidén del movi-
miento del vehiculo. En tal caso, cuando el vehiculo dece-~
lera, las fuerzas de deceleracidn act@an sobre la rueda den
tada maciza y reducensuvelocidad de desplazamiento axial.
Esté disminuye la velocidad de blogueo del diépositivo de re
c@peracién. Sin embargo, en el modo de realizacidn preferi-
d5 de la invencidn, la tercera rueda dentada es de construc-
c%én relativamente ligera en comparacién con la técnica ante
rior (y con la masa de la segunda ruecda dentada) y es mucho
menos afectada por las fuerzas de deceleracidn del vehiculo
cu%ndo se desplaza axialmente en sentido contrario a la direc
cidén del movimiento del vehicuio. El acoplamiento por leva
entre lassegunda y tercera ruedas dentadas puede realizafse
por medioc de levas o rampas'cprvés situadas en una de las rug
das dentadas y que se acoplangcon ranuras 0 alojamientos cur-
vos correépondientes situados en la otra rueda dentada. Se
obtiene asi un mecanismo de bloqueo llamado "sensible al cin
turdn " en el cual el dispositivo de recuperacién se bloquea
cﬁapdo se extrae bruscamente el cinturdén de seguridad. La
tercera rueda dentada estd adecuadamente sujeta en la prolon
gacidon del eje para permitir su movimiento axial. Cuando se’
extrae bruscamente el cinturén de seguridad, la tercera rue-
da dentada se desplaza encima de las levas o rampas y por tan
to se desplaza axiaimente en unas ranuras de la prolongacidn

de eje y se aleja de la segunda ruéda dentada. Un muelle mon

Al
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tado en la prolongacidn del eje, entre las primera y terce-
ra ruedas dentadas, ha sido previsto para hacer volver la

_tercera rueda dentada a su posicidén inicial, Todas las rue

das- dentadas, el mecanismo de inercia y el mecanismo de blo
queo, conjuntamente con uvn muelle de rebobinado sujeto en
una extremidad del eje de bobinado de cinturdn, estan monta

dos adecuadamente en un carter adyacente a una extremidad

" del eje de bobinado del cinturénm,

E : Se describird ahora un modo preferido de la in-
vencién haciendo referencia a los dibujos adjuntos en los
cuales:

]
H

. La figura 1 es una vista en alzado lateral y en
seccidn, tomada a lo largo de la linea a-2 de la figura 2,

de wn dispositivo de recuperacidén de cinturén de seguridad

de acuerdo con la invéncién;

La figura 2 es una vista en alzado lateral del
dispositivo de recuperacidn cdn.una cubierta de extremidad
y un muelle de rebobinado retirados;

. Les figuras 3-5 ilustran cada una un dispositivo
de bloqueo por uﬂeta'y una rueda dentada para bloquear el
dispositive de recuperacidn, ilustrando estas vistas dife-
rentes fases de la secuencia de bloqueo; y

La figura € representa el efecto del desgaste
de- un cojinete,

hY

Haciendo referencia a la figura 1, se ve que el

-dispositivo de recuperacidén de cinturdn de seguridad inclu-

ye un bastidor de carrete 1 en el cual un primer eje 2 estd

. montado de manera giratoria en unos cojinetes especiales 3,

4 soportados por los respectivos elementos de bastidor. El
eje 2,. que estd hecho de metal, tiene una cavidad que contie

~
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ne un pasador de pléstico 2' destinado a mantener la correa
de un cinturén de seguridad {no representado), estando di-
che pasador mantenido en una porcidon sustancialmente parale
la de la cavidad del eje 2 por medio de una brida cénica de
espesor, reducido. El disco 5 cubre la extremidad de{bcasqqi
/ .
1lo 3 y estad mantenido en su posicidn por un cierto nimero
de togés 6 formados en el eje 2. La cubierta 7 alberga un
muellé de rebobirado § y un mecanismo de blogqueo de carre-
te adjacente al elemento izquierdo 1' (segin se ve en la-
ilustracibén) del bastidor 1. Una extremidad del muelle 8
estd retenida en una cavidad 9 formada en la cubierta 7, es
tando la extremidad»interna del muelle 8 situada en wnas ra
nuras 16, en una extremidad del eje 2,
4 El mecanismo de bloqueo incluye una primera rue
da del tipo de trinquete 11 preferentemente hecha de metal,
que estld sujeta en el eje 2 per las chavetas o dientes 11'.
La rueda 11 y por tanto el eje 2, pueden bloqueérse por me-
dio de una porcién de bloqueo o brazo de palanca (véase figu
ra 2) de un dispositivo de blogueo de ufieta que incluye una
palanca acodada 29. Esta palénca‘29 esta montada de manera
pivotante en un eje 13 soportado por 1los mismos elementos
de bastidor que soportan el eje 2.

Una segunda rueda de trinquete 14, preferente-
mente hecha de metal y que tiene una masa predeterminada,
estd montada de manera giratoria, en una parte 2" del eje 2
gue presenta un didmetro no reducido. Con sus dientes pue-
de acoplarse una ufieta 15 de un meéanismo sensible a la
inercia 16 conocido como mecanismo "bola en platillo®., Eg
te mecanismo es bien conocido y en &l la bola 17 sube a lo

largo del lado inclinado del platillo 18 cuando se rebasa un

~\



10

15

20

25

30

valor predeterminado de aceleracién, elevando asi la ufieta
15 para acoplaria con una rueda dentada giratoria. En es-
te caso, la ufieta 15 se acopla con los dientes de la segun
da rueda dentada 14, con lo cual se impide su rotacidn coﬁ
el eje 2. La rueda 14 gira normalmente con el eje 2 en ra
26n de su acoplamiento con una tercera rueda del tipo de
trinquete 19, tal y como se describe mis adelante.

" La tercera rueda dentada 19, que esté hecha
preﬁerentemente de pléastico, tal como resina acetal, y que
es éés_delgada y mds ligera que la rueda 14, puede despla-
zarse axiaimente sobre la parte de didmetrc reducido 2! del
eje 2 pdr 1o menos en un chavetero o en una ranura 20.  El

chavetero o la ranura 20 permite el desplazamiento axial de

‘la rueda 19 pero la mantiene sujeta para que gire con eleje

2%, 1La rueda 19 estd orientada hacia la rueda 14 por unmue
11% de compresidn helicoidal 21. EL muelle 21 estd situado
en el eje 2" entré la rueda 11 y la rueda 19.

‘La rueda 19 tiene un anillo de dientes 22 que
se extienden axialmente (respecto al eje 2) en sentido opueg
to regpecto a un cuerpo en forma de disco 23, es decir hacia
la rueda 11. La rueda 19 esta, en posiéién de descanso, con
tenida en una cavidad 14' de la rueda 14 y tiene por lo menos
dos, y preferentemente cuatro ranuras o cavidades curvas 24
que cocoperan con las levas o rampas curvas 25 separadas cir-
cunferencialmente y sujetas en la cara interna 26 de la rue-
da 14. MNormalmente las levas 25 estd acopladas con las ra-
nuras 24, en razdn de la accidn del muelle 21, y por tanto '
la rueda 19 arrastra a la rueda 14 cuando el eje 2 gira al
ser extraido o guardado el cinturdn de seguridad (no repre-
sentado). 8in embargo, la masa de la rueda 14 con relacioén

L
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a la rueda 19 y la forma de las levas 25 son tales que la
extraccidn brusca del cinturdén hace que las correas 24 se
desplacen sobre las levas, debido a la inercia de la rueda
14, desplazando asi en sentido axial la rueda 19 hacia la
rueda 11 en contra de la fuerza de orientacidn del muelle
21. si se impide que la rueda 14 gire (por medio del meca
nismo;éensible a la inercia i6), o si la rueda 19 estd re-
trasaéa respecto a la rueda 14 (en razén del mecanismo sen
sible a la extraccién del cinturén), la rueda 19 se despla
73 axialmente en el eje 2 y por tanto uno de sus dientes
22 se acopla con un diente 27 del otro brazo 28 de la palan
ca acodada 29. Bsto hace que la palanca 29 pivote en su
eje i3, con 1o cual el brazo 12 se desplaza entre los dien-
tes adyacentes de la rueda 11. Estc se describe mas deta-
lladamente en 1o que sigue, con relacidn a las figuras 3-5.

La figura 3 representa la situacién que se ob-
tiene con un dispositivo de recuperaciéu que se ha desgasta -
do normalmente y que no esta sometido a una fuerza de dece-
leracidn superior a un valor que da lugar al funcionamiento
del mecanismo de bloqueo de ege. -La rueda 19 puede girarili
bremente respecto al brazo 28 de la palanca acodada 29 y se
representa uno de los dientes 22 pasando delante del diente
27 delAbrazo 28. La reuda 19 girard de este modo cuando,
por ejemplio, el usuario dei cinturdén de séguridad se incli-
na voluntariamente hacia adelante., Puede verse que el tra-
20 12 estd alejado de los dientes periféricos de la rueda 11
que gira conjuntamente con la rueda {9.

En la figura 4 se ha producido una respuesta
bien del mecanismo sensible a la inercia 16 o del mecanismo

sensible a la extraccibdn del cinturdn que utiliza la rueda
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14 y la rueda 19 iy se ha producido elidesplazamiénto axial
de la rueda 19 hacia el brazo 28, E1 diente 27 se ha aco-
plado con uno de los dientes 22 de la rueda 19, y por tanto
una rctacidn ulterior de la rueda 19 hace que la palanca 29
gire en el sentido antihorario 13, ‘

» Como ge representa en la figura 5, la pélanca
29 ha girado hasta la posicidén en la cual la extremidad del
braze 12 esta totalmente acoplada con un espacio 30 formado
entre dientes adyacentes a la rueda 11. En este punto exig
te ﬁn.pequeﬁo intervalo 31 entre €1 diente‘27 y el diente
adyacente 22 de la rueda 19. El intervalo 31 asegura que
né se transferir ninguna carga al brazo 18 de deteccibn
cuando la rueda 11 esté totalmente bloqueada por el hrazo 12.

‘ Como se representa en la figura 2, el anguloen- 4
tre los brazos 12 y 28 de la palanca 29 es inferior a 90°
(pbr ejemplo estd incluido enire 30 y 40°). Ambos brazos se
exiienden también radialmente a partir del mismo lado del
eje 13 y por tanto tienden & desacoplarse,por gravedad, de
las ruedas dentadas respeétivas 11 y 12 después de que»la
fuerza de aceleracidn que acciona el mecanismo a la inercia
16 ha disminuido por debajo de un valor minimo predetermina-
do y se ha aflojado.la tensién aplicada a un cinturdn de se-
guridad conectado con el dispositivo de recuperacidén. Este
movimiento de retorno producido por gravedad estid auxiliado
por la posicién del brazo 12, el cual es mis pesado puesto
que estd hecho de metal, porque se extiende casi-horizontal-

" mente cuando el dispositivo de recuperacidén estd situado en

1a posicidn vertical que se representa en la figura 2, en un
vehiculo. E1 brazo 28 y la rueda 9 desplazada axialmente es
tan hechos ambos de pldstico, por ejemplo resina acetal, para
mejorar la respuesta (es decir la velocidad de blogueo) al ac
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cionamiento por el mecanismo de deteccidén de inercia 16. Los
dientes de 1a'rueda_3 tienen un perfil, que se representa en
el plano de 1a figura 1, que es sustancialmente ﬁn triangulo
récténgulo.‘ El borde delantero de cada diente (en la direc_
cibn de rotacién de la rueda 19 cuando se extrae el qinturbn
de seg&ridad) es sustancialmente horizontal,y el borde pos-
teriof esta inclinado aproximadamente a 450 respecto al bor-
de deiantero. El diente 17 del brazo 28 tiene una forma co-
rrespbndiente de modo que sea recogido por uno de los dien-
tes giratorios de la rueda 19 cuando se desplaza axialmente.
Haciendo referencia a las figuras 3-5 puede ver
se qua el didmetro de la rueda de deteccidn 19 desplazable
axialmehte es inferior~a1 didmetro de la rueda de blogueo 11.
El angulo entre los brazos 12 y 28 es también inferior a 900.
Ademas, el eje 13, gue constituye el pivote de la palanca a-
codada 29, estd fuera del diametro de la rueda de bloqueo 29.
La geometria de la ccnstruccidn representada en las figuras
3-5 eg tal que el diente 27 se vé obligado a desplazarse a
lo iargo de un trayecto casi paraleio a una tangente al ani-
1lo externo de dientes 22 de la rueda 19. Esto se indica por
medio de la flecha 32. La extremidad 33del brazo 12 estd obli
gada simultaneamente a desplazarse hacia el anillo de dientes
de la rueda 11 y tiene una componente de movimiento 34 en ia
direccidn de 1a Flecha 32. Ya que el diente 27 esti mas pro
ximo al eje de rotacidn 35 de las ruedas 11, 19 que la extre-
midad 23 del brazo 12, la distancia recorrida, en la direccion
de las Plechas 32 y 34, por el diente 27 es superior al tra=-
yecto recorrido por la extremidad 33. En otras palabras, e-
xiste una relacidén de velocidad entre los componentes del mo
vimiento del diente 27 y de la extremidad 33 del brazo 12 con
respecto a la direccidn de las fleéhas 32 y 34 que son para-
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lelas a las tangentes i1 y 19 en el punto de contacto de los
dientes 22 y 27.
: Preferentemente el brazo, 28 se manufactura.

con un material mis flexible (por ejemplo pléstico o resina
acetal) que é; material del brazo 12, por ejemplo de~meta15

Los brazos 12 y 28 estéan sujetos conjuantamente por una cha-

‘veta o un diente 13'. En variante, los brazos 12 y 28 pue-

den constituir una sola pieza y estar hechos del mismo mate-
ria@. ' :
‘ Haciendo referencia a la Ffigura 6, el dibujo in
dica que se produce un incremento del intervalo 31 cuando se
p;oduce.cualquier holgura, deformacidn o desgaste en el co-~
jinete 3 (figura 1)que soporta el eje de almacenamiento de
cc;rrea 2", y en las superficies de apoyo o en un cojinete (no
representado) que soportan la palanca acodadada 29 (figura 2)
en}el eje-13.- Como se representa en la figura 6, la extremi-
dad 6 del brazo 12 esta totalmente introdeducida en el espa-~
cio 30 entre dientes advacentes de 12 rueda 11. El par ejer
cido por la rueda 11 produciré una fuerza que actiia radialmen
te, en la linea de trazo inteirumpido 37; sobre el eje 2*.
Cualquier holgura, de formacién o desgaste en el cojinete que -
soporta el eje 2", permite al eje 2" desplazarse a partir de
su posicidn original (representada por la linea circular de
trazo interrumpido) hasta una nueva posicidn representada
portla linea circular completa) dando lugar a un desplazamien
to efectivo del eje de rotacidn del eje 2" desde el punto 35
hasta el punto 35', Un efecto similar en las superficies de
apoyo O en un cojinete gue soporta la palanca acodada 29 en
el eje 13 permitird el desplazamiento de la palanca acodada

-29, por medio de una fuerza que actia por medio del brazo 12

A
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(y segin se representa por lineas circulares. de trazo inte
rrumbido y de trazo completo),desplazando asi el eje de rota
éiéﬁ desde el punto 36 hasta el punto 36°'.

_ Esto da lugar a un desplazamiento (bajo carga)
de 1ps ejes de rotacidén de la rueda 11 y de la palanca 29

que kienden a separarse todavia mas. Sin embargo, la geome-
triq es tal que el intervalo 31 aumenta entre el diente 27
deljbrazo 28 y el diente respectivo 22 de la rueda 19. Esto
se debe a la relacién de velocidad, en las direcciones de las
flechas 32, 34, tal y como se describe mis arriba con referen
ci a la figura 4. En otras palabras, cuando el diente 27 es
t4 mas proximo al centro de rotacidén 35, 35' que la extpemi-
dad 33 del brazo 12, una rotacién suplementaria de unog pocos

s ,0"

grados de la palanca acodada 29 produce-menos efecto entre la

‘extremidad 33 y el espacio 30 que entre el diente 27.y:el

* . ¢

’1dientg 22, : e

En resumen, el presente Modelo de Utilidad
que se solicita debera recaer en las siguientes: _ .

, REIVINDICACIONES Lt

1) Dispositivo' de recuperacién de cigturén.de

* L)
L

. seguridad que incluye un par de ruedas dentadas cogxiﬁies que
e *

estén montadas de modo que giren en sincronismo cuando se ex
trae un cinturén de seguridad;_tenieﬁdo una de las ruedas .den
tadas un radio inferior al de la otra rueda dentada, un eie-
menté'de bloqueq;qﬁe inc;uye una porcidén de bloqueo y una por
cién de deteccién, y un mecanismo de inercia que responde a
una aceleracidn superior a un vapor predeterminado para cau-
sar el acoplamiento entre la porcidn de deteccidn y la rueda
dentada de menor»radio,'pon lo cual la porcién de bloqueo es

ta obligada a acoplarse con la rueds dentada de mayor radio,

' ¥ & bloquearla, estando el elemento de bloqueo montado de ma-

!

—
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nera pivotante alredédor de un eje exterior al radio de la
fltima rueda dentada, caracterizado porque la porcién de
blogqueo (12) esta sujeta pof la porcidn de deteccidn (28),

y 1a porcién de bloqueo (12) estd separada de la porcidm de
deteccibn (28) de tal manera que exista un intérvaio.(31)
entre las superficies de acoplamiento de la po;cién de detec
cién (28) y de la rueda dentada (1§) de menor radio cuando
la porcién de bloqueo {12) estd totalmente acoplada con la
rueda dentada (11) de mayor radio.

2.) Dispositivo de recuperacién de cinturdn de

k sequrzdad segin la reivindicacidn 1, en el cual las porciones

.de bloqueo y de deteccidn son los brazos respectivos de una

pglanca acodada,.caracter;zado porque la porcidn o el hrazo
de deteccidn (28) es mis ligero que la porcidn o el brazo de
bloqueo (12).

} '_ ' 3.) Dispcsitivo de recuperacién de cinturén de
seguridad segin una cualguiera de las anteriores reivindica-
ciones, caracterizado porque la porcidnde detecci&x (28) es
t4 . achavetada (13') en la porcidn de bloqueo (12) de un eje
comn fijo (13). v

4.) Dispositivo de recuperacidén de cinturdn de
seguridad segin una cualquiera de las anteriores reivindica-
ciones, en el cual cada diente de la rueda dentada de mayor
radic tiene un borde.delantero swatancialmente radial hacia
su eje de rotacién y un borde trasero que forma un angulo de
aproximadamente 45° con el borde delantero, caracterizado
porque el vértice del angulo incluido (30) entre dichos. bor-
des delantero y posterior y la esquina correspondiente de
una extremidad en forma de V {33) de la porcidén de blogueo

(12) tiene una forma redonda.
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5.) Dispositivo de recuperacién de cinturdén de
seguridad segin wna cwalquiera de las anteriores reivindica

. ciones, en el cual la rueda dentada de mayor radio es una

rueda dentada sujeta en un eje donde se almacena el cinturdn
de seguridad, caracterizado porque una segunda rueda dentada
(14) esté:montada de manera giratoria en una prolongacién
(2't) de dicho eje (2), dicha rueda dentada de menos radio
es una tercera rueda dentada (19) dque puede desplazarse
axialmente en dicha prolongacidn de eje (2'') pero que esth
montada dé manera que pugda girar con dicha prolongacién de

eje (2'*); estando previsto un dispositivo de orientacidn

’ (211 para empujar dicha‘ferce:a.rueda dentada (19) hacia su

posicidn de acoplamiento con dicha segunda rueda denf?gﬁ (14),
conylo cual dichas segunda y tercera ruedas dentadas (45, 19)
giran normalmente de manera conjunta con dicho eje (e) cuan-
do se extrae el cinturdn lentamente, teniendo dlchas segunda

y tercera ruedas .dentadas (14, 19) un dlsposzt1vo de’ acc1ong

~ miento por leva (24, 25) que sirve para desplazar 1la‘tercera

rueda dentada (19) axialmente en la prolongacién de:eﬁg‘(a-.)
cuando la segunda rueda dentaha.(14) gira con retrasqo ¢on re-

- lacibn a la rotacién de la tercera rueda dentada (13L.:en ra-

 zén de su .inercia, al ser extraido bruscamente el cinturdn,

permitiendo el desplagzamiento axial de la tercera rueda den=-
tada (19) que el acoplamiento se produzca entre ella, (19) y
la porcién de deteccidn (28) del elemento de bloqueo de modo

que la porcién de bloqueo (12) se acople con la primera rue-

‘da dentada (11) y la blogquee.

6.) Dispositivo de recuperacidén de cinturdn de
seguridad segin la reivindicacidén 5, en el cual dicho meca-

“nismo de inercia esta dotado de una ufieta, caracterizado por
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que dicha vileta (15) ﬁuede acoplarse con dicha segunda rue-

da dentada (14), cuando se rebasa un valor predeterminado de
aceleracidn, con lo éual dicha segunda rueda dentada (14) no
puede girar con dicha tercera rueda dentada (19) y dicha ter
cera rueda dentada (19) se desplaza en dicha prolongqcién de
eje (2;') para acoplarse con la porcidn de deteccibn (28) ha
ciend§ asi que la prolongacién de bloqueo (12) se acople con
la primera rueda dentada y la bloquee.

7.) Dispositivo de recuperacidén de cinturdn de
seguridad'segﬁn la reivindicacién 5 & 6, caracterizado por-
que ¢l dispositivo de accionamiento por léva incluye unas lg
vas 9 rampas curvas (25) en una de dichas segunda o tercera

ruedas dentadas, que pasan a través de unas ranuras o cavida

des curvas correspondientes (24) formada en la -otra de di-

cnas segunda o tercera ruedas dentadas.

8.) Dispositivo de'recuperacién de seguridad se
gln una cualquiera de las reivindicaciones 5-7, caracteriza-
do porque dicha tercera rueda dentada (19) es mucho mas lige
ra que dicha segunda ¥ueda dentada (14).

9.) Dispositivo de recuperacidén de cinturdn de
seguridad segun la reivindicacidn 8, caracterizado porgue di
cha terc¢era rueda dentada (19) tiene la forma de un disco de
espesor reducido a partir de la superficie del éual sobresa-
len unog dientes en la direccidn axial de dicho eje, estando
el disco hecho de materia plastica, y estando la segunda rue
da dentada (14) hecha de metal.

10.) Se reivindica por dltimo como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:

" DISPOSITIVO DE RECUPERACION DE CINRTURON DE SEGURIDAD ".



——

Todo conforme queda deserito y reivindicado en la
presente Memoria Descriptiva que consta de veinte pa-

ginas mecanografiadas v didbujos que se acompaiian.

Madrid, 22 de Enero de 1979
BERNARDO UNGRIA

P'P. ‘
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