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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fie re  a perfeooionamien— 

tos en, y relativos a, medios eleotro-^-mecanicos de regu­

lación de vo lta je .

Esta invención concierne principal, pero no exclusi­

vamente, a l equipo en el cual se requiere proveer desde 

un manantial de vo lta je  variable un impulso mecánico a 

una velocidad substancialmente constante y también un vol­

ta je  substanclalmente constante. Un ejemplo es un sondea^ 

dor por eco cuyo mecanismo requiere ser impulsado a una 

velocidad poeo mas o menos oonstante, por ejemplo dentro 

de alrededor + 1%, independientemente de cambios en la  car­

ga mecánica o en el vo lta je  aplioado, y que requiera un 

volta je aproximadamente constante para la  parte electróni­

ca del equipo, ta l como calentadores de cátodo de válvulas 

termiónicaa que deben estar dentro de .+ 7% del volta je
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4 o R 98e^tsrgeneranominal. El manantial de vo lta je  &atsr generalmente cons­

titu ido por baterías y se ha encontrado que en la  práctioa 

el volta je aprovechable puede variar desde —10% a +30% con 

respecto al valor nominal.

La requerida constancia de velocidad puede ser obteni­

da por medio de un adecuado motor eléctrico provisto con 

un regulador mecánico* pero aun es necesario proveer ade­

cuados medios reguladores de voltaj e para el suministro de 

vo lta je  a la  parte electrónica del equipo.

La presente invención tiene como prinoipal objeto el 

proveer este vo lta je  substanoialmente constante de una ma­

nera sencilla  y conveniente.

De acuerdo con la presente invención hay provisto un 

motor eláotrico que tiene un rotor acoplado a una carga, 

terminales de entrada para conexión a un suministro de vol­

ta je sujeto a variaciones, estando estos terminales conec­

tados al motor para permitir el funcionamiento del motor 

desde el suministro, medios de control adaptados para ser 

desplazados en una extensión que depende del par del motor 

o dn un elemento acoplado al mismo, y medica de regulación 

del vo lta je  conectados entre a lo  menos uno de los termi­

nales de entrada y un terminal de salida y adaptados para 

ser aooionados por los citados medios dé control de tal mar­

nera que las variaciones en volta je  en el terminal de sa­

lida son reduoidas.

El motor puede estar provisto con un freno oentrifugo 

tipo regulador adaptado para mantener su velooidad subs— 

tancialmente constante. El estator del motor puede estar 

montado para movimiento rotatorio limitado con relación 

a una basa contra la  acoiÓn de medies recuperadores, ta-
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les como un muelle) y loa medios de control pueden ser ac­

cionados por movimientos del estator*

En algunos casos se ha encontrado necesario hacer el 

muelle recuperador muy ligero  y s i el aparato es sometido 

a violentas aceleraciohes angulares# ta l como puede ocurrir 

con un sondeador por eco montado en un pequeño barco, la  

inercia relativamente alta del estator del motor puede dar 

lugar a movimientos angulares indeseables del estator y 

producir asi innecesarias variaciones en el vo lta je  a ser

oontrolado* En tales casos el estator del motor puede ser 

fijado y el tambor de freno del regulador centrifugo puede 

ser asi montado como para g irar en una limitada extensión 

contra la  acción de medios recuperadores y los medios de 

control pueden ser accionados por movimientos de este tam­

bor de freno* Dado que el momento de ineroia de este tambor 

de freno es muoho mas pequeño que el del estator del motor, 

resulta el aparato menos afeotado por aceleraciones angula­

res*

la  invenoión será descrita, a titu lo  de ejemplo no lim i­

tativo# oon referencia a las figuras de la lámina de dibu­

jos adjunta*

En los dibujos!

las figuras 1& y 2& son vistas en pe rspactiva, parcial­

mente seccionadas, de dos realizaciones de la  invención, y 

la  fig *  3 & es un oir cuito esquematizado mostrando las oone** 

xiones que pueden ser usadas oon las realizaciones de la3 

figuras 1& y 28*

En la fig *  IB ge muestra un motor eléctrico que tiene 

su estator ¿0 fijado a una base 11* Un oonmutador 12 está 

fijado , por medios no representados, al estator 10* El eje
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del motor 1  ̂ lleva  un freno centrifugo incluyendo un pla­

to 14. teniendo zapatas 3át de freno centrífugamente accio­

nadas pivoteantementa montadas en el mismo* las zapatas de 

freno están dispuestas para presionar, con una presión de­

pendiente de la velocidad del rotoi del motor, sobre e l in­

terior de un tambor de freno jL(S que está montado sobre la  

base 11 para rotación limitada contra la aoción de un mue­

10.

l l e  12 qu.e *6iene un extremo áá fijado a l tambor 16 y e l o- 

tro extremo lg, fijado a la base 11. Adecuados topes (no re­

presentados) está provistos para limitar los movimientos 
rotatorios del tambor 16* NI tambor lleva un par de escobi­
llas 20. 21 conectadas juntas por un conductor 22.

la  disposición del circuito está mostrada en la f ig .  3§. 

El motor en este ejemplo es un motor de serie D.C. que t ie ­

15. ne un rotor j>2. (en el eje motor 12. de la  f ig .  1*) y arrolla­

mientos de estator 24. los terminales de entrada ¿2, 2^* es­

*
tán conectados a un manantial de D.O. y los terminales de 

salida 23. 23* están ooneotados al aparato electrónico. Dado 

que el conmutador está fijado al estator "del motor resul­

20. ta también fijado a la base 11.. las esoohillas 20, ^1 giran 

con el tambor de freno 16.

la  posición de las escobillas mostrada en la f ig .  36 es 

la  correspondiente a un valor relativamente bajo de volta je 

en 25. ¿2** Si este volta je aumenta, e l momento de rotación

25. en e l tambor de freno, 16, que es una función del vo lta je  a- 

plicado# aumenta, y e l tambor de freno 16 es girado por au­

mento de frieoiÓn oon las zapatas de freno contra la  ac­

ción del muelle 17.

30.

Una resistencia jg6 tiene derivaciones conectadas a seg­

mentos del conmutador 12. Una escobilla ¿0 contacta estos



%

10.

15.

240898 n
Segmentos y la  otra escobilla 2  ̂ contacta un segmento común 

2? conectado al terminal de salida jg8** JLsí oonforme el par 

de rotación aumenta las escobillas giran en un sentido ta l 

que incluyen una parte progresivamente creciente de la r e ­

sistencia Jg6 en serie con aparato electrónico conectado en­

tre los terminales 28* 28** El efecto es mantener un volta­

je  aproximadamente constante entre los terminales de salida 

28* .R§*y a pesar de los cambios en el vo lta je  de entrada* 

la  disposición de la  f ig *  23 d ifie re  de la  de la  f ig .  1$ 

en que el tambor 16 está fijado a la base 11 y e l estator ¿0 

es rotatorio con respeoto a la  base 11 contra la  acción de 

un muelle ¿ I*  teniendo un extremo 18*coneotado al estator y 

el otro extremo 19* conectado a la base 11* El conmutador 12 

está ooneotado al tambor 16 y desde a l l í  a l a  base 11# Las 

escobillas 20? 2JL están ooneotadas a l estator 10 y giran con 

él* Una resistencia variable 6̂, accionada oomo se desoribló? 

puede estar conectada entre cada terminal de entrada 25* 25* 

y un terminal de salida 28* 28** respectivamente*

N 0 T A

Hecha la descripción del presente invento se declaran 

20* oomo nuevas y de propia invención las reivindicaciones s i­

guientes*

1*"- 2erfeoolonamientos en* y rela tivos a, medios elec­

tro-mecánicos de regulacióh d? voltaje? caracterizados por 

oonatar de un motor eléctrico que tiene un rotor aooplado a 

25. una carga? terminales de entrada para conexión a un suministro

de vo lta je  sujeto a variaciones? estando conectados al motor
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estos terminales para permitir el funcionamiento del motor 

desde e l suministro? medios de control adaptados para ser 

desplazados en una extensión dependiente dáLpar de rotación 

del motor, o de un elemento acoplado al mismo, y medios re­

guladores de vo lta je  coneotados entre, a lo  menos, uno de 

los terminales de entrada y un terminal de salida y dispues­

tos para ser aooionados por los citados medios de control 

de manera ta l que las variaciones en vo lta je  en e l terminal 

de salida resultan reducidas.

2. - ¡Perfeccionamientos, según la reivindicación 1, ca­

racterizados porque los medios reguladores de vo lta je  com­

prenden una resistencia variable en dependencia del par de 

rotación del motor.

3. — Perfeccionamientos, según la reivindicación 2, ca­

racterizados porque la resistencia está conectada en serie 

entre un terminal de entrada y un terminal de salida.

4#-* Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 1,

2 o 3? caracterizados porque el estator del motor está mon­

tado para movimientos rotatorios limitados con relación a 

una base contra la  acción de medios recuperadores y porque 

los citados medios de control están dispuestos para ser des­

plazados por movimientos del estator.

5. -  Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 1,

2 o 3, caracterizados porque el motor comprende un freno 

centrifugo tipo regulador en el cual tiene lugar la  fr ic ­

ción entre las zapatas del freno y un tambor, estando dis­

puesto e l regulador para ser impulsado por el motor de mane­

ra ta l que dicha fricc ión  aumenta con el aumento en veloci­

dad del motor.

6. — Perfeccionamientos, según la  reivindicación 5, oa-
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racterizados porque los referidos medios de control son ac­

cionados en dependencia de la  mencionada frioción .

7*** Perfeccionamientos, según la  reivindicación 6, ca­

racterizados parque las zapatas del freno son rotatorias me­

diante e l rotor del motar, porque e l tambar de freno está 

montado para movimiento rotatorio limitado oon respecto a 

una base, y porque los medios de control son accionados por 

movimientos del tambor dá freno contra la  acción de medios 

r ecup er ador es .

8.— Perfeccionamientos en, y relativos a, medios elec­

tros-mecánicos de regulación de vo lta je .

Segdn se describe y reivindica en la presente memoria 

que consta de s iete hojas foliadas y mecanografiadas por 

una sola oara y de una lámina de dibujos.

Madrid, a 22 de Marzo de 1958.

KBLVIN & HUGHES LIMITED.

p. a.
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