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La presente invención tiene por objeto perfeccionamientos 

en los volquetes basculantes ya sea para volquetes basculantes 

tra se ro s , ya sea para volquetes basculantes la te ra le s , pudiendo 

estos estar montados sobre cualquier género de vehículos.

mayor ángulo de inclinación posible a l mismo tiempo que se con­

serva una construcción rebajada del chasis del vehículo. Estas 

dos condiciones son bastante incompatibles porque por un lado, 

la  parte del volquete que rebasa e l extremo del chasis más a llá  

del eje de basculación puede impedir una gran inclinación cuando

entidad española, establecida en Amado Nervo 1 , Madrid, por

5 materia de volquetes basculantes se busca obtener el
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e l  chasis está rebajado, y por otro lado, e l chasis rebajado pre­

senta la desventaja de no poder u tiliz a r  medios de elevación del 

volquete de menores dimensiones s i  estas máquinas se desprenden 

por debajo del chasis. Si todavía e l chasis puede se r construido 

de manera que la  parte del volquete que rebasa e l eje de bascula- 

ciÓn no presente ningún obstáculo para aumentar e l ángulo de in­

clinación, y s i  esta  inclinación se obtiene por medios mecánicos 

establecidos en superestructura con relación a l chasis, estos dis­

positivos de elevación deberán ser de dimensiones considerables 

y de una maniobra d i f í c i l .

Para co n ciliar las condiciones citadas en un volquete bas­

culante, es decir obtener e l mayor ángulo de inclinación ú t i l  

a l mismo tiempo que se conserva e l chasis rebajado, la  presente 

invención prevé e l empleo de dispositivos de maniobra del volque­

te  establecidos en desdoblamiento, pudiendo funcionar estos dis­

positivos de maniobra sucesivamente y estando previstos apoyos 

m ateriales que permiten actuar con efecto ú t i l  sobre el volquete.

No estando limitada la  invención a los medios de elevación 

desdoblados del volquete, es sin embargo particularmente ap lica­

ble a los dispositivos de elevación que se desprenden por deba­

jo del chasis cuando e l volquete es oonducido de nuevo a su po­
sición  normal horizontal.

Como medio de elevación, se conoce e l empleo de cremalle­

ras en arco de circu lo  pivotadas a l volquete y arrastradas por 

un piñón en una u o tra  dirección, por una transmisión apropiada, 

como por ejemplo, una manivela con o sin interposición de un cam­

bio de velocidad.

Conforme a la presente invención, se u tilizarán  por consi­

guiente sucesivamente dos cremalleras curvas de las cuales la  p ri­

mera actúa sobre un falso chasis f i jo  adaptado sobre el tablero
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del vehículo y levanta un segundo falso chasis que pivota a lre ­

dedor del eje de basculación y sobre cuyo falso chasis actda la  

segunda cremallera pivotada a l chasis normal de la caja  del vol­

quete. Se obtiene así una inclinación muy pronunciada que puede 

alcanzar más o menos 80a. sin que las cremalleras puedan obstacu­

liz a r  e l  rebajado del chasis del vehículo.

La invención seré por lo demás d escrita  a continuación con 

referencia a l dibujo esquemático anejo en el cual:

La figura 1 es un alzado la te ra l ;

La figura 2 una v is ta  p arcial en planta.

estos dibujos, 1 designa un falso  chasis fijado a l vehí­

culo y que tiene e l eje de basculación 2 convenientemente monta­

do en cojinetes apropiados. A dicho eje de basculación 2 está  p i-  

votado un falso chasis móvil y amovible 3 , de construcción p a rti­

cular y utilizado para con stitu ir el punto de apoyo m aterial ne­

cesario para la elevación del volquete basculante 4 , pivotado a l  

eje 2 por elementos constructivos bien conocidos. Los medios de 

elevación del volquete serán en este caso una primera cremallera 

curva 5, pivotada en 6 a l  falso chasis 3 y encajada en la  caja  

de velocidad 7 que contiene el piñón de arrastre  de dicha crema­

l le r a , estando fijad a esta  ca ja  de velocidad 7 a l chasis f ijo  1.

La segunda cremallera curva 8 estará pivotada, por ejemplo, a l  

larguero del chasis propiamente dláho del volquete 4 en 9 y se 

encaja en la  ca ja  de velocidad 10 fijad a a l falso chasis móvil 3, 

caja  de velocidad que contiene e l piñón de a rra stre  de la cremalle­
ra  8.

Con el fin  de que en la posición normal horizontal Á del 

volquete (figura 1) dicho volquete pueda apoyarse sobre e l trave­

sano 11 y para re a liz a r  una construcción en la  cual las cajas de 

velocidad figuran a l  mismo nivel en la  posición normal, el falso  

chasis 3 presentará la  forma p articu lar escalonada, ilustrad a en 

la  figura 1. El codo 12, seguido de una rama rebajada 13, permite
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disponer la  ca ja  de velocidad 7 sobre e l  chasis 1 y debajo del 

chasis 3, de manera que la crem allera 6 pueda actuar en e l sen­

tido ú t i l  y la  ca ja  de velocidad 10 puede e s ta r dispuesta sobre 

la  prolongación rebajada 13 de modo que permita igualmente la  

acción sobre la  cremallera 8 en e l  sentido d t i l .

Para la  maniobra del volquete asi construido se accionara, 

pués, en primer lugar la  ca ja  de velocidad 10 por ejemplo con 

ayuda de una manivela encajada sobre uno de los ejes 14. El vol­

quete se levantará asi con relación a l  falso  chasis 3 y en sus­

tancia sobre la  horizontal en un ángulo por ejemplo de 40a. Se 

acciona luego la  caja  de velocidad 7, por ejemplo con ayuda de 

una manivela aplicada sobre uno de los ejes 15 y se levanta asi 

e l  falso chasis 3 por medio de la  crem allera 6 igualmente, por 

ejemplo, en un ángulo de 404, Las ¿os inclinaciones se superpo­

nen de modo que el volquete ocupa finalmente una inclinación de 

804 aproximadamente. La figura 1 del dibujo ilu s tra  estas posi­

ciones del volquete respectivamente en B y en C.

El in terés de la presente invención aparece inmediatamente 

en la  gran facilidad de poder llev ar el volquete a una inclina­

ción muy pronunciada, la  sen cillez  y la  sólidez de los órganos 

constitutivos son igualmente evidentes y la  rápidez de la  manio­

bra está tanto mejor asegurada s i  se u tilizan  cajas de veloci­

dad para mandar las crem alleras. -A-demás, e l desdoblamiento de las 

cremalleras de maniobra suprime todo obstáculo de construcción 

debajo del chasis del vehículo.

la  invención permite igualmente emplear volquetes de dimensiones 

considerables cuyo manejo es igualmente f á c i l  dada la  posibilidad  

de elegir los puntos de apoyo respectivos de los medios de bas- 

culac ión.

La invención es aplicable a cualquier otro medio de bascu-
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lación por ejemplo los mandos por to rn illo , e c t . ,  ya sea que es­

tos medios estén ya establecidos ai se rie  sen cilla  o doble a uno 

y otro lado de los largueros del chasis del vehículo.

La invención es igualmente aplicable para la  basculación 

la te ra l del volquete.

-  N O T A  -

Los puntos de invención propia no nueva pero no estab leci­

da, practicada ni divulgada en España, que se presentan para que 

sean objeto de esta Patente de Introducción por DIEZ años, son 

los siguientes:

1 * .-  Perfeccionamientos introducidos en las cajas bascu­

lantes o volquetes para vehículos, caracterizados porque los me­

dios mecánicos de elevación del volquete para in clinarlo  alrede­

dor de su eje de basculación estén desdoblados en combinación 

con uno o varios puntos de apoyo intermedios, m ateriales, que 

sirven de apoyo a dichos órganos de elevación desdoblados y que 

permiten accionar dichos medios de elevación sucesivos.

2 * .-  Perfeccionamientos según la  reivindicación 1, carac­

terizados porque el volquete descansa sobre un falso chasis que 

pivota alrededor del eje de basculación, conectando una cremalle­

ra  de elevación respectivamente e l volquete a dicho falso chasis 

y el falso chasis a l chasis f ijo  del vehículo, estando mandada 

dicha cremallera por medio de engranajes con o sin cambio de ve- 

loc idad .

3 * .-  Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 y 2, 

caracterizados porque e l falso  chasis está convenientemente for­

mado para sostener los órganos de mando de la crem allera, de mo­

do que esta venga a l nivel de la crem allera so lid aria  del chasis 

f i jo  cuando el volquete está en e l estado normal de reposo.



4 * .-  Perfeccionamientos introducidos en las cajas basculan­

te s  o volquetes para vehículos.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antecede, repre­

sentado en los dibujos que se acompañan y con los fines que se 
han especificado.

18sta Memoria consta ge seis hojas escritas  por una sola
cara.

Madrid, ^ 8  MAR. 1958

P.A.
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