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MENORIA DESCRIPTIVA
bara solicitar
PATENTE DE INTRODUCCION
en
EsPARA

por DIRZ afios o
a nombre de FABRICACIONES IETALICAS S.A. (FABRIKETAL S.A.), en-
tidad espafiela, establecida en Amade Nervo 1, Madrid, por:
"FERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IAS CAJAS BASCULANTES O
VOLQUETES PARA VEHICULOS".

1a presente invencién se refiere a un volquete basculante
montado en la parte trasera de camiones y mandado hidrdulice~
mente por el motor del vehfculo por medio de una bomba o de un
COmpresor.

El volquete basculante segin la invencién estd provisto
de un mecanismo de mando que tiene une o varios cilindros soli-
darios del chasis, en los cuales se mueven pistones con bielas
articuladas al armazén del volquete,estando éste montado a pivo-
tamiento sobre el chasis, de manera que el desplazamiento del o

de los pistones, provocado por presién hidriulieca ocasiona la
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basculacifn del volquete alrededor de sus puntos de fijacidn,

Bsta construccién del mecanismo de mando que no necesita
ni palanca ni engranaje intermedio, es excesivamente sencilla
y fuerte;

El tamafio del dispositivo de mando es también muy redu-
cido, previendo la invencidén que cada pistén esté coronado ypor
una gufe tubular que corre en una abertura apropiada de la cu-
bierta del cilindro, de manera que la fijacién de la biela al
pistén se puede hacer enm el interior de esta gufa tubular y que,
en posicién horizontal del°volqnete, la biela se encuentre por
consiguiente dispueste principalmente en la oguedad del cilindro
mismo.

Con el fin de ilustrar las caracter{sticas principales de
la invencién, la descripcién que sigue de un modo de ejecucidn
de un mando y de un montaje de volquete basculante segfin la in-
veneidn, con referencia a las figuras del dibujo anejo, se da
a ti{tulo de ejemplo no limitativo.

La figura 1 es un corte longitudinal que muestra el meca~
nismo de mando y la fijacidén del volquete al chasis;

la figura 2 es un corte longitudinal idéntico a la figu-
ra 1, mostrdndose el volquete en posicidn basculada extrema. .

Los largueros 1 del volquete estén fijados a los largue-
ros 2 del chasis por medio de carteles 3, solidarias de los ejes
4 que giran libremente en soportes apropiados fijados a los lar-
gueros 2 del chasis. Sobre los larguercs 2 del chasis estd igual-
mente montado, de modo rigido, €l cilindro 5. En el fondo 6 del
cilindro estd alojada una bomba de engranajes 7 que es acciona-
da por el motor del vehfculo. En el cilindro estd dispuesto el
pistén 8 que tiene un elemento de gufa tubular 9 corredizo en

un collar 10, con empaquetadura 11, que constituye la cubierta
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del cilindro 5. Sobre el pistén 8 estd montada la biela 12 que
estd igualmente articulada a un travesafio 13 que une los largue-
ros 1 del volguete.

La maniobra de basculacién es muy sencilla y basta, a es-
te efecto, provocar, por €l accionamiento de la bomba 7, una
entrada de liquido bajo presidn en el cilindro 5, rechazando
este 1fquido el pistén 8 hasta que alcanza la posicién extrema
representada en la figura 2, 8§ cualquier otra posicién interme-
dia deseada. El desplazamiento del pistén 8 ocasiona un empuje
sobre la biela 12 que transmite este anpule al volquete mismo;
El desplazamiento forzado de este volquete no se puede hacer
méds que en forma de pivotamiento alrededor de sus ejes de fi-
jacibn 4, 1o que requiere un descenso del pivote de articulae-
cién 14 de la biela, no pudiéfidose hacer este descenso més que
concéntricamente al pivote de unién 15 de la biela al pistén.

De aqul se sigue que la posicidén del eje 14 se encuentra,
en todo instante, determinada por la posicién de los ejes de
fijacién 4 y del pivote 15, engontréndose siempre el centro del
eJe 14 en el punto de interseccién de los arcos de circulo que
tienen por centro los ejes 4 y el pivote 15 y por radios la
distancla de eje a eje de los pivotes 14 a los pivotes 4, por
una parte, y q los piveotes 15 por otra parte, como se muestra
en la figura 2.

El enderezamiento del volquete basculante, después de la
descarga, se hace por el peso mismo del volquete, cuyo centro
de gravedad se encuentra colocade de manera que lleve nuevamente
el volquete a la posicién horizontal, desde gue el 1{quido de
presibn puede circular.

Por la conformacién del elemento de gufa tubular del pis-
tén, que engloba la mayor parte de la longitud de la biela, la
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construccidn del mecanismo de mando se hace muy compacts y, de
mode general, el mecanismo es reducido a un ndmero minimo de

érganos, o sea €l cilindro, el pistén y la biela.

NROTA

Los puntos de invencién propia, no nueva, pero no esta-
blecida, practicada ni divulgada en Espafia, que se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Introduccién, por DIEZ
afios, son los siguientes:

12, - Perfeccionamientos introducidos en las cajas bascu-
lantes o0 volquetes con mando hidrdulico vara vehiculos automé-
viles, caracterizados porque el mecanismo de mando tiene uno o
varios cilindros, solidarios del chasis, en 10s cuales se mue-
ven pistones con bielas articuladas al armazén del volquete que
estd montado a pivotamiento sobre el chasis, de manera que el
desplazamiento del o de los pistones, provecado por presién hi-
dréulica, ocasiona la basculacién del volquete alrededor de sus
puntos de fijacién;

29, - Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 1, carac—
terizados porque cada pistén estéd coronado por una gufa tubular
que corre en una abertura aproplada de la cubierta del cilindro,
haciéndose la fijacién de la biela al pistén en el interior de
la gufa tubular, de manera que en posicién horizontal del vol-
qﬁete, la biels se encuentra dispuesta, principalmente, en la
oquedad del eilindro.

32, - Perfeccicnamientos segin las reivindicaciones 1 y
2, caracterizados porque en posieidn horizontal del volquete,
el eje de articulacién que une la biela al armazbn del volque-

te se encuentra, sensiblemente, en el mismo plano vertical que
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el eje de fijacién del armazén del volguete al chasis.

49; — Perfeccionamientos segin una u otra de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizados porque la longitud de
la blela es superior a la distancia de eje a eje de los pivotes
de fijacién de la biela al armazén del volquete y del armazbén
del volquete al chasie.

52, - Perfeccionamientos segin una u otra de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizados porque estéd previsto en
el fondo del cilindro un alcjamiento para una bomba de engrana-
Jes, de paletas u otra, siendo accionada esta bomba por el motor
del vehipulo.

62, - Perfecclonamientos introducidos en las cajas bascu-
lantes o0 volquetes para vehfculos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re-
presentado en el dibujo que se acompafla y con los fines que se
han especificado.

Esta Memoria consta de cinco hojas escritas por una sola

cara.

Madrid, 98 MAH.1958

P. AO

DG/,
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