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Con la presente solicitud se trata de protéger un
nuevo mecgnismo de avance y retroceso con cambio de velo-—
cidad, adasptable a toda clase de miquinas aserradoras do-—
tadas de carro, con el cual se consiguen grandes veﬁtajas
ante los sistemas utilizados actualmente.

Con ello se vorifica el trabajo mds regular a la
vez que més preciso, puesto que en la funcién de aserrar
el tronco o similar se verifica sin esfuerzo alguno por
parte del obrero que esté encargado de la miquina donde
se acopla el mecanismo que nos ocupa.

En esencia consiste en la disposicién de un meca~
nimmo de avance y retroceso con cambio de velocidad, cuyas
funciones son transmitidas al carro donde se asientan y
colocan los tronces y similares para su acercamiento g la
cinta o disco de la mdquina aserradora, transmisidén ésta
que se efectla por medio de un sistema de poleas que con-
ducen un cable acerado acondicionado en un cilindro es-
triado de la méquina por su parte exterior, s ambos lados
del carro propiamente dicho, el cual en uno de ellos lle-
va dispuesto un elemento tensor.,

Todo el mecanismo es regulable o regulado a 1ls
vez que accionado por medio de palancas, una para la ve-
locidad, y otra para avance y retrocesoc, asi como para
el punto muerto.

Su construccién puede realizarse en toda clase de
materiales aptos para la funcién que desarrolla el meca-
nismo objeto de la invencidén, asi como igualmente serén
variables las dimensiones de los elementos mecdnicos y E
otras parte que integran el citado mecanismo. ;

Para mejor comprensién de la descripcidn gue sigue,
se adjuntan dibujos a los cuales se hace constante refe-
rencia a lo largo de 1z misma siempre a titule de ejemplo

no limitativo.
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La Fig. 12,, es una vista en seccibn en sentido lon-
gitudinal, del mecanismo que nos ocupa, aprecidndose en
primer lugar un eje transversal en el cual va dispuesto
el sistema de embrague paras dos coronas, con lo cual se
logra el avance y el retroceso, siendo dichas coronas
accionadas por un eje sin-fin, a la vez que el eje en su
extremo, exteriormente a la caja donde se aslojan todos
los mecanismos lleve dispuesto un cilindro estriado para
el arrollamiento del cable que hace mover el carro de la
méquina aserradora. lgualmente se aprecia en parte las
poleas mediante las cuales se consiguen el cambio de ve-
locidad, en virtud de que estas poleas son especialmente
disefiadas para ello. Por otra parte también se aprecian
las palancas del embrague para avance y retroceso, asi
como lg reguladora de velocidad.,

La Fig. 22,.,, es ung vista -en plsnta de la figura
anterior, aprecidndose ademds de lo ya indicado la dis-
posicién especisl de palancas que hacen funcionar las po-~
leas para lograr la velocidad deseada, y por Gltimo el
volante p polea de donde se toma la fuerza para iu trans-
misién al mecanismo,

La Fig. 3%., es un detalle esquemético en vista
lateral de una parte de las poleas de velocidad, apre-
cidndose en el cubo de la misma un rebaje periférico en
el cual se ascondiciona la palanca para avence y retroce-~
so de dicha parte, con lo gque se consigue ung mayor o
menor abertura del canal de la polea integrada por dos
de éstas parte, que como es natural influye en la velo~
cidad que trensmite por medio del eje sinfin a las coro-
nas, bien para su avance o para su retroceso. Dicho re~
ba je solamente es practicado en el cubo de una de las
pértes de polea, no siendo necesario en el otro ya que

parte correspondiente al mismo va fija al eje sin~fin.
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La Fig. 42., son dos proyecciones de uns de las par-
tes que integran las poleas de velocidad, aprecidndose un
corte en alzado, con el fin de que sea percatado con ma-
yor facilidad cowo son introducidas ambas partes, o sea

5= una én la otra, para abrir o cerrar el canal por donde
discurre la correa de transmisién, y por Gltimo una vis-—
ta de frente por la que se puede ver unas sberturas ra-
diales y un pozo central por donde se puede introducir
la parte opuestsa.

10,- La Fig. 528,., es uns vista en seccidn por uno de
los lados del mecanismo, aprecidndose la colocacién de
las poleas una de ellas en el eje sin-finm el cual engra~
na perfectamente en la corons que mediante su giro trans-
mite el mismo szl tambor donde se arrolla el cable para

15.~ mover a un lado u otro el carro de translacidén de la mé-
quina aserradors.

Lg Fig. 62., es un detalle del dispositivo que ha-:
ce avanzer y retirar una parte de otra de kas que compo-
nen las poleas de velocidad, el cual consta de unas ple-

20 - tinas que en el punto coincidente con el cubo de la parte
de polea es arqueado y opuestamente y en forma simétrica
se coloca otro arco, dando lugar & la formacién de un
e¢ircuito cerrado en el que opuestamente se disponen un
par de rodamientos acondicionados en el rebaje periiéri~

25 = co que dicho cubo lleva practicadé. ;

La Fig. 72., es una vista en planta, esquemédtica,
por la que se puede apreciar la adaptacién del mecanis—
mo gwe nos ocupa, a8 una méquina aserradora. |

Consiste la presente invencidén en un nuevo meca- :

30 = nismo de avance y retroceso con cambio de velocidad, adapf
table a toda clase de mdquinas aserradoras dotadas de ca-
rro, caracterizado porque el mismo vi dispuesto princi-

palmente en una caja wmetdlica (1) la cual inferiormente
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presenta los medios necesarios de anclaje (2) e inferior-
mente ia tapas de la misma (3) que es embutida en &1 cuer—
po de caja en virtud de un rebaje (4), llevando a su vez
dichs tapa en el lugar por donde sale al exterior la pa~-
lanca de avance y retroceso, un escalonado (5) para las
posiciones de avance, retioceso y punto muerto.

Transversalmente a dicha caja y en sentido supe-
rior se acondiciona un eje (6) el cusl en el exiremo ex-
terior lleva instalada una polea de transmisién (7) que toe
ma la fuerza por la correspondientes correas de la miqui-~
na sserradora; pero interiormente en él se acondiciona
una polea (8) la cual estd formada de dos partes (9 y 10)
que forman segin se distancien mds o menos el canal de ro-
tapidn de la correa de trsnsmisidn (11). Seguidamente y
distanciado lo necessrio prosigue un sinfin (12) que en—
grana perfectamente en una corona (13} la cual va montada
sebre un eje longitudinal (14) en el que se acondiciona
exteriormente & la caja (1) un cilindro (15) con su super-
ficie estriada (16) para poder arrollar en el mismo el ca-
ble qﬁe hard avanzar o retroceder el carro de la maquina
segln gire para unlado u otro el refer&do cilindro, el
cual estd debidamente enchavetado al ya citado eje (14).

Paralelsmente al eje (6) y extremacamente a la ca-
ja de mecanismos va dispuesto un segundo eje (67) que a
la misma altura que la poleg (8) del eje anterior, se dis-
pone una segunda polea (87) igualmente integrads de dos
partes (97107) que también realiza la misma funcibn que
la anterior; a continuscidén y a la misma altura que el sin
fin (12) lleva dispuesto un segundo 8infin (12°) que en-
grana en uns segunda corona (137) que también es montada
sobre el eje longitudinal (14).

Las poleas (8 y 87) son puestas en rotacién median-

te la correa de transmisidén (11).
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Las subsodichas poleas constan’de dos partes o pla-
tos les cuales avanzan uno al otro enfretadamente para
lo cual nan sido construidos especialmente constando de
unas perforaciones radiales (17) por las que :Be introdu-
5= cen los radios correspcondientes azl plate contrario, ade-
mds de inbroducirse en un pozo o rebaje (18) que sus pa-
redes son limitadas Unicamente por los puntos de los
radios, por lo que sl entrar el plato que se enfrents
por las perforaciones a la vez se introduce en el refe-
10 o rido pozo, dando lugar a la consecucién de una abertura
mayor o menor para la correa lo gue indudsblemente al
reducirse el didmetro, o bien aumentszrse, aumenta o dis-
minuye la velucidad. Asimismo une de los platos lleva dis-
puesto un cubo (19) con un rebaje periférico (20) cuya
15 - finalidad tiene la de albergar un dispositivo de accio-
namientc del piato de la poleaz en cuanto a uns parte para
su avance o retroceso y enfrentar més o menos el mismo
con el otro plato el cual igualmente presents otro cubo,
perc éste sin rebaje alguno ya que su instalacidbn es fi-
20 o~ Ja al eje.

La regulacibn de la velocidad se hace por medio
de una palanca (21), la cusl mands directamente una ple-
tina (22) acoudicionada en la parte media de dicha palan-
ca, ¥y con punto de gire en el extremo opussto (23), lle-

25 o= vando dicha pletina en el sitio correspondiente al cubo
de la polea, un arqueado (24 y 24°) que es dispositivo
de sepsaracibn y acercamiento de los platos de la poles ‘
(8”") para lo cual en dicho argueado van dispuestos un parg
de rodasmientos (25 y 257) que van encajados en el rebaje |
AY - (20) del cubo (19) de la citada polea, y que al accionar
la palanca (21) los rodamientos como estdn ajustados al

. rebaje lo separan o lo szcercan al plato, reguldndose en



éste caso la velocidad, la cual eé transmitida sincréni-
camente @ la oyra polea (8) por medio de otra pletina
(227) con giro en ls parte opuesta (23°) e igualmente do-
tada del dispositivo de actuacidn, pero estando unida a
5o la pletina anterior (22) por medio de una varills trans-
versal (24) que discurre entre dos conauctores (25 y 26)
llevando sus correspondientes topes ademis de un resorte
(27), efectliandose por medio de dichs varilla la actua-
cibén de la pletina (227) a 1z par que se acciona la ple-
10 —~ tina (22)'separand0 0 acercando el plato opuesto gl que
acciona dirsctsmente la subsodicha pletina (22), en el
otro juego de platos que integran la polea (8). Yara es-
tablecer fijamente los puntos determiantes de las velowi-
dades, en ls parte superior de la caja (1) se ha dispues~
15.- to una tablilla graduads (28) dotads de orificios en los
cuales se acondiciona fijamente un rssorte (29) del que
es portador la palanca (21) en su parte superior, consi-
guiéndose conr ello que las distintas velocidades estén
sujetas siempre a un mismo ndwero de revoluciones de las
20 o~ poleas y de abertura del canzgl de las mismas.
De otry parte para el funclonamiento del avance
y retroceso, asi como el punto muerto, se ha dispmesto
un embrague (30) encnavetado sl eje longitudinal (14)
en el gque vab alojadas locamente las coronas (13 y 137)
25 o para lo cual dicho embrague llevs e: sus partes extremas
un circule dentado (31 y 231°) el cual encajs en otro sec-—
tor o circulo dentado (32 y 327) gque llevan los cubos
(33 y 34) de las coronas (13 y 13°), al hacer accilouar
una palanca de mando (35) con giro en un punto (356) la
3Y - yf cual en ls parte extrema lleva una horquilla (37) en éu—
yos brazos se colocan sendos rodamientos (28) que se al-
bergan en uns ranura peritérica (39) que lleva el embra-

gue (30), pudiendo situar dicha palancs en las posiciones
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de avance, retroceso y punto muerto segdn su posicibn, la
cual es registrada en un escalonado (5) de las tres accio-
nes del mecanismo. El punto de giro de la palsnca (35) se
establece en el interior de la caje (1) por medio de un
soporte escuadrado (40) y doblado juntamente al cuerpo de
la palanca en forma de édngulo de 902 con el fin de poder
i.stalsr en dicno doblez el pivote de giro. La fijacién
perfecta de la palanca en uno de los puntos de accibn del
escalonado (5) se consigue (su seguridad en evitacidn de
salto) por medio de un resorte (41).

Bl movimiento del carro transportador se origina
en virtud de que ei cilindro (15) al producir el giro en
un lado u otro, y en el gue van arroliadas unas cuantas
espiras de cable de acero (42) cuyos terminales (B3 y 44)
son unidos a la superficie (45) del carro, logrando gue va-
va para adelante o para detrés conducido por sus guisas
(46), a ls vez que el cable acerado (42) también es con-

ducido hasta los enganches con la superficie del carro
por un sistema de poleas (47) yendo dotado uno de los ter-
minales p.e. el (44) de @in tensor (48) que mantiene al ca-
ble siempre tenso y en actitud de funcionamiento.

La transmisifén de fuerza al mecanismo gque nos ocu-
pa puede tomarse directazmente de lez méguina aserradora
(49) conducida hasta el volante o polea (7) desde el cual
ya va directamente a todas sus partes.

Las ventajas de la presente invencién se deducen
de lo anteriormente expuesto.

Si bien la forme de ejecucién aqui descrita consti-
tuye aplicacidén preferente de la presente solicitud podrin %
introducirse modificaciones de forma y de detalle sin que
por ello se altere la esencialidad de ls misma, la cual se

reivindica en la siguilente



8n resumen; la presente molicitud recasrd sobre las
slguientes relvind caciones:
12,.Nuevo mecanismo de avaence y retroceso con cambio
5e— de velocidal, adaptable a toda clase cie méquinas aserra-
doras dotadas de carro, caracterizaio porque el mismo
va dispuesto principslmente en una caja metdlica la cual
inferiormente presenta los medios necesarios de anclaje,
y superiormente la tapa de lg misma que es embutida en
10 .~ 8l cuerpo de la citada caja en virtud de un rebaje, lle-
vando a su vez la tapa en el lugar por donde gsle al €x—
terlor la palanca de avance y retroceso, un eascalonado
Para las posicionea de avance, retroceso y puntd rmerto.
28 .~Nuevo mecanismo, segén la reiv. antr. carascteriza-
154= do porque tranaversalmente & dicha caja y en gentido su~—
perior ge acomdlciona un eje el cual en el extremo oxt e—
rlor lleva instalada una polea de tranamisidn que toma
1a fuerza por las correspondientes correéas de la mfquina
aserradora @ interiormente en €1 se acondl ctons otra po-
20 .~ lea, la cual estd formade de dos partes que segdn se ais-
tancien mis o menos el canal de rotacidn de la corres de
transmisidn se abre o cierrs igualmente.
3% .~Nusvo mecanismo, segin lag reivs., antrs., carac—

¥erizado porque como continusidn d eje referido, sigue

25.- un g nffn que engrana en ung corona dispuesta &l efecto,
la cual es montada sobre un ¢je longitudinel y trangver-
gal al entearior, 8n @l gue ge acondiciona exteriormente a
la caje un cilindro con =u superficie estriade pars poder

arroller en el mismo el cable que hard avinzear o retrooe-
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der el carro 49 la mfquina segpfn gire para un ledo u otro

el referid cilindrd, gue estd debldamente enchavetado
al ya referido eje.

48,-Nue.vo mecanismo, segin las reivs., antrs., carac—
terizado porque parglelamente al eje en principio referido
va dispugsto un segundo @ je con otra poleg simllar a la
igud rente citada que realiza la misma funcién, prosi-
gulendo agsimismo otro sinfin con engrane en una seégunda

corona montads sobre el mismo eje transversal ya expresa—

G0 e

58 ,~Nuevo mecanismo, segin lag reivs.,, antrs., carac—
terizedo poz;qusa las poleas mixtas son puestas en rotacién
medignte una correa de transmisidn instalada en ellas,
cuyas partes constitutivas de ellas denominadas platos

avanzan uno al otro enfrentadamente, constando de unag

- perforaciones radiales por las que ge introducen los ra-

dios corresgpondientes al plato contrario, ademés de intro-
ducirse en un rebaje que sas paredes son limitadas dni—
camente® por los puntos de los radios, por lo que sl en-
trar el plato citado por las rérforaciones a la vaz se in-
troduce en él referido pebaje, dando lugar a la consecu-
cién de una abertura mayor © menor para la correa lo que
indudeble mente al reduct rge el d dmetro, o bien amentarse,
aumnta o dismimiye lg veloct dad.,

62.~Fuevo ms canismo, segén lasg reivs., antrs., carsp-
terizado porque uno de los piatos de lgagg poleas, lleva dig—
puesto un cubo con un rebaje perifdrioco ocuya finalidad tie-—
ne la de albergar un dispogitive de acclonamiento del pla-

%o de la polea en cuanto a una parte para su gvance o 78~



tr00880 y enfrentar mis o mends el mism con el otro pla-
%o ol cual igualmente presenta otre cubo, perc €ste sin
rebaje alguno ya que su instalacién es f£ija a su eje.
7% ~Nuevo mecanismo, segdn las reivs., antrs., ca-
5e - ractorizado porque la regulacidén de la velocidad se hace
por medio de una palanca la cual mands directamente una
pletina acondicionadw en la parte media de dicha palanca,
¥ con punto de’giro en el extremo dpuesto, llevando la
pletina en el sitio corresponiiente al cubo de la poleag,
10,~ un arquéado qué 8s dispositivo de separacidn y acercamien-~
to de los platos de las poleas, para lo cual en dichoc ar-
queddd van dispuestos un par de rddamientos que son ence~
Jadeg en el rebaje del oubo citade, yhue al acclonar 1a
palanca como los rodamisntos estén ajustados sl rebaje,
15, - 1o séparan o lo acercan al plato, reguléndose'., en $aste ca-
50 la velocidad, la cual e transmitida sincrdnicamente
a la otra polea por medio de otra pbetina coy giro en 1a ;
rarte opuesta © ignalmente dtada del dispositivo de ac-
tuaoidn, pero estando unida a la pletina anterior por me-
20, -- ~dio de una varilla transversal que dlscurre entre dos
conjuctores, llevendo sus correspondientes topes ademds de
un resorte, efectudndose por tal varilla la actuacidn de
la pleting sin mando directo.
88 .~Nuevo mcanisrmo, segin las reivs., antre., carao-;
254 térlzado porque para el establecimiento fijo de los puntos
determinantes de las velodl dades, en la parte superior
de la caja se ha dispuesto una tablilla graduades dotada

de orificios en los cugles ge acondiciona fi jamente un re-

gorte del yue eg portasdorg 1l palance en su parte superior,f
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conat guidndose con 8llo que las distintas velocidades egué
tén sujetas siempre a un mismo nfimero de revoluciones de
las poleas y de abertura del cangl d8 las mismas.

98 .~Nuevo mecanismo, segfn las reivs., antrs., ca-
racterizado porque® para el funcionamlento del avance, re-
troceso y punto muerto, se ha dispuesto un ambrague en-
chavetado al eje longitudinal en el cual van alojadas lo-~
camente las dos coronas de los engranwjes sinfin, para
lo cual dicho embrague va dotado en sus pari®s extremas
de un cfrculo dentado el cual encaja en otro sector izual-
mente dentado yue llevan los cubosg de las coronas clta—
das. _

log,-Nuevo mecanicmo, gegin las reivs., antrs., ca-
rageterizado porque se ha dispuesto una palanca de mando
del embrague con giro en un punto‘superior, la cual en la

parte extrema inferior va dotada d4¢ una horquilla en ocu~

yos brazos se colocan sendos rodamiontos que ge alebergan
en una ranura periférica que lleva el citado embrague,
pudiendo situar dicha palanca en las posiciones de avan-

08, retroceso y punto merto segdn la colocacidn y movi-

miento de la palanca, la cusal es registrade en un escalona;
do de las tres acclones del mecanismo, realizédndose la
fijacidn exacta de la palanca en una de las posiciones
por medio de un resorte,

1l2,-Nuevo mecenismo, segdn las reivs., antrs, carac-
terizado porque ol movimiento del carxo transport ador se
origina en virsud de gue el cilindro donde se arrolla el
cable &l producir el giro en un lado u otro, yendo sus

extremos o términalesg unidos a la superficie del citado

carxo, conslgue que veya hacia adelante o haciga detrds,
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‘ conducido por sus gulies, a la vez gue el cable de tracoidn es condﬁ-

cido por un sistema de poleas, llevando en uno de los terminales

del cable un tensor que mantiene el migno siempre sn sotitud de fun-

cilonamiento.
5 o i28 ,~”NUEVO MSCANISMO Dt AVANCH Y RHETROCESO CON CAMBIO DY VH)
LOCID&D, ADAPTAELY & TODA CLASH Di MAQUINAS ASHRRADORAS IOTA-
DAS DY CARRG.” o o -
Segdn se descrive en la presente memoria qué consta de trece
hojas esoritas a miguina y dibujos.
10,~ Madrid, 20 de marzo de 1.958
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