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los perfeccionamientos introducidos en los sistemas de
cambio de marchas, aplicables & motoearrecs y similares,
eon loe cuales se cénsiguen g&rendes ventajas sobre los
que actualmente se conocen o existen en el mercado.

La esencialidad consiste en la disposieién de una
cruceta desplazable en el inﬁéfior de un buje princi-
pal, medlante la cual se producen distintes velocida~
dee, seglin se engrane la citada cruceta en uno ¢ etre
de los pifiones alojados en el mizmo.

Asimismo y del nisin modo, sin ningén otro mecanis-
mo se producen ung o m4s marches inversas, iguelmente
con el acomplamiento en dicho buje de diferentes jue-
€08 de pifiones del tipec que se desee.

Igusluente es noto:io hacer conster ghke la cruceta
lo misme puede conster de cuatro brazes, que de seis
é menes, ya que todo ello dependerf de la disposicién
interior que se realice en el buje prineipal.

Por otre parfe heremos referencis también a que el
mande de la eruceta se realizae mediente el scoplamien~
to al véstago de la misma de un platillo ranurade peri-
fértcamente en su parte central o zona, aunque es su-
ceptible de concebir por medio de una protubcrancié eg~
férica con el fin de poder acopler a 41 una rétula o
sustitucién de la horquille necesaria en el ejemplo
enterier.

Entre las ventajas hemos de citar iguslmente gue
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dads la disposicién especisl del buje prineipal, la
misma se puede acondicionar fdcilmente com un nés per-

fecto ajuste, ya que se colocs cémodemente por el re-

donde de dicho buje y né por arribe come vulgarmente

Be venla haciende con los inconvenientes inherentes al
éase,

Deda. su colocacidn perfecte ¥ ajuste indudablemen-
te el mecanismo en ef da lujer a aeﬁ ade fuerte.

Para mejor comprensién de la descripcidn que si~
gue, se adjunten dibujos a los cuales se haece constan~
te referencia a lo largo de la misma, siespre a tltu~
lo de ejemplo no limitetive.

Lo Figura 18, es una vista en planta general, y
en corte, en la cual se puede apreciar féeilmente la

disposicifn especisl de pifiones para los cambies de

marchs, esf{ como el buje principal con su ranurs pare

el deslizamiento de la cruceta de engrane de veloci-
ded o cambio de marcha., Asimismo se aprecia la disposi-~
cién de los pifiones pars la marchs atrés, les cuales
van unidos en éste ¢aso por una cadena de las comun-
mente denominades de bicicleta.

Les Figuras 28 y 38, son dos ejemplos de realiza-
eidn con respecto al buje de alojamiento de la eruce-
ta, en laé que se aprecia le disposicidn especiml de
rodeamientos y retenes, asf como el cuello para el scon-
dicionamiento del véstago de mando de la subsodicha
cruceta, y por dltimo la contextura exterior de la eca-

Ja para le retencién de rodamientosg
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La Figura 48, es un detalle esquemdtico de la for-
ma de pcoplamiento de la caja de cambio de marchas a
un motor de un moto-carro, derivéndose de 8sta la trans-
misidn necesaria al diferencial.

Consiste la presente invencién en los perfeeeiona-
mientos introducidos en los sictemas de cambio de mar-
chas, aplicables & motocarres y simileres, carseterize~
dos porque en una caja de fundicidn (1), la cual estd
integrade por dos partes que se unen en su mitad emseo-
temente en virtud de pletinas angulares (2) y (2%) abré-
chades mediente tormillos pasantes.

En gentido transversal se dispone un bBuje princi-
pal (3), el cual va aecondicionade sobre los rodamien-
tos (4 y 5), yendo el rodamiento (4) embutido en un eas-i
quille (6), que a su vez es fijado por medio de su sa-
liente circular (7) en virtud de tornilles (8) sobre
uns protuberancia nervada (9), la ocual es molideria de
la citada ecaja (1),llevende a su vez dicho casquille.

(6) un orificio eentral por el cuasl se introdecirf el
véstago (10) de mecionemiento de la oruceta (11). El ro-
demiento (5) es amecondicionesdo en la boca (12) de la
eaja (1), cuya boca lleve una cezoleta (13) que aetda
de tapedera.

El buje prineipel ( 3) conste de un cuerpo oilindri-
co central en el cual son acondicionsdos los pifiones
(14-15 y 16) para el eambio de marcha, delimitado diche

cuerpe por otra poreidn cilfndrica ¢ cirecular mandfina-
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A . de (17) en lew eual va mcendieionsdo el citado roda-

miento (4) llevando entre €1 y la eaja (1) un anille
de retén (18) que mantiene al referido Buje distaneis~-
dé leo conveniente durante su giro de las paredes inte-
riores de la subsodicha caje . De otra parte el buje
consta de otre peetor iguslmente cilfndrico pere de
menor difmetro en el que se introduce el otro rodamien~
to (5) que como se dijo anteriormente es scondicionsdo
en la beca (12) de la ecaje (1),llevande instalado &
contiruscién el anillo de retdn (19), fijade por 1ls
pieza (20) fija al sector c¢ilindrico, y que evita su
desplazemiento.

La parte interior de la secci#n cilindrice de mayor
didémetro del buje, estf debidamente perforado, pre—
sentando unas ranurae (21) por las cuales se desliza
lz cruceta (11) para el cambio de merchas segin su
accionamiento, la cual fija 8l pifién correspondiente
no funcionando los demés ys que guedan locos tetal- -
mente.

El véstage (10) es fijado & la cruceta propianente
diecha (11) por(nedio de una tuerca (22) y un pasador
(23) gque evita que durante su aetua@i&n tanto en la
;archa normal como en la marche atrds no pueda salir-
se la crucete del véstage.

La rotacién de los pifiones (14-15 y 16) engrena
con el correapondienfa pera le transmieién de marchs,
los cuakés (14°-15%y 16%) ven montados figamente en

un eje secundario (24), esentados igualmente sobre re-
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demientoe (47y 5’) los cuales van esentados sobre la

propla ceja (1), Yendo dotados de sus retenes correspen-
dientes, asi como de las tapas (25 y 26) unidas a la
subsediecha caja por los necesarios elementoes de arrios—
5- tramiento tales como ¥hstagos roscados.
Aesimismo es notoric hacer constar que tanto el pis
fién (16) como el (16’) de la mercha strde van delimita-
dos en un costado per loe necesearios anillos (27 y 27.7)
que éates a su vez montados en el buje principsl y en
10—~ el eje secundario s
Otra de las formas realigables del buje prineipal
f3), consiste en que ls boea del hueeo interier del
cuerpe cilindrico de mayor didmetro, es estrechada
por un pitén (28) con orificio centrel (29), a la vez
15-= que conjuntamente y en dichoe pltén se ssiente el ro-
dsmiente (30) d&taao del correspondiente retén (31) el
euel es fijado por uns tape (32) abrockhda a la . caja
(1) por loe sorrespondientes tormillos (33).
Por #ltimo y con referencia al otro‘eJenplo reali-
20~ ble, en éste solamente varie que la tapa (31) es sus-
tituide por uma protuberancia (34) la cuel retiene
todo el montaje del buje, ya que dicha parte es soli-
daria de la e¢aja protectora del cambio de marehas.
Ia conexifin sl motor se realizagpor medio del
25~ pifién (35) instaledo en el extremo (36) del buje prin-
eipal (3), y & su vez 1la cala de cambios (1) irans-
mite sus gires por medio del eje pecundario (24) en

cuyc extremo se dispone un plato (37) del que parte
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uns barra de tranemisidn (38) coneeteds directamente
al diferencial (39). |

Lep ventajas de la presente invencidén, se deduecen
de lo anteriormente expuesto.

S1 bien la forma de ejecueién aquf descrita consti-
tuye aplicacién preferenfe de la presente inveneidn,
podrén intreducirse modifiecaciones de forma y de &e—
talle sin gque por ello verie la esencialided de la
misme, la cusl se reivindice en la siguiente

NOTA
En resumen; le presente solicitud recaerd sobre

las siguientes reivindiceciones:

15.»Fa:iecoionamientos introducidos en los giste~
mag de ocambio de marohas, eplicables a motoearroa y
similares, caracterizados porgue en una caja da fundi - '

oién en sentido trangversal se dispons un buje princie

pal el cual ve acondicionado sobre dos rodamientos,
yendo uno de ellos eﬁbutido on un oasquille, que a su
vez eg fi jado por iedio de un saliente circular en
virtud de los elementos necesarios de erriostraje,
80bre una protuberancis nervads solidaria de lg oitae
da oaja, llevando a su vez dicho caaduillo un orifiecio
central por el cual ge introducirf el véatago de accio- F
namieﬁto de la cruocets; y por fltimoe el otro rodamiene
to es acondicionado en la booa opussta al primer rodse

miento, la oual estd dotada de una tapa para su clerre.,
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28 ,—Perfoccionamientos, segin les reivindiocscidn
an'be:rior; ocaracterizados porque el buje prineipal
congta de un cuerpo cilfnirico central en el gue son
aoondlocionados los p:l.ﬂonea de ocambio, dhliﬁxitado il
oho ouerpo por otra porcién ocilfndrica mandrinada in-
teriormente en do;nde 88 acondiciona y situa un roda-
miento, llevando entre €1 y la ocaja un enillc de re-
tencidn que mentiene el referido buje distanoilado 1o
conveniente dbhrante su giro,de las paredes interiores
de la subsodicha caja.

3&.;Perfeooionahientoa, aeg@n las reivindiocaciones
anteriores, carasterizados porque igualmente el buje
oconsta de un sector cilfnarico pero de menor d%q
tro en el gue se introduce el segundo rodamiento,
que como anteriormente se citd se acondiciona en una
booe de acondicionamiento de la caja,llevande knstala=
do a oonunuaé:l.Wn un anillo de reten que es fijado por |
una piesa sujetadora gue evita su desplazamiento,.

4!,.%rm§ciowentoa, segdin lag reivindicaciones
antez;ioraag ocaracterizados porque la parte interlior
de la secai¥n cilfndrics de ﬁa.yor didmetro del buje,
estd debidamente ranmurado por las cuales se desliza
la cruceta para el ocambio de me:rohas segdn su posie
oién y correspondencia con los plfiones, engarzando

uno y quedando libres los demés,
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5’,.«-.rerfecoionamient;s, gegln las reivindiocaciones
anteﬁorea, caracterigados porque el véstago de accio-
namiento d9 la oruceta es fijado a ella por una tuer-
ca y un p;,sador, esi como igualmente 10 pusde ser soli-
dario, con el fin 4e evitar que la misma pueda dssp:ren-i
derse durante las marchaas

68 yuParfoccionamientoa, segin las reivindicaciones
anteriores, ocaracterigados porque la rotacifin de los |
pifiones gue congtituyen el cambio se verifica al en-
granar aoz; los dispuesﬁoe tangoncialmente y de :Ldin;-
tioas caracteristicas, los cuales van fijos montaedos
en un eje aeo@Mag sgentado lgualmente sobre ro-
demientos ddtados también de los correspondientes z-e-;

tenes, asi como de las tapas de fijeci¥ns

7‘.;?a:'facoionaznientos, gseglin las reivindiocacionss
anteriores, caracterizados porque los pifiones de la
ﬁaroha etrfs van unidos por una osdena de las denomi-
nadas de bicicleta, en virtud de la cual ge realiza
la ‘b:ra,na;nisiGn, a la vez que van delimitados por un
anille aséntado en el buje y eje secundario respecti-
vamente,

Sﬁ.urarteooiéna.ﬁxientos, gsecdn las reivindiocacionss
anteriores, oaraoteri#ados porque en cuanto al buje
principal igualimn*ba puede ser y presentar la boea del

hueco interior ciwudrien de mgyor diﬁmetro, la diapo#
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siocidn solidaria de un pitén el gal aa’ 1 &5 53& eg-
trechamiento, prasentando un orificio central, a la vegz
que conjuntamente y en dicho pitdn se gsienta un ro-
damiento dotado de su retén el cual es fijado por una
tapa abroohhds a la caja del cambio,

95.§;Perfecoionamientoa, segiin las reivindkcaoiones
anteriores, caraétarizados porque la tapa ocitade en el
punto sntéerior puede ser suprimide dando lugar a la
forhaéi&z de una protubersncia la cual retiene todo
e} montaje del buje, ya que dicha parte es solidarie
de la oa;ja protectora del cambio de marchas.

108 ,4Pe rfeccionamientos introducidos en los aig te-
mag de oémbio de marchas, aplicebles a motocarres y
similares” .=

SQgﬁﬁﬁs& daéribe en la presente mamoria que conge
ta do diez hojas escritas & méquina y dibujose

Mearid, 90 MR, 1958
/
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