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MEMORIA DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE INVENCION, POR VEINTE AÑOS EN ESPAÑA, 
A FAVOR DE DON JOAQUIN EZCURDIA MANRIQUE, DE NACIONA­
LIDAD ESPAÑOLA, RESIDENTE EN MADRID (España) Almendra­
les, 7

s o b r e ;
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS DE 
CAMBIO DE MARCHAS, APLICABLES A MOTOCARROS Y SIMILARES"
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Con la presente solicitud se trata de proteger 
los perfeccionamientos introducidos en loa sistemas de 
cambio de marchas, aplicables a motocarros y similares, 
oon los cuales se consiguen grandes ventajas sobre los 
que actualmente se conocen o existen en el mercado*

La esencialidad consiste en la disposición de M"* 
cruceta desplazable en el interior de un buje princi­
pal, mediante la cual se producen distintas velocida­
des, segdn se engrane la citada cruceta en uno A otro 
de les piñones alojados en el mismo.

Asimismo y del mismo modo, sin ningdn otro mecanis­
mo se producen una o más marchas inversas, igualmente 
eon el aconplamiento en dicho buje de diferentes jue­
gos de piñones del tipo que se desee.

Igualmente es notorio hacer eonstar qhe la cruceta 
lo mismo puede constar de cuatro brazos, que de seis 
6 menos, ya que todo elle depender# de la disposición 
interior que se realice en el buje principal.

Por otra parte haremos referencia temblón a que el 
mando de la cruceta se realiza mediante el acoplamien­
to al vástago de la misma de un platillo ranurado peri­
féricamente en su parte central o zona, aunque es su- 
ceptible de concebir por medie de una protuberanteia es­
férica con el fin de poder acoplar a él una rótula en 
sustitución de la horquilla necesaria en el ejemplo 
anterior.

Entre las ventajas hemos de citar igualmente que



3 -

i , 24 085̂dada la disposición especial del baje principal, la 
-iena se puede acondicionar fácilmente cen un nás per­
fecto ajuste, ya que se coloca cómodamente por el re­
dondo de dicho buje y nó per arriba come vulgarmente
se venia haciendo con les inconvenientes inherentes al 
dase*

Dada su colocación perfecta y ajuste indudablemen­
te el mecanismo en si da lugar a ser más fuerte*

Para mejor comprensión de la descripción que si­
gue, se adjuntan dibujes a los cuales se hace constan­
te referencia a lo largo de la misma, siempre a titu­
lo de ejemplo no limitativo.

La. Figura le, es una vista en planta general, y 
en corte, en la cual se puede apreciar fácilmente la 
disposición especial de piRones para los cambios de 
marcha, asi come el buje principal con su ranura para 
el deslizamiento de la cruceta de engrane de veloci­
dad o cambio de marcha. Asimismo se aprcoia la disposi­
ción de los piñones para la marcha atrás, les cuales 
van unidos en Óste caso por unm cadena de las comun­
mente denominadas de bicicleta.

Las Figuras 28 y 38, son dos ejemplos de realiza­
ción con respecte al buje de alojamiento de la cruce­
ta, en las que se aprecia la disposición especial de 
rodamientos y retenes, asi como el cuello para el acon­
dicionamiento del vástago de mando de la subsodicha 
cruceta, y por último la contextura exterior de la ca­
ja para la retención de rodamientos.'
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La Figura 4&, es un detalle esquemático de la for­

ma de acoplamiento de la caja de cambio de marchas a 
un motor de un moto-carro, derivándose de ásta la trans­
misión necesaria al diferencial.

Consiste la presente invención en los perfecciona­
mientos introducidos en los sistemas de cambio de mar­
chas, aplicables a motocarros y similares, caracteriza­
dos porque en una caja de fundición (1), la cual está 
integrada por dos partes que se unen en su mitad emae- 
támente en virtud de pletinas angulares (2) y (af) abro­
chadas mediante tornillos pasantes.

En sentido transversal se dispone un buje princi­
pal (3), el cual va acondicionado sobre los rodamien­
tos (4 y 5), yendo el rodamiento (4) embutido en un cae­
quillo (6), que a su vez es fijado por medio de su sa­
liente circular (7) en virtud de tornillos (8) sobre 
una protuberancia nervada (9)% la cual es solidaria de 
la citada caja (l),llevando a su vez dioho caequillo 
(6) un orificio central por el cual se introducirá el 
vástago (10) de accionamiento de la cruceta (ll). El ro­
damiento (5) es acondicionado en la boea (12) de la 
caja (1), cuya boea lleva una cazoleta (13) que aetáa 
de tapadera.

El buje principal ^3) eonsta de un cuerpo cilindri­
co central en el eual son acondicionados los pifiones 
(14-15 y 16) para el cambio de marcha, delimitado dicho 
cuerpo por otra porción cilindrica o circular mandBina-
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24 0855&a (17) en la* cual va acondicionado el citado roda­
miento (4) llevando entre &L y la caja (l) un anillo 
de retón (18) qna mantiene al referido Buje distancia­
do lo conveniente durante su giro de las paredes inte­
riores de la subsodicha caja . De otra parte el buje 
consta de otra paotor igualmente cilindrico pero de 
menor diámetro en el que se introduce el otro rodamien­
to (5) que como se dije anteriormente es acondicionado
en la boca (1 2) de la caja (l),llevando instalado a 
continuación el anillo de retán (19), fijado por la 
pieza (2$) fija al sector cilindrico, y que evita su 
desplazamiento.
La parte interior de la sección cilindrica de mayor 

diámetro del buje, está debidamente perforado, pre­
sentando unas ranuras (21) por las cuales se desliza 
la cruceta (ll) para el cambio de marchas segán su 
accionamiento, la cual fija al piñón correspondiente 
no funcionando los demás ya que quedan locos total­
mente.

El vástago (10) es fijado a la cruceta propiamente 
dicha (ll) por medio de una tuerca (22) y un pasador 
(23) que evita que durante su actuación tanto en la 
marcha normal como en la marcha atrás no pueda salir­
se la cruceta del vástago.

La rotación de los piñones (14-15 y 16) engrana 
con el correspondiente para la transmisión de marcha, 
los cualés (14*-I5*y 1 6*) van montados fijamente en 
un eje secundario (24), asentados igualmente sobre re-
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damientes (4*y 5-) loe cuales van asentados sobre la 
propia caja (l), yendo dotados de sus retenes correspon­
dientes, asi cono de las tapas (25 y 26) nnidnet a la.
subsodicha caja por loe necesarios elementes de arries—

5* tramiento tales come tástagos roseados.
Asimismo es notorio hacer constar que tanto el pi-4 

Rán (16) como el (16*) de la marcha atrás van delimita­
dos en un costado por loe necesarios anillos (27 y 27*) 
que éstos a su vez montados en el buje principal y en 

10- el eje secundario#
Otra de las formas realizables del buje principal 

^3), consiste en que la boca del hueco interior del 
cuerpo cilindrico de mayor diámetro, es estrechada 
por un pitén (28) con orificio central (29), a la vez 

15- que conjuntamente y en dicho pitán se asienta el ro­
damiento Í30) dotado del correspondiente retén (31) el 
cual es fijado por una tapa (32) abroehhda a la eaja 
(1) per los correspondientes tomillos (33).

Por último y con referencia al otro ejemplo reali- 
20- ble, en éste solamente varia que la tapa (31) es sus­

tituida por una protuberancia (34) la cual retiene 
todo el montaje del buje, ya que dicha parte es soli­
daria de la eaja protectora del cambie de marchas.

La conexión al motor se realiza^ por medio del 
25- piñén (35) instalado en el extremo (36) del buje prin­

cipal (3), y a su vez la caga de cambios (l) trans­
mite sus giros por medio del eje secundario (24) en 
cuyo extremo se dispone un plato (37) del que parte
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una barra de transmisión (3 8) conectada directamente 
al diferencial (39).

LaB ventajas de la presente invención, se deducen 
de lo anteriormente expuesto.

"̂* Si bien la forma de ejecución aquí descrita consti­
tuye aplicación preferente de la presente invención, 
podrán introducirse modificaciones de forma y de de­
talle sin que por ello varié la esencialidad de la 
misma, la cual se reivindica en la siguiente 

10- N O T A
En resumen; la presente solicitud recaerá sobre 

las siguientes reivindicaciones!
is.—Ferfeccioaamientos introducidos en los siste­

mas de cambio de marchas, apiloables a motocarros y 

similares, caracterizados porque en una oaja de fundi­

ción en sentido transversal se dispone un buje princi­
pal el cual va acondicionado sobre dos rodamientos, 

yendo uno de ellos embutido en un caequillo, que a su 

vez es fijado por medio de un saliente circular en 

virtud de los elementos necesarios de arxiostraja, 

sobre ana protuberancia nervada solidaria da la cita* 

da oaja, llevando a au vez dicho caequillo un orifioio 

central por el cual se introducirá el vástago de aocio- 

naeüehto de la cruceta; y por áltimoe el otro rodamiea- 

to °E ec.Mi.i.n.d. en 1. b... .pnest. al primer rchs-
le .Md ..tí d. ... t.p.
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2*.-Perfeccionamientoa, segón la# reivindicación 

anterior, o ar ac ter i z ado a porque el buje principal, 

oonata de un cuerpo ellindrioo central en el qae son 

acondicionados los pisonea da cambio, delimitado di­

cho cuerpo por otra porción oilfndrioa mandrinada in­

teriormente en donde se acondiciona y sitúa un roda­

miento, llevando entre 41 y la oa$a un anillo de re­

tención que mantiene al referido buje distanciado lo 

conveniente dtranta su giro,de las paredes interiores 

de la subaodioha oaja#

^^Perfeccionamientos, segón las reivindioaciones 
anterioras, caracterizados porque igualmente el buje 

consta de un sector cilindrico pero de menor dióme- 

tro en el q̂ ua se introduce el segundo rodamiento, 

que como anteriormente se citó se aoondioiona en una 

boca da acondicionamiento de la caja,llevando instala­

do a continuación oh anillo de reten que es fijado por 

una pieza sujetadora que evita su desplazamiento#

4S#-Beríeccloganüentos, segón las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque la parte interior 

de la sección cilindrica de mayor diámetro dal buje, 

estó debidamente ranurado por las cuales se desliza 

la cruceta para el cambio da marchas segón su posi­

ción y correspondencia con los piñones, engarzando 

uno y quedando libres los demás.

<¡*S**
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S^.-Parfecoionamientos, aegón las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque el vástago da accio­

namiento de la oruoata es fijado a ella por una tuer­

ca y un pasador, asi como Igualmente lo puede ser soli­

darlo, con el fin de evitar que la misma pueda despren­

derse durante las marchas#

6*.-Perfeccionamientos, segdn las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque la rotación de los 

pisones que constituyen el cambio ee verifica al en­

granar con los dispuestos tangencialmanta y de idén­

ticas características, los cuales van fijos montados 

en un eje seoundarioy asentado igualmente sobre ro­

damientos dotados también de los correspondientes re­

tenes, asi como de las tapas de fijación#
7*.-Perfeccionamientos, aegdn las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque los piñones de la 

maroha atría van unidos por una oadena de las denomi­

nadas de bicicleta, en virtud de la oual ae realiza 

^a transmisión, a la vez que van delimitados por un 

anille asentado en el buje y eje secundarlo respecti­

vamente.

8B.-Perfeccionamientos, aegdn las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque en ouanto al buje 

principal igualmente puede ser y presentar la boca del 

hueco interior cilindrico de mayor diámetro, la dispo-
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si oida solidaria de na pitdn al oaai-der y  sn as-

traobamieato, presentando na oiifioio central, a la yaz 

qaa conjuntamente y en dicho pitda se asienta un ro­

damiento dotado de sa ret%n el anal as fijado por aaa 

tapa abroohhda a la caja del cambio.

9*.-Perfeccionamientos, segdn las reivindicaciones 

anterioras, caracterizados porque la tapa citada en el 

punto anterior puedo ser suprimida dando lugar a la 

formación de una protuberancia la cual retiene todo 

si montaje del buje, ya que dicha parte es solidaria 

de la caja protectora del cambio de marchas.

IOS.üBarfeccionamieatos introducidos en los siste­

mas de cambio de marchas, aplicables a motocarros y 
similares".--

Segdn se describe en la presente memoria que cons­

ta de diez hojas escritas a máquina y dibujos.

Madrid, % Q  MAR, ̂
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