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15 pot un solo cilindro. suelen llevar una transmisién de fuerza rg

- 20

“28

s

e

{ un dispositivo 4aa’ freno eompens&do, eSpecialmente para remolques

‘mecénico de mano.

‘1nvenc16n no precisa tal reglaje porque las zapatas de ambos tam
| bores frenarsn siempre con tensifn equivalente con la acecibn de
'de freno compensado ests constituido por un sélo cilindro hidriun

‘que ‘de mane;a,qne el cilindro;impulsa a un palastro semicircular

1a través”de una lanza que se fija por sus extremos con pasadores

ﬂpada una sirga en cuyos extremos libres se‘acbplan sendos tenso-

1en la que se - acopla una biela con facultad de giro, de manera que
| zapatas interiores de 1os-tambores de las ruedas del remolgue.

‘ hidraulico el palastro retrocede va que dos tensores conectados

: respectivamente a la base del cilindro ¥ al palastro mantienen 1l

tendencia de equilibrio ‘de dicho palastro,

”«f f'. Elopresenté ubagmq &G‘Utilidad se refiere a
- ..
0

agr!colas. compuesto PoOr un solo cilindro combinado con el freno
" Los sistemas actuales de freno accionados
gida, varillas, palancas, que obliga a un petiédico reglaje én

cuanto a aproxlmaciones de zapatas.

E1 procedimiento de frenado de la‘presenté'

un. s8lo cilindro.

De acuerdo con la invenclén, el dispositivo
lico dispuesto sobre un puente transversal del chasis del remol-
al v&stago'del c¢ilindro y al palastro.

Bl palastro presenta en el contorno exterior

curvado, una zona central'rehgndida periférica en la que va colo

res.

Cada uno de los tensores 1lleva una horquilll
Lds bieias'tfansm1tan mediante su giro el desplazamiehto de las

Una vez. que ha dejado de actuar el freno
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mente se. empalma- 3.transmisi&nscofrespondiente al freno de mano

La funcidn a la que ests destinado el dispo

sitivo de la invenéién;es simple Yy muy importante, ya que en el

caso muy probable que las zapatas de uno de les tambores de una

rueda -estén mis desgastadas'qﬁe las zapatas de la otra rueda el

frehado‘es incorrecto, para evitar este inconveniente se faculta

al palaséro de un movimiento de giro para conseguir que en el giryo

del éalast:c la biela écrreséondiente'gire lo suficiente para que

las zapatas défectuosas.del tambor correspondientes empiezen a

frenar, con lo que debido a esto cuande se produce el verdadero

frenado es cuando las zapatas defectuosas empiezan-a frenar en cy

yo instante y simultaneamente entran a frenar las zapatas de la

otra rueda.

También hay que considerar que el desgaste

| de las zapatas-de-una de las ruedas estarf de acuerdo con un ecler

to margen de desgaste y en ningﬁn'caso'se piensa en que las zapa
tas de.una>de las ruedas estén casi deséastadas, no éoruqe en es
ta Gltima circunstancia entre en funcionamiento correcto el dis-
poSitivo de la invencidn, sino ﬁorque este considerable desgaste
de 1§s zapatas de una de las ruedas no es generalmente l&gico.

Para un mayor entendimiento de la inveﬁcién
a cqntinuacién se deséribe un ejemblo br&ctico de realizacién

del objeto de la misma, todo ello con resﬁepfo a las figuras ad-

‘Juntas, en las que:

La figura 1 muestra una vista lateral del

dispositive.

La figura.2 muestra una vista en planta gde

la figura 1.

Con referencia a las figuras se muestra el

*+, En.gada ung ,de qlia.s :lsi.elas sefialadas anterior
. s ; . )
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'{ hidrdulico 5 del que parte la lanza 6 a cuyo extremo 7 se acopla

con. facultad de giro el palastro 8 por medio de un pasador 9.

 +8 conformada una garganta 10 en la que se ‘acopla la sirga 11,

1'ro a 1as zapatas interiores de los tambores, no ilustradas, estan
1 a0 fijadas las bielas 15 mediante un soporte 16 al eje 17 del

'vehiculo.

co 18 éonectado al bombfn del freno.

' cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

dispositivo 1'montado en-el puehte 2 ﬂiﬁpudsto sobre el chasis 3
del vehfculo. Sobre el plente 2 sé fija la’base 4 del cilindro

Sobre el contorno curvado del palastro 8 es|

presentando cadé'uno de sﬁs extremos 12 un tensor 13 el'cualllle
va. acoplado por su extremo . libre una horquilla 14 que empalma con
la biela 15.

Cada una de estas bielas 15 transmiten el g}

El cilindro 5 presenta un conducto hidrduli}

' Entre la base 4 del cilindro ylei palastro _

8 se diéponen dos mﬁgliés~de recuperacién 19 para mantenef la ten
denéia"de equilibrio délipglas:ré. _ |

o | Descrita sgficienteméﬁte la naturaleza del

invento, asf como la manera de realizarlo en la préctica debe ha

susceptibles de modificaqicnés de detalle en cuanto no alteren

su prinéipio fundamental.
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"} 1as’ zapatas interiores de los tambores; y porque cuando las zapa

'mientoAél~que'tensa una sirga, acoplada en una.garganta periféri

ca del palastro. la cual mueve a unas bielas, a través de unos *“

(i devmesottons

et 1.-:Dispos§tfﬁg di'ff§;o‘cOmpensado, espe-
cialmenté para remolques agrfcolas, caracterizado éorque estd
constituido por un cilindro hid:Sulico que se fija por su b§33
sopre,un'puente trans&ers#l~de1 chasis del iemolque, de manera -
que al accionar el freno del vehfculo el cilin@ro impulsa a un p2

lastro a través de una lanza, siendo el palastro en su desplaza-

tensores. extremos transmitiendose éI movimiento de las bielas a

tas de uno de los tambores estén mis desqastada? que las zapatas
del otro tambor, el palastro presénta un movimiento de giro con
el fin de que a través del comportamiento de 1a sirga las zapatas’
de amﬁos tambcfés frenen a la véz.

2.- Dispositivo de freno compensado, todo
ello tal y como queda susténcialmente descfito en la presente Me
moria e ilustrado en los dibujos a@juntos.

Esta Memoria consta de cuatro hojas escrita$
a miquina por una sola cara. |
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