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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaña a la  so lic itu d  de reg is tro  de 

PATENTE de INTRODUCCION 

por diez años en España y sus posesiones,

a favor de

"AZPIRI ARANCETA Y PALACIOS,S.8 .0 !?,EIBAR(Guíp&) 

de Nacionalidad española,

por

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE FAROS 

ELECTRICOS, CON MECANISMOS DE CONTACTO PARA 

DOS LUCES DELANTERAS Y PILOTO"

La presente So lic itud  de patente de Introducción se de­

f ie r e  a Perfeccionamientos introducidos en la  fabricac ión  de 

Faros e léctricos para vehículos automóviles, con Mecanismos 

de contacto para dos luces delanteras y p ilo to , alimentadas 

5 indistintamente, por dinamos, volantes m agnéticos,p ilas,etc, 

y cuyos perfeccionamientos, muy especialmente en su ap lica ­

ción a lo s  fa ros destinados a vehículos de menor tamaño que 

no ju s t if ic a n  la  in sta lac ión  de faros grandes, de mucho pe­

so, complicados en su construcción y manejo y de precios e- 

10 levados, hacen fa c t ib le  e l empleo de estos faros pequeños -  

que cumplen perfectamente con e l reglamento de tráfico rodado.
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Las Mejopas introducidas en la  construcción de estos fa ­

ro s , se re fie ren  especialmente a l agrupamiento de determina­

das piezas fac ilitan d o , a s i, su manipulación periód ica  de qui 

15 taipón para la  lim pieza y rea ju ste , ya que re su lta  mucho más 

cómodo y rápido e l quitar todo un conjunto de piezas que, por 

su destino, son interdependientes y han de m anejarse,práctica  

mente,siémpre en bloque, en vez de tener que d e sto rn illa r  una 

a una, lim p iarlas  y re a ju sta r la s  luego de esta forma, pues es 

20 bien sabido que resu lta  extremadamente d i f í c i l ,  especialmente 

por manos poco expertas, volver a obtener e l a juste de p rec i­

sión hecho originalmente en fá b r ic a .

Al estudiar l a  construcción bajo este punto de v ista ,h e ­

mos podido observar que es susceptib le de perfeccionamientos, 

25 según apuntado más a rrib a , procediendo a l agrupamiento en se­

r ie  de aquellas piezas componentes que, normalmente,no deben 

despiezarKnunca y hemos obtenido un éxito pleno con su ap lica  

ción a l conseguir unos fa ros de manejo s en c illo , rápido,cómo­

do, de funcionamiento impecable y de la rga  v ida, según se po- 

30 drá apreciar por la  descripción que sigue y con re ferencia  a 

la s  figu ras  del Dibujo que se acompaña y que representa a t i ­

tulo ilu s tra t iv o  pero no lim ita tivo , ya que la  ejecución en la  

práctica habrá de varia r en pequeños d e ta lle s , según lo  e x ija  

l a  aplicación particu la r en cada caso, un ejemplo p re ferido  y 

35 construido con arreglo  a lo s  perfeccionamientos, objeto de la  

presente So lic itud  de patente, mostrando:

F ig . l ,  una sección v e rt ic a l por e l e je  longitud inal del 

Faro con lo s  d iferentes mecanismos;*
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F ig .2 , una v is ta  en alzado de la  parte posterio r del por 

40 talámparas con conexiones; y

- F ig .3, una v is ta  en planta deba jo -a rriba  del Mecanismo -

de contacto.

Segán e l Dibujo especificado, ^  os la  carcasa exterior  

del fa ro , 2, l a  tapa del fa ro , del tipo de v ise ra , 3, e l c r is  

45 ta l estriado, 4, e l re f le c to r , 5, e l m u e lle -p estillo  de engan 

che de la  tapa en la  parte ba ja , que coopera con una muesca 5 ' 

en lo  a lto  de la  carcasa, 6, una tuerca moleteada que f i j a  e l 

m u elle -pestillo  de enganche en una rend ija  de la  tapa, 7, un 

soporte taladrado f i j o  a la  carcasa, 8, 2 abrazaderas acoda — 

50 das curvas con asientos para e l m an illar, 9, 2 to rn illo s  de su 

jeción de dichas abrazaderas a l m an illar, 9 ',  un to rn illo  de 

sujeción de la s  abrazaderas a l soporte del fa ro , LO, arandela 

de goma a is lan te  con ranura circun ferencia l p as a -h ilo  s ,_ll', l i a  

ve o maneta para d istribución  de contactos, 12, disco de ba- 

55 que lita , combinación de contactos, JU5 ? pletina-m uelle  de cam­

bio de posición de contactos, 1 4 ? resorte de presión de la  p ie  

tina de contactos, 15, pasador de a letas que su jeta  dicho re ­

sorte de la  p le tin a , 16? cable de la  lámpara de cruce, 17,ca- 

b le c i l lo  para la  luz p ilo to  en la  trasera , 18, a is lan te  baque 

60 l i t a ,  cuerpo-base del portalámparas, IR? p le t in a  de contacto 

del portalámparas centro, 20, cable de la  lla v e  a l terminal -  

del cable de la  dinamo, 21, portalámparas cruce, 22, dos espá  ̂

rragos de lo s  terminales de los cables, J33, pletina-contacto?- 

del terminal cable a l p ilo to , 24, caequ illo  portalámpara cen­

tral? 25, pinza de h o rqu illa  que su jeta  e l portalámparas a l65
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re f le c to r , ^6, lámpara de cruce, 27, lámpara del centro, 28, 

cable del terminal a dinamo, J39, p le tin a  contacto a l cable -  

(28) para dinamo, 30, cable a la  lámpara del centro¿yipletlna 

de contacto del portalámpara de cruce, 32,chapa contacto a p ilo to . 

70 El funcionamiento y comportamiento de la s  d iferentes

partes del fa ro , construidas con arreg lo  a lo s  Perfecciona — 

míentos objeto de esta so lic itu d , previamente enumeradas,son 

como sigue:

La tapa tipo v is e ra ,2 ,forma un conjunto so lid a r io  con aL 

75 c r is ta l estriado 3 y e l re fle c to r  4 ,estando unidos entre s i  

mediante se is  muelles-grapas de alambre. Este conjunto se so 

} l id a r iz a  con l a  carcasa 1, entrando la  tapa 2 con la  parte
í

extrema superior de su f in a l  posterio r replegado anularmen­

te hacia abajo y hacia delante,en una muesca 5̂ _ p rev ista , a l 

80 efecto, en la  parte superior anular delantera de la  carcasa3, 

mientras que en una rend ija  p rev ista  en su parte ba ja  diame­

tralmente opuesta a dicha muesca, se in serta  e l m uelle-pesti 

l io  de enganche 5 remachado interiormente en la  carcasa en u 

na escotadura fron ta l de la  cual se guia lateralm ente, y a - 

85 pretando l a  tuerca maleteada del to rn illo  6, queda sujeto e l 

! conjunto de la  tapa ,e tc ., contra la  a r is ta  fro n ta lc ircu la r  -

' de la  carcasa. Para so lta r  este conjunto de la  carcasa,se o-

pera a la  inversa.

 ̂ E l portalámparas está constituido por la  p laca-base a is

} 90 lante de baquelita  18 en la  que se montan, remachan y estañan

e l o je te  y terminal del cable de la^Luz de cruce 31, e l o jete  

y terminal del cable de la  luz  de carretera  19, se remacha -
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sobre dicha p laca-base 18; e l portalámparas,propiamente dichos 

24 de dicha luz del centro, y sobre su parte superior,se  f i j a  

con un o je te , e l portalámparas, propiamente dicho, de l a  luz  

de cruce,21 y en lo s  respectivos portalámparas se colocan la  

bom billa de cruce 26 y la  bom billa del c e n tré  En su f in a l  in  

fe r lo r  l le v a  la  p laca-base 18; dos term inales, e l 25 a l que se 

engancha e l cable que va a l p ilo to  en la  trasera  del vehículo, 

y e l 29 a l que se engancha e l cable que va a la  dinamo o vo­

lante magnético, etc.

Este conjunto del cuerpo portalámparas 18 se f i j a  a l  con 

junto del cuerpo tapa por medio de la  p in za -h o rqu illa  25 la  

cual, a l apretarse en lo s  canales p re v is to s ,a l e fecto ,en  e l -  

portalánparas de l a  luz del centro, 24,de una p a r te é  sobre e l 

f in a l anular posterior del r e f le c to r ,4 ',  de otra , impide todo 

desplazamiento de ambos conjuntos. Para so lta r  e l conjunto de 

portalám paras,basta-con quitar dicha p in za -h o rq u illa * (F ig .l-S ^

El conjunto del mecanismo de combinado perfeccionado de 

contactos se compone de una lla v e  de baquelita  con su espárra  

go 11 que a rrastra  la  ch ap illa  g ira to r ia  15 de contacto bajo  

l a  presión e lá s t ic a  del muelle o resorte  14 sostenido en posi 

ción por e l pasador de a letas 15, conectando indistintamente, 

con los tres puntos de contacto a, b y c so lid a rio s  de una a 

randela de baquelita  a is lan te  12 y correspondiendo e l punto a, 

a la  conexión con la  lámpara de centro, e l punto b , a la  co­

nexión con la  lámpara de brucé y, e l punto c, a l a  posición -  

de"desconectado"; la  ch ap illa  de contacto J52 tiene por objeto  

que en cualquiera de la s  posiciones de la  lla v e  11, se pueda 

transm itir sin  in terrupción ,la  corriente a l faro  p ilo to .
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Por último, la  sujeción del faro  a l vehículo, se hace 

por medio del soporte ]7 f i ja d o  por remaches a l a  parte ba ja  

de la  carease exterior 1, a través de la s  dos abrazaderas 8 

que con sus extremos in fe r io re s , se ajustan por medio de un 

125 to rn illo  9_̂ , a dicho soporte 7, mientras que con sus extre­

mos superiores, se sujetan por dos to rn illo s  9, a l lugar a- 

decuado del vehículo que hace de masa de uno de lo s  polos -  

del sistema de alumbrado e lé c tr ico . -

Descrita suficientemente en lo  que p reced ed la  natura-' 

130 le za  de lo s  Perfeccionamientos consistentes en un adecuado 

agrupamiento en unas pocas unidades ind iv iduales fácilmente 

montablea y desmontables, de la s  piezas componentes del fa ­

ro , así como e l modo de lle v a r  a cabo estos perfeccionamien 

tos, y demostrado que constituyen un adelanto técnico sobre 

135 lo hasta aquí conocido y practicado en la  construcción de es 

tos arte factos, y que su adopción habrá de resu lta r benefi­

ciosa para la  Económia Nacional y la  Industria p a rt icu la r  -  

del p a ís , se s o lic it a  reg istro  de Patente de Introducción  

por diez años en España y sus Posesiones, con sujeción a la  

140 siguiente

NOTA REIVINDICATORIA

1^) Perfeccionamientos en la  fabricación  de Faros e léctrico s , 

con Mecanismos de contacto para dos luces delanteras y Pi 

lo to , caracterizados por la  fabricac ión  adecuada de las di 

145 ferentes piezas y partes del faro  que permiten su agrupa­

miento en unas pocas unidades orgánicas fácilmente monta- 

bles y desmontables sin  necesidad de herramienta alguna. -
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2^) Perfeccionamientos en la  fabricac ión  de fa ros e léctricos  

según la  reiv ind icación  1^, caracterizados porque la  ta­

pa anular delantera construida con v ise ra  d irectora  del 

haz luminoso, constituye un conjunto orgánico con aL c ris  

ta l estriado y e l re f le c to r  que se su jeta a la  carcasa -  

por medio de un enganche a muesca previsto  en la  parte -  

delantera superior de la  carcasa y un enganche de muelle 

que se aprieta con un to rn illo  moleteado en la  parte dia  

metralmente opuesta de la  carcasa.

3^) Perfeccionamientos en la  fabricac ión  de faros e léctricos  

según la s  reivindicaciones 1^ y 2% caracterizados per e l  

sistema del conjunto del portalámparas a cuyo cuerpo-ba­

se están unidas e l portalámparas,propiamente dicho,de cru 

ce con su bom billa, e l portalámparas de centro con subetn 

b i l l a ,  a s i como lo s  d ispositivos de enganche para lo s  di 

ferentes terminales de cable y constituyendo este conjun 

to de piezas una unidad orgánica de quita y pón instantá  

neo,

43.) perfeccionamientos en la  fabricac ión  de fa ro s  e léctricos  

según la s  reivindicaciones 1^ a 3^, caracterizados por 

una p in za -horqu illa  que a l engancharse en unas ranuras 

adecuadamente prev istas en e l portalámparas de la  luz del 

centro, su jeta  elásticamente e in sensib le  a la s  v ib ra d o  

nes durante la  rodadura, toda la  unidad orgánica del por 

talámparas contra e l re f le c to r  y, con e l lo ,  a l propio fa  

ro y sin  pe lig ro  de poder desprenderse durante la  marcha 

del vehículo.

*  7 *
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5&) Perfeccionamientos en la  fabricac ión  de fa ros  e léctricos  

según la s  reivindicaciones 1^ a 4% caracterizados pornn 

sistema de combinación del Mecanismo de contacto integra  

do por una lla v e  de baquelita  con su vástago central que 

atraviesa un disco a is lan te  provisto  de tres puntos com­

binados de contacto formados con se is  o jetes metálicos, y 

llevando dicho vástago en su f in a l  in fe rio r ,u n a  p le tin a  

de contacto que g ira  con la  lla v e  y,con sus extremos,se 

ap lica  elásticamente y con presión suave e je rc ida  por la  

acción de un resorte  aplicado contra su cara in fe r io r  y 

asegurado en su posición sobre e l vástago,por una arande 

la  su jeta por un pasador de a letas que atrav iesa  e l fina l 

de dicho vástago y todo retenido por un to rn illo  central 

sobre e l vástago. Al co inc id ir dicha p le tin a  con e l pun­

to extremo de contacto de un lado, se c ie rre  e l c ircu ito  

con la  luz del centro, a l  ponerse en coincidencia con e l 

punto intermedio quedan apagadas ambas luces delanteras, 

en tanto que a l l le g a r  a l punto del otro lado , c ie rre  e l 

circu ito  con la  luz del cruce. En ambas posiciones extre  

mas de la  lla v e  luce siémpre también e l P ilo to  en l a  par 

te trasera . Con e l f in  de que pueda lu c ir  e l P ilo to  aun 

que estén apagadas la s  luces delanteras, hay una p le tin a  

puente que permite una estación intermedia de la  l la v e . -  

La presente patente de Introducción debe recaer so­

bre:

6&)"PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACIÓN DE FAROS ELÉCTRICOS 

CON MECANISMOS DE CONTACTO PARA DOS LUCES DELANTERAS Y 

PILOTO?



Sean cuales fueren  la s  c ircu n stan c ia s  especia les- 

que concurran con la  e sen c ia lid a d  de l a  pa ten te  des — 

c r i t a  en la  presen te  Memoria, i lu s tra d a  por e l  adjun­

to D ibujo y  d e fin id a  por la s  a n te r io re s  R e iv in d ic a c io  

nes.

Madrid, 14 de Marzo de 1958.

EL INGENIERO-AGENTE 
Braulio Helguera
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Madrid, 14 de Mareo de 1958 
&  æaa*ÏHK&.AMHMB 

Helamara
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