T

mems DE :vzronvoozén 240793

 MEMORIA DESCRIPTIVA
que se aé;waipaﬁa a la solicitad de fegi#tro I ;7 RS

una PATENTE DE mmomcsxou ,,,,,, ~por...10... afios; en Espafia
¥ sus Posesiones
a tavor de "AZPIRI A.RANGETA y PALACTOS, s.R c."

......... ' ey G nacionahdad
' ESpaoLA . .- domiciliado en . B. I B A R. (Guipﬁch,a)
© calle de ..,,H.._Y;g.tcfz'.,_,.aazf;gg.qne.m‘._ i M.
po Perfaceionamientas en la fabricacién de Faros aléotrioos, ‘
« “con Mecanismos de contacto pera dos luces delanteras b4 Piloto"

Agente Sr.




«

240793

MEMORIA DESCRIPTIVA

gque Se acompafia a la sollicitud de reglstro de

PATENTE de INTRODUCCION

por dlez afios en XEspafla y sus Posesiones,
a Tavor de

"AZPIRI ARANCETA Y PALACIOS,S8.R.CY,EIBAR(Guip?2)

de Naclonalidad espafiola,
por

"pERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE FAROS

.ELECTRICOS, CON MECANISMOS DE CONTACTO PARA
DOS LUCES DELANTERAS Y PILOTO"

La presente Solicitud de Patente de Introduccidn se ré-
fiere a Perfeccionamientos introducidbs en la fabricacién de

Faros eléctricos para vehiculos autombviles, con Mecanlsmos

de contacto para dos luces delanteras v Piloto, alimentadas

5 indistintamente, por dinamos, volantes magnéticos,pilas,etec,

y cuyos perfecclonamientos, muy especlalmente en su aplica-

c¢ién a los faros destinados a vehiculos de menor tamafio que

no justifican la instalacidédn de faros grandes, de mucho pe~

so, complicados en su construcclbén y manejo y de preclos e-

10 levados, hacen factible el empleo de estos faros pequefios -

que cumplen perfectamente con el reglamento de trhfico rodado.
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Las Mejoras introducidas en la construccidn de estos fa-
ros, se refleren especialmente al agrupamiento de determina-
das plezas facilitando, asi, su manipulacién periddica de qul
taipén para la limpieza y reajuste, ya que resulta mucho mis
cbmodo y répido el quitar todo un conjunto de plezas que, por
su destino, son interdependientes y han de manejarse,préctica
mente,sibmpre en bloque, en vez de tener que destornillar una
a una, limplarlas y reajustarlas luego de esta forma, pues es
bien sabido que resulta extremadamente dificill, eSpeciélmente
por manos poco expertas, volver a obtener sl ajuste de preci-
816n hecho originalmente en fibrica.

Al estudiar la construccidn bajo este punto de vista,he-
mos podldo observar que es susceptlble de pserfeccilonamientos,
segin apuntado mis arriba, procediendo al agrupamiento en se-
rie de aquellas plezas componentes que, normalmente,no deben
deSpiezanknunca ¥ hemos obtenido un éxito pleno con su aplica
cién al conseguir unos faros de manejo sencillo, répido,cdmo-
do, de funcionamiento impecable y de larga vida, segin se po-
dré apreciar por la descripcién’éue sigue y con referencia a
las figuras del Dibujo que se acompafia y que representa a ti-
tulo ilustrativo pero no limitativo, ya que la ejecucibn enla
prictica habrd de variar en pequeiios detalles, segin lo exija
la aplicacién particular en cada caso, un ejemplo preferido ¥
conatruido con arreglo a los Perfeccionamlientos, objeto de la
presente Solicltud de Patente, mostrando:

-Fig.l, una seccién vertical por el eje longitudinal del

Faro con los diferentes mecanismos;’
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Flg.2, una vista en alzado de la parte posterlor del por
taldmparas con coneziones; ¥y |

Flg.3, una vista en planta debajo~arriba del Mecanismo -
de contacto.

Segin el Dibujo es?ecificado, 1l es la carcasa exterior
del faro, 2, la tapa del faro, del tipo de visera, 3, el cris
tal estriado, 4, el reflector, 5, el muelle-pestillo de engan
che de la tapa en la parte baja, que coopera con una nuesca §_’

en lo alto de la carcassa, &, una tuerca moleteada que fija el

muelle-pestillo de enganche en una rendija de la tapa, 7, um

soporte taladrado fijo a la carcasa, 8, 2 abrazaderas acoda —
das curvas con asientos para el manillar, 9, 2 tornillos desu
jecibn de dichas sbrazaderas al manillar, gl, un tornillo de
sujecién de las abrazaderas al soporte del faro, 10, arandela
de goma aislante con ranura clrcunferencial pasa~hilos,l¥, 11la
ve o meneta para distribucibén de contactos, 12, disco de Da~
quelita, combinacién de contactos, 13, pletina-muelle de cam-
bio de posiclén de contactos, 14, resorte de presién de laple
tina de contactos, 15, pasador de aletas que sujefa dicho re-
sorte de la pletina, 16, cable de la lémparé de cruce, 17,ca-
blecillo para la luz piloto en la trasera, 18, aislante baque
lita, cuerpo-base del portalimperas, 19, pletina de contacte

del portalémparas centro, 20, cable de la llave al terminal -
del cable de la dinamo, 21, vortalémparas cruce, 22, dos esph
rragos de los terminales de los cables, 23, pletina—contaéto:
del terminal cable al piloto, 24, casquillo portalémpara cen-

tral, 25, pinza de horquilla que sujeta el portaléroaras al
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‘reflector, 26, lémpara de cruce, 27, lémpara del centro, 28,

cable del terminal a dinamo, 29, pletina contacto al cable -

(28) para dinamo, 30, cable a la lémpara del centro,é-}ﬁletina

de contacto del portalémpara de cruce, 32,chapa contacto a Piloto.

El funcionamiento y comportamiento de las diferentes -
partes del faro, construidas con arreglo a los Perfecciona —
mlentos objeto de esta sollcitud, previamente enumeradas,son
como 8slgue:

La tapa tipo visera,2,forma un conjunto solidario con el
cristal estriado 3 y el reflector 4,estando unldos entre s{
mediante seis muelles-grapas de alambre. Este conjunto se so
lidariza con la carcasa 1, entrando la tapa 2 con la parte
extrema superlor de su final posterior replegado anularmen-
te hacla abajo y haelsa delante,en una rmesca 5 prevista, al
efecto, en la parte superioi anular delantera de la carcasal,
mientras gue en una rendija prevista en su narte baja dlame-
tralmente opueata a dicha muesca, se inserta el muelle-pestl
1lo de enganche 5 remachado interlormente en la carcasa en u
na escotadura frontal de la rcual se gula lateralmente, y a-
pretando la tuerca moleteada del tornillo 6, queda sujeto el
conjunto de la tapa,etc., contra la arista frontalcircular -
de la carcasa. Para soltar este conjunto de la carcasza,se o-
pera a la inversa.

El portalfmparas estd constituldo por la placa-base ais
lante de baquellita 18 en la que se montan, remachan y eatarian
el ojete y terminal del cable de 1apuz de cruce 31, el ojete

¥y .terminal del cable de la luz de carretera 19, se remacha -
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sobre dicha placa-base 18, el portalémparas,propiamenté dicho,
24 de dicha luz del centro, y sobre su paﬁte»superior,ée flja
con un ojete, el portalfmparas, proplamente dicho, de 1la luz
de cruce,2l y en los respectivos portalémparas se colocan 1la
bombilla de cruce 26 y la bombilla del centr%Z En su final in
ferior lleva la placa-base 18, dos terminales, el 23 al que se
enganchs el cable que va al piloto en la trasera del vehiculo,
¥y el 29 al que se engancha el cable que va a la dinamo o vo-
lante magnético, etec.

Este conjunto del cuerpo gortalémparas 18 se flja al con
Junto del cuerpo tapa 2 por medio.de la pinza-horquilla 25 la
cual, al apretarse en los canales previstos,sl efecto,en el -
portalfmparas de la luz del centro, 24,d4e una parte,y sobre el
final anular posterior del reflector,4’,de otra, impide todo

desplazamiento de ambos conjuntos. Para soltar el conjunto de

portalémparas,basta -con quitar dicha pinza-horquilla.(Fig.1-2k

El conjunto del mecanlsmo do:cembinado perfeccionado de
contactos se compone de una llave de baquelita con su espéarra
80 11 que arrastra la chapllla glratorla 13 de contacto bajo
la presién eléstica del muelle o resorte 14 sostenido en posi
cién por el pasador de aletas 15, conectando indistintamente,
con los tres puntos de contacto &, b y ¢ solldarios de une a
randela de baquelita aislante 12 y correspondiendo el punto s,
a la conexifn con la l&mpara- de centro, el punto b, a la co-
nexién con la limpara de grude y, el punto ¢,a la posicién -
de"desconectado"; la chapilla de contacto 32 tlene por objeto
que en cualquiera de las posiciones de la llave 11, se pueda

transmitir sin interrupcidn,la corriente al faro piloto.
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Por filtimo, la sujeclén del faro al vehficulo, se hace -
vor medio del soporte 7 fijado por remaches a 1a.parte baja
de la carcase exterior 1, é través de las dos abragzaderas 8
gque con sus extremos inferiores, se ajustan por medlo de un
tornillo 9’, a dicho soporte 7, mlentras que con sus extre-
mos superlores, se sujetan por dos tornillios g, al lugar a-
décuado del vehiculo que hace de masa de uno de 1os polos -
del sistema de alumbrado elécfrico. -

Descrita suficientemente en lo que precede, la_nétura-‘
leza de los Perfecclonamientos conslatentes en un adecuado
agrupamiento en unas pocas unidades individuales ficilmente
montables y desmontables, de las plezas componentes del fa-
ro, as{ como el modo de llevar a cabo estos perfeccionamlien
tos, y demostrado que constituyen un adelanto técnico sobre

lo hasta aquil conocido y practicado en la construccidn de es

-

tos artefactos, y gque su adopcidn habri de resultar benefi-

closa para la Econbémia Naclonal ¥ la Industria particular -
del pais, se solicita repgistro de Patente de Introduccién
por dlez afios en Espafia y sus Posesliones, con sujecibénala
siguientse

NOTA REIVINDICATORIA

1%) Perfeccionamientos en la fabricacidn de Faros eléctricos,
con lecanismos de contacto para dos luces delenteras y P1
loto, caracterizados por la fabricacidn adecuada de las ai
ferentes piezas y partea del faro aque permiten su agrupa-
miento en unas pocas unidades orginicas flcillmente monta-

bles y desmontables sin necesidad de herramienta alguna. -
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Porfecciconamientos en la fabricacidn de faros eléctricos
segin la relvindicacién 1%, caracterizados porgue la ta-
pa anular delantera construlda con visera directora del
haz luminoso, constituye un conjunto orginico con el eris
tal estriado y el reflector gque se sujeta a la carcasa -
por medio de un enganche a nmuesca previsto en la parte -
delantera superior de la carcasa y un enganche de muelle
que se aprieta con un tornillo moleteado en la parte dia
metralmente opuesta de la carcasa.

Perfeccionamlentos en ‘la fabricacldn de faros eléetricos
segin las reivindicaclones 12 y 2%, caracterizados pxr el
slstema del conjunto del portalAmparas a cuyo cuerpo-ba-
se estén unidas el portalémparas,propiamente dicho,decru
ce con su bombilla, el portalimparas de centro con suban
billa, asf{ como los dispositivos de enganche para los ai
ferentes terminales de cable y constlituyendo este conjun
to de plezas una unidad orgénica de quita y pbén instanté
neo,

Perfeccionamientos en la fabricacién de faros elébctricos
segin las reivindicaciones 12 a’Sa, caracterlizados ?or
una pinza-horquilla que al engancharse en unas ranurasg
adecuadamente previstas en el portalfmnaras de la luzdel
centro, sujeta elAsticamente e Insensible a las vibracig'
nes durante la rodadura, tode la unidad orgénica del por
talfmparas contra el reflector y, con ello, al propio fa
ro ¥ sin peligro de poder desprenderse durante la marcha

del vehigulo.
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52) Perfecclonamlentos en la fabricaciédn de faros eléctricos

seghin las reivindicaciones 1% a 48, caracterizados porun
slstema de combinacién del Mecanlsmp de contacto integrsa
do por una llave de baquelita con su véstago central que
atraviess un disco aislante provisto de tres puntos com=-
binados de contacto formados con seis ojetes metflicos,y
llevando dicho véstago en su final inferior,una pletina

de contacto gque gira con la llave y,con sus extremos,se
aplica elésticamente v con preslén snave ejercilda por la
accildn de un resorte aplicado contra su cara inferior ¥
agegurado en su posiclén sobre el vAstago,por una arande
la sujeta por un pasador de aletas que atraviesa el final
de dicho vdstago y todo retenido por uvn btornillo central
sobre el vAstago. Al coinecidir dicha pletina con el pun-
to extremo de contacto de vn lado, se clerre el circuito
con la luz del centro, al ponerse en coincidencia con el
punto Intermedio gquedan apagadas ambas luces delanteras,
en tanto gue al llegar al punto del otro 1ad9, cierre ol
circulto con la luz del cruce. En ambas posiclones extre
mas de la llave luce siémpre también el Piloto en la par
te trasera. (Con el fin de que pueda lueir el Plloto aun
gque estén apagadasrlas luces delanteras, hay una pletina
puente que permite una estacidn intermedia de la llave.-

La presente Patente de Introducclédn debe recaer so-

bres

6a)hPERFEGGIONaMIENTOS EN LA FABRICACION DE FAROS ELECTRICOS

CON MEGANISMOS DE CONTACTC PARA DOS LUCES DELANTERAS Y

PILOTOY
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Sean cuales fueren las circunstanclas ecspecialss
que concurran con la esencialidad de la Patente des -
crita en la presente kemoria, ilustrada por el adjun-
to Dibujo y definida por las anterlores Relvindicacio-
nes. .

Madrid, 14 de Marzo de 1958.

EL INGENIERC-AGENTE
Braullo Helguera
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